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Sehr geehrte Mitglieder,

erneut mdchten wir Sie in dieser Form Uber unsere Vereinsaktivitdten, DenkanstdéBe und
angedachten Zukunftsperspektiven aus dem Verlauf des Jahres 2022 ins Bild sefzen. Auch
sind wir der berechtigten Hoffnung, Ihnen mit unserer informativen Auslese die Moéglichkeit
eben zu koénnen, sich selbst weiter zu informieren, Anregungen aufzunehmen, mufliger
Stellung zu beziehen und intellektuellen Auseinandersetzungen mit den Zeitgenossen, die
gedanklich noch immer nicht Uber die Retrotechnik von Rad/Schiene hinausgekommen
sind, und was eigentlich viel gefdhrlicher ist, Technik insgesamt fur Teufelszeug halten und
daher jedwede irgendwie geartete Neuerung und Weiterentwicklung auf diesem Gebiet,
natlrlich nur aus ftiefster Sorge um unser ungeschmdlertes Wohl, ungepruft und
kategorisch ablehnen.

GemaB wissenschaftlichen Anspruch sind dabei alle Beitrége stets mit einem vollgultigen
Literaturnachweis versehen. Verleih, Weitergabe und RUckgabe des Jahresheftes sollte
daher nur im Rahmen des Vereins und dessen engster Peripherie eigenverantwortlich
stattfinden.

Aus dem weitgef@cherten Textmaterial konnte aus PlatzgrGnden, bei Wiederholungen und
Uberschneidungen, bei Unvollsténdigkeit und fehlenden Bezigen nur eine begrindet
reduzierte Auswahl berUcksichtigt werden. Allen die durch lhren Einsatz mitgeholfen
haben, spreche ich meinen Dank aus, bitte machen Sie weiter. Fragen, Hinweise,
Verbesserungen kdénnen Sie, falls gewUnscht, an den Vorstand richten.

Wie gewohnt bitten wir wiederum an dieser Stelle, auch im Interesse unseres
ehrenamtlichen Kassenwarts den Jahresbeitrag im ersten Quartal 2023 zu Uberweisen.
Fragen richten Sie, falls erforderlich, an unsere Kassenprufer gemdaB Orga-Plan. Auch
appellieren wir an Sie, uns nach lhren Méglichkeiten in der Vorstandsarbeit zu unterstitzen
und auch durchaus, gemdB lhrer Neigung fUr bestimmte Themengebiete, Amter selbst zu
Ubernehmen.
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UmweltbewufSt in die Zukunft —
Wirtschaftlichkeit fiir Europa

Einladung zur Mitgliederversammlung

Datum: Samstag, 10.12.2022

Ort des Treffens: Restaurant Dubrovnik, Julius-Ludowieg-Stralle 6-8 / Rathausplatz
21073 Hamburg-Harburg, Telefon: 040 767 55 115,
http://www.dubrovnik-hh.de/

Sammeln u. Vorbereitung:  11.00 Uhr

Tagungszeitraum 12.00 - 17.00 Uhr
Mittagspause 12.30 - 13.30 Uhr
Tagungsordnung

1. Begriifung und Wahl der Gespréchsleitung

2. Bericht des ersten Vorsitzenden und ergdnzender Bericht des zweiten
Vorsitzenden

Kassenpriifung mit Vorlage des Kassenprotokolls

Entlastung des Vorstandes

Vortrag iiber die Besichtigung der TSB-Versuchsstrecke in Sengenthal
Freie Vortrage

Beratung und BeschluRfassungen zum Jahresheft

Antrage, weitere Aktivitdten, Projekte

L XN kAW

Zusammenfassung, notwendige Festlegungen und Verabschiedung

Ende der Versammlung spétestens 17.00 Uhr
Hamburg, 18.11.2022 Dr. Friedrich-Christian von Loeper
Michael Dittmer


http://www.dubrovnik-hh.de/
https://www.openstreetmap.org/search?query=Dubrovnik%2C%20Harburg#map=19/53.46022/9.97980
http://aipi.social/@gfm
http://www.gfm-magnetbahn.org/

GMX FreeMail

Jahresversammliung
Von: “Friedrich-Christian v Loeper”
An: vorstand@gfm-magnetbahn.org

Datum: 10.12.2022 11:15:06

Langenhagen, Sonnabend, am 10. Dezember 2022 ‘

Liebe Mitvorstandler, liebe Mitglieder unseres Vereins, liebe Freunde

"The Times, they are a'changing" Ja, es tut sich wieder was im
Reich der Magnetschwebekraft, Nicht nur bei Max Bogl. Wir dlrfen
hoffen,

Leider kann ich zu unserem Jlahrestreffen nicht kommen. Nach der
Operation im Bundeswehrkrankenhaus in Hamburg erhole ich mich
noch weiter, muss vor allem Stimme und Hals schonen.

Mdge es ein gutes Treffen werden. Hoffe auf einen lebendigen und
frohlichen Austausch.

Ich denke auch an Harald Naglatzki und Dr. Wulf Rumpel, die gewiss
auch gerne gekommen waren. Ichwiinsche Ihnen gute Besserung.

Alles Gute
Euer Friedrich-Christian von Loeper

FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG
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Vorsitzender:

Dr. jur. Friedrich-Christian von Loeper * Landwehr 21 * 22087 Hamburg
Telefon: 0160 5391302 * e-Mail: drfc-vloeper@gfm-magnetbahn.org
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http: .gfm- hn. http://aipi.social fi . I
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Protokoll der Mitgliederversammlung
Tag der Sitzung;: Samstag, 10. Dezember 2022

Ort der Sitzung: Restaurant Dubrovnik, Julius-Ludowieg-Stralle 6-8 / Rathausplatz, 21073
Hamburg-Harburg

Beginn It. Einladung:  11:00 Uhr Eréffnung: 15:30 Uhr

Anwesend vor Ort:

Michael Dittmer Stellvertretender Vorsitzender
Hans-Jiirgen Rindfleisch Beisitzer

Olaf Carstensen Schatzmeister

Matthias Latteyer Kassenpriifer

Markus Plath Mitglied und zukiinftiger Schriftfiihrer
Egon Dittmer Mitglied

Hans-Paul Miiller Mitglied

Anwesend per Big Blue Button (senfcall.de):

Horst Severin bisheriger Schriftfiihrer und zukiinftiger Beisitzer
Harald Naglatzki Mitglied

Horst Wieting Mitglied

entschuldigt:

Dr. Friedrich Christian von Loeper Vorsitzender

Dr. Ing. Wulf Rumpel Beisitzer

Ulrich Tang Kassenpriifer

TOP 1 Begriifung und Wahl der Gesprachsleitung

Um 15.30 Uhr wurde die Versammlung eroffnet. Der Stellvertretende Vorsitzender Michael
Dittmer eroffnete die Sitzung und begriilte alle Teilnehmer. Die Mitgliederversammlung war
ordnungsgemadl$ einberufen worden und beschluf$fahig. Er verlas die GruBworte des Vorsitzenden
Dr. Friedrich Christian von Loeper und begriite die neuen Mitglieder Markus Plath, Ulrich
Nossol, Fritz Ammon, Andreas Gétz und Benjamin Hartung. Es erfolgte die Abstimmung iiber
die Wahl des Versammlungsleiters. Die Versammlung schlug einstimmig den Beisitzer Hans Jiirgen
Rindfleisch vor:

10/0/0 (ja/nein/Enthaltung)


http://aipi.social/@gfm
http://www.gfm-magnetbahn.org/

Er stimmte dieser Bestimmung zu und iibernahm die Versammlungsleitung. Aufgrund der
Zeitverkiirzung durch das verspétete Eintreffen eines Teilnehmers — durch Verkehrsbehinderung bei
der Bahn—Anreise — mufite die Tagesordnung gedndert werden. Die Tagesordnungspunkte Top 3 +
Top 4 wurden Top 5 + Top 6, damit der Kassenpriifer Mathias Latteyer Zeit bekam, die Kasse zu
priifen. Im Vorwege wurden per Video—Schaltung wesentliche Besprechungspunkte in eile
abgehandelt. Zusatzlich wurden die Tagungspunkte Top 10 Nachwahl eines Beisitzers, Top 11
Nachwahl eines Schriftfithrers und Top 12 Verschiedenes erforderlich und wurden einstimmig
genehmigt. Der Versammlungsleiter bestimmte Markus Plath zum Protokollfiihrer. Die
Tagesordnung mufite im Eilverfahren von 15:30 — 16:30 Uhr erledigt werden. Als erstes bat der
Versammlungsleiter um eine Gedenkminute fiir unser verstorbenes Mitglied Dipl.-Ing. Robert
Gellekum. Daher wurden Nachwahlen eines Beisitzers und aullerdem eines Schriftfiihrers
erforderlich, weil auf Vorschlag des Vorstandes, Horst Severin neuer Beisitzer werden sollte.

TOP 2 Bericht des 1. Vorsitzenden und ergdnzender Bericht des 2. Vorsitzenden

Der Bericht des ersten Vorsitzenden entfiel, es gab dafiir Grulworte, die vom stellvertretenden
Vorsitzenden Michael Dittmer vorgelesen wurden.

TOP 3 Vortrag iiber die Besichtigung der TSB - Versuchsstrecke in Sengenthal
Das Thema wurde mit Top 4 abgehandelt.

TOP 4 Freie Vortrage

Der stellvertretender Vorsitzender Michael Dittmer zeigte ein Video vom Besuch in Sengenthal.
Alle Teilnehmer zeigten sich begeistert von der Gastfreundschaft der Firma Max Bogl Group.

TOP 5 Kassenpriifung mit Vorlage des Kassenprotokolls

Der Bericht zur Kassenpriifung fiir den Zeitraum 2021 wurde dem Kassenpriifer Mathias Latteyer
vorgelegt und ohne Beanstandung abgezeichnet worden. Das Protokoll iiber die Kassenpriifung
wurde zur Vorlage gebracht. Der Kontostand am 31.12.2021 betrug 2.640,94 €

TOP 6 Entlastung des Vorstandes

Egon Dittmer schlug die Entlastung des Schatzmeisters und des Vorstandes vor. Die
gemeinschaftliche Abstimmung iiber die Entlastung des Schatzmeisters ergab folgendes Ergebnis:

10/0/0 (ja/nein/Enthaltung)
Die gemeinschaftliche Abstimmung iiber die Entlastung des Vorstands ergab folgendes Ergebnis:
5/0/5 (ja/nein/Enthaltung)
Alle Abstimmungen zur Entlastung wurden per Handzeichen durchgefiihrt.

TOP 7 Beratung und Beschlu3fassung zum Jahresheft

Krankheitsbedingt ergab sich: Fiir das Jahresheft wird etwas mehr Zeit benétigt, daher soll es bis
Mitte des Jahres fertig sein.

Die gemeinschaftliche Abstimmung iiber die Herausgabe eines Jahreshefts 2022 ergab folgendes
Ergebnis:

10/0/0 (ja/nein/Enthaltung)

TOP 8 Antrage , weitere Aktivitaten, Projekte
Es wurde beantragt, die ndchste Jahreshauptversammlung in den September / Oktober zu verlegen
10/0/0 (ja/nein/Enthaltung)



TOP 9 Zusammenfassung, notwendige Festlegung und Verabschiedung

Im Zuge der Verabschiedung von den Schriftfiihrer Horst Severin wurde auf den Bericht “~"Unser
Schriftfiihrer wurde 75" im Jahresheft 2022 verwiesen. Horst Severin erklarte sich bereit, uns als
Beisitzer weiter zur Verfligung zu stehen.

TOP 10 Nachwahlen: Beisitzer Horst Severin

Der Vorstand schlug Horst Severin als Nachfolger von Robert Gellekum vor. Die gemeinschaftliche
Abstimmung iiber die Nachwahl des Beisitzers ergab folgendes Ergebnis:

10/0/1 (ja/nein/Enthaltung)
Er wurde per Handzeichen gewéhlt und nahm die Wahl an.

TOP 11 Nachwahlen: Schriftfithrer

Der Versammlungsleiter Hans—Jiirgen Rindfleisch schlug Markus Plath vor. Die gemeinschaftliche
Abstimmung {iber die Nachwahl des Beisitzers ergab folgendes Ergebnis:

10/0/1 (ja/nein/Enthaltung)
Er wurde per Handzeichen gewdhlt und nahm die Wahl an.

TOP 12 Verschiedenes

Aus Zeitmangel gab es keine weiteren Wortmeldungen. Der Stellvertretende Vorsitzender erkldrte
die Versammlung um 16:30 Uhr fiir beendet.

Fiir das Protokoll

(Markus Plath) (Hans-Jiirgen Rindfleisch)

— Protokollfiihrer — — Versammlungsleiter —

(Michael Dittmer)

— Stv. Vorsitzender —
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Organisatorische Zustiandigkeitsbereiche der GFM e.V.
2022

Vorstandsvorsitzender: Dr. jur. Friedrich Christian von Loeper
(siehe Mitgliederverzeichnis)

Stellvertretender Vorsitzender: Dipl.-Math. Michael Dittmer
Beisitzer: Hans Jiirgen Rindfleisch

sowie
Dr.-Ing. Wulf Rumpel

Kassenwart: Olaf Carstensen
Kassenpriifer: Ulrich Tang
und

Dipl.-Ing. Matthias Latteyer

Protokollfiihrung: Markus Plath
Mitgliederbetreuung: Dipl.-Ing. Matthias Latteyer
Homepage Administrator: Dipl.-Math. Michael Dittmer
Jahresheft: Wulf Rumpel (s.0.)
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Heldin Marina Owsjannikowa: Am Montagabend Auf dem Plakat steht: ,No war“. Dann auf Russisch: ,Stoppt
demonstrierte die Mitarbeiterin des wichtigsten russischen den Krieg — Glaubt der Propaganda nicht — Hier beliigt man
Staatsfernsehsenders Perwij Kanal gegen den russischen Sie.” Die Bilder von Owsjannikowas Akt des Widerstands
Angriffskrieg in der Ukraine. Mit einem Plakat trat sie verbreiteten sich schnell. Diese Frau konnte Putins Regime
wihrend einer Nachrichtensendung hinter die Moderatorin.  nicht zum Schweigen bringen. Seiten 4und 8. . Fotodpa

Frankfurter Allgemeine Zeitung vom 16.03.2022



In eigener Sache: Personelle Veranderung im GFM-Vorstand

Nachdem unser langjahriger Beisitzer Dipl.-Ing. Robert Gellekum — siehe Nachruf in diesem
Jahresheft — am 09.06.2022 im Alter von 88 Jahren verstorben war, muf3te das Amt des Beisitzers
neu vergeben werden. Dies war einer der Tagesordnungspunkte der Mitgliederversammlung am
10.12.2022.

Die Mitgliederversamung fand als Hybrid-Verstanstaltung statt mit drei online zugeschalteten
Teilnehmern. Links im Bild: Protokoll- und neuer Schriftfiihrer Markus Plath

Fur das Amt des Beisitzers kandidierte Horst Severin, der bisher als Schriftfiihrer im Vorstand tétig
war und dieses Position aufgab. Aus diesem Grunde war auch ein neuer Schriftfiihrer zu wéhlen. Fir
dieses Amt kandidierte unser Neumitglied Markus Plath, der lange Zeit in der metallverarbeiten
Branche beschaftigt war, spater mehrere Ehrenamter bekleidete und als Mitglied der Harburger CDU
sich zusammen mit Hans Jirgen Rindfleisch um die Themen Verkehr, Wirtschaft und Soziales
kimmert.

Beide Kandidaten wurden ohne Gegenstimmen mit jeweils einer Enthaltung per Handzeichen gewabhlt.
An der Abstimmung beteilgten sich auch die online zugeschalteten Mitglieder Harald Nagletzki, Horst
Severin und Horst Wieting. Dies war moglich, da die Mitgliederversammlung als sogenannte
Hybridveranstaltung geplant war. Die Prasenz-Veranstaltung fand im Restaurant Dubrovnik, Hamburg—
Harburg am Rathausplatz statt. Wahrenddessen bestand eine Online-Einwahiméglichkeit mit Hilfe
eines Internetbetrachters — wie z.B. Mozilla Firefox — in den virtuellen Konferenzraum GEM-eV-Talk [1]
auf einem Big-Blue-Button-Server.

Die bewahrte Open-Source-Videokonferenz-Lésung wird betrieben von einem gemeinniitzigen Verein
namens Computerwerk Darmstadt e.V. unter dem Namen Senfcall.de . Sie erméglicht sogar eine
telefonische Einwahl (ohne Bild) Uber eine Festnetznummer, sofern keine Internetverbindung bzw.
Computer oder Smartphone zur Verfligung steht. Der Big-Blue-Button-Server von Senfcall.de half uns
auch tber die Lockdowns wahrend der Corona-Pandemie hinweg®.

Wahrend der Mitgliederversammlung wurde aufRerdem ein Video Uber die TSB-Versuchsanlage
anlaBlich unseres Besuchs der der Firma Max Bogl Group in Sengenthal gezeigt. Dieses konnten die
online zugeschalteten Mitglieder ruckelfrei mitverfolgen.

Die Videokonferenz-L6sung Big-Blue-Button ist freie Software, die uns unabhangig machen kann von
Software der Internet-Konzerne, und u.a. mit helfen kann, uns aus dem ,Microsoft-Dilemma*“
herauszubringen®. Sie steht z.B. Microsoft Teams nichts nach und wird von uns favorisiert. Was
wirtschaftliche Abhangigkeiten bedeuten, haben uns Ruf3land (beim Gas) und China gezeigt.

Michael Dittmer
© 2022 GFM-eV
Links (glltig zum Zeitpunkt der Veroéffentlichung):

[1] https://public.senfcall.de/gfm-ev-talk
Kennwort fiir Besucher: ,,20000609" (entspr. Griindungsdatum GFM-eV)

1 Siehe GFM-Jahresheft 2020, ,,Mit GFM-eV unterwegs im 1. Jahr der Corona-Krise®, S. 59
2 Siehe GFM-Jahresheft 2018, ,,Brief an Ude: Das Microsoft-Dilemma - Europa als Softwarekolonie — Lobby-
Interessen — Transrapid®, S. 66
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Robert Gellekum verstorben

Unser Vorstandsmitglied und langlahriger Beisitzer Dipl.-Ing Robert Gellekum verstarb am
09.06.2022 friedlich in Anwesenheit seiner Ehefrau und Kinder im Alter von 88 Jahren.

= GRAUER
PANTHER T

Zaktwchrifl dor Generationen Bewegung

Anzeige

Spitzenkandidat in Hamburg |10 ne 8

der Generationen-Partei

DIE GRAUEN - Graue Panther GRAUE
Ing. Robert G
asbagufirogter dor

(Quelle: Thyssen / Gellekum)

Robert Gellekum wurde am 2. September 1933 in Emmerich am Niederrhein geboren. Nach
seinem Abitur und einer Elektrikerlehre absolvierte er am Polytechnikum Wurzburg sein
Ingenieurstudium. Als technischer Inspektoranwarter begann er 1959 seine Laufbahn bei der
Deutschen Bundesbahn, wo er auch seine Ehefrau Lieselotte kennenlernte. Er arbeitete unter
anderem als Signal- und Fernmeldetechniker im Bundesbahnzentralamt (BZA) Munchen und
spezialisierte sich spater im Bereich Datenverarbeitungstechnik.

Von 1977 bis Ende 1994 war er Leiter der Dienststelle der Fernmeldemeisterei Hamburg. Unter
seiner Regie wurde 1981 das Fahrzeug-, Informations- und Vormeldesystem (FIV) eingefuhrt, bei
welchem Guterwaggons im Gleisfeld ihre Identifikations-, Positions-, Fracht- und Fahrtdaten per
Funk Ubermitteln. Die Fernmeldemeistereien wurden spater im Zuge der Privatisierung der
Deutschen Bundesbahn von Bahn-Chef Dirr an Mannesmann verkauft.

Robert Gellekum wirkte wahrend seiner aktiven beruflichen Tatigkeit als Eisenbahn-Ingenieur in
verschiedenen Arbeitskreisen des VDEI mit, in welchen er sich nach dem Ende seiner 35-jahrigen
Dienstzeit starker engagieren konnte und leitende Positionen einnahm.

So war er von 1994 bis 1996 Vorsitzender des VDEI-Bezirks Hamburg. Bis Ende 2007 war er aktiv
im Arbeitskreis Magnetschwebebahn (AK MSB) unter der Leitung von Dr. Bernd Neumann
vertreten. Daneben war er 1996 bis 2011 in der Europaischen Vereinigung der Eisenbahner
(A.E.C.), Sektion Deutschland, Mitglied des geschéaftsfuhrenden Vorstands. Politisch engagierte
sich Robert Gellekum bei den GRAUEN, wo er sich 2009 auch fir die Europawahl aufstellen lieR3.

Robert Gellekum war kein ganzes Jahr alt, als die Magnetschwebetechnologie in Deutschland mit
der Erfindung von Hermann Kemper ihren Anfang nahm. Es mul} ihn wohl mit sechzig Jahren
angespornt haben, sich Uberaus stark fir die Magnetbahn einzusetzen, nachdem immer noch nicht
klar war, ob und wann dieses Patent in Deutschland seine wohlverdiente Anwendung findet. Denn
seit 1993 war er bei den GRAUEN Bundesbeauftragter Transrapid und Verkehr (BBT+V).

Robert Gellekum hatte in dieser Rolle seitdem in Sachen Transrapid viel Uberzeugungsarbeit
leisten missen. Von Anfang an hatte er gefordert, dal3 auf der Transrapid Versuchsanlage im
Emsland (TVE) ein Fahrplanbetrieb eingerichtet werden sollte. Dies wurde auch 2003 in die Tat
umgesetzt. Als Mitglied der Transportkommission in der A.E.C. erlebte er weiteren Bedarf an
Uberzeugungskraft in Sachen Gleichbehandlung von Rad-/Schiene- und Magnetschwebesystem,
denn ihr Prasident Jean-Pierre Estival war seinerzeit ein SNCF-Mann, welcher diese unliebsame
Konkurrenz zum TGV aus dem europaischen Fernverkehrsnetz verbannt sehen wollte.

Seit 2002 versuchte er, eine drohende SchlieBung des Transrapid-Kompetenzzentrums von
ThyssenKrupp in Kassel abzuwenden. Er hatte daher an die Politik und Industrie appelliert, endlich
die Moglichkeit zu schaffen, dald dort ein zweiter Zug fur die TVE gefertigt werden kann. Denn
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damit kdénnten dort Besucherprogramme mit einer héheren Wahrscheinlichkeit einer Mitfahrt im
Transrapid durchgefihrt werden. Aul3erdem hatte es fir die Belegschaft in Kassel zusatzliche
Beschaftigungsmoglichkeiten gegeben. Auf der 3.Transrapid-Fachtagung in Dresden wurde ihm
von einem Staatssekretar zugesichert, daR man den Zug im Vorgriff auf die Minchener
Transrapid-Strecke nun bauen wolle.

Seit Marz 2001 war Robert Gellekum offiziell Mitglied der Gesellschaft zur Férderung der
Magnetschwebetechnologie, nachdem es bereits ein halbes Jahr vorher Kontakte zu ihm gegeben
hatte. U.a. war dies der Fall am 06.10.2000 bei einem in den Raumen der Handelskammer
Hamburg organisierten "Brainstorming" Uber zukilnftige Chancen der Magnetschnellbahn in
Europa, an dem der Autor ebenfalls den zukiinftigen Professor Klihspies kennenlernte.

Nach dem Ende der Transrapid-Planungen in Deutschland setzte sich Robert Gellekum vehement
fur den Weiterbetrieb der Transrapid-Versuchsanlage Emsland (TVE) in Lathen ein. In den
vergangenen sieben Jahren ging es ihm schlieBlich um den Erhalt der TVE als Technisches
Denkmal.

Der Autor wullte die Zusammenarbeit mit ihm zu schatzen - nicht nur im Rahmen unserer GFM-
Aktionen, sondern auch wahrend der gemeinsamen Tatigkeiten im VDEI e.V., wie etwa im AK
MSB.

Von uns gegangen ist ein Eisenbahner von der Pike auf, der mental nicht im Rad-Schiene-System
gefangen war, sondern visionar weiterdachte.

o -
-

o> u

Kandidat der Partei ,,Die Grauen* ﬁi die Europawahl 2009 (| Wahlwerbung-reenshots: BR)

In einer Wahlwerbesendung wurde Robert als Kandidat der Partei ,Die
Grauen® fur die Europawahl 2009 vorgestellt. Der Audiomitschnitt [1] steht
zur Verfligung.

Michael Dittmer
© 2022 GFM-eV
Links (gultig zum Zeitpunkt der Verdffentlichung):

[1] http://www.gfm-magnetbahn.org/podcasts/Gellekum_Graue.mp3
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YBaxaemble gamel ¥ rocnoaa!

C rny6owroi cHopfeio Mel coofljaem Bam
CEroQMA © HOW4YWHE npodeccopa, A-pa
AHaTonMA AneHcesgr4a Janyesa,
pYHOBOAHTENA HAYYHO-HHKEHEPHOTO
ofpazopareneHoro Wnactepa “PoccHACKHA
Marnee” Poccuickon Pegepauvm W Gwewero
MHHHMCTpa nyTed coofiujerwa PoccHicKoR
PenepauHH.

| ot d |

Jakyes Amatonud AnexcaHapoBry  ywén W3
w3k 13 espana 2022 roga #a B3-m roay
MHIHM.

ARaTonWi AnaxkcanaposWy ARNANCA
npogreccopom Neteptyprexono
rocyfapcTREHHON YHHBEDCHTATA nyTe#
cootiyerwa  Mmnepatopa  Anewxcamgpa ||
npeacegarenam coBeta Hayuno
o0paloBaTensHOro  MHMEHEDHOrD  KnacTepa
«Poccuickwi Marnes-, pyrkosoaqTensm HaysHo
ofpazoBaTensHoOro  UEMTPA  MHHOBALMOHHOTO
PAIBHTHA  NACCAMMDCKME  MEMNE3IHOA0DOMHLIX
NEPERCI0K, HasansH1sos ORTAGPLCHOH
waneaxsol aopord B 1987-1996 v 1997-1998 m,
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Ladies, Gentlemen,

It is with deep sorrow that we inform you
today of the passing of Professor Dr. Anatoly
A. Zaitsev, head of the Russian Maglev
Science and Engineering Education Cluster of
the Russian Federation and former Minister of
Railways of the Russian Federation.

Anatoly Alexandrovich Zaitsev passed away on
February 13, 2022, at the age of B3.

Anatoly Alexandrovich was a professor of St
Petarsburg State University of Railway Transport
of Emperor Alexander |, the Chairman of the
Scientific and Educational Enginearing Cluster
"Russian Maglev®, the head of the Scientific and
Educational Center for the innovative
development of passenger railway transportation,
the Head of the October railroad in 1987-1996
and 1897-1998, Minister of Railways of the
Russian Federation in 1996-1997, Vice President
of the International Academy of Transport.

15.02.22, 17:35
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MunucTpom  nyTeidr  coofiyenun  Poccuicron
Ddesepayuu B 1996-1897 rr., BMUE-Npe3MAEHTOM
MemxayHapoaHoi Akanemuu TpaHcropTa.
KonuuHa Awxatonua Anewcangpoewua 3anuesa
cTana OrpoMHOA noTeped ANA POCCHACKOR M
MEWAYHAPOAHOR TPaHCNOPTHONA HayHH,
MENe3HOAOPOMHOMO TPAHCMOPTA W BCEX TeX, KTO
MMEN YECTL 3HaTL ero ¥ paboTaTb BMECTE C HMM.
AHatonuwi AnekcaHapoOBMY CHITPan BaXHYW ponk
B8 soifiope Poccuu B HavecTee  NNOWALHKM
NpOBEABHHA  MEMAYHAPOAHORW  HOH(EpPeHUWM
Maglev2018, kotopan cTana OAHOW W3 camblx
yCnewHsIx KoHdepeHuun Maglev 3a nocneaxue
50 ner. OH TawKe MHMUWMPOBAN W BO3MMABMA
HalMOoHANEHBIE KOHpepeHYM MTCT,

OH  3anomun  OCHOBLI  ANR  BO3POMOEHHA
poccuAckMx marnes-cuctem. OH Gein rmasHbiM
penaKTopoMm  HayyHoW cepuu “TpaHcnopTHele
CHMCTEMBIL W rexuunamu“ W Ben BKTUBHYID
OEeATENBHOCTE B paloTe CO  CTYAEHTaMM M
ACNUPaHTAMM.

AHaronuit AnencaHaposuy Gein u3bpad YneHom
MNpodeccuonansHoro coseta MemayHapoamoro
COBETA N0 Marnesy ¥ CBOER NPEOaHHOCTHH M

KOMNETEHTHOCTBIO NPHHEC Poccuitckon
Depepayuu yBaeHWe, NPECTWX M NO4YeT Ha
MEMAYHEPOAHOM YPOBHE.
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The passing of Anatoly Alexandrovich Zaitsev is a
great loss for Russian and international transport
science, railway transport and for all those who
had the honor to know him and work together with
him.

Anatoly played an important role in Russia's
selection as the wvenue for the Maglev2018
international conference, which became one of
the most successful high-speed Maglev system
conferences of the last 50 years. He also initiated
and chaired the Russian national MTCT
conferences.

_ N_Iggleﬁb

He laid the foundation for the revival of Russian
maglev systems. He was editor-in-chief of the
scientific series “Transport Systems and
Technologies" and actively worked with
undergraduate and graduate students.

Anatoly Aleksandrovich was an elected member
of the Professional Council of the International
Maglev Board and gained the Russian Federation
respect, prestige and honor at the international
level through his dedication and expertise.
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Ceituac HeoBx0AMMO CAenatb BCE BO3MOMHDE,
yTobbl NPOAOMMMTE E€ro BenuKoe Hacneawe,
COXPaHWTE W PaclWHpPWTe  BOBMOXHOCTH,
AOCTHIHYTHIE B OBNACTW Marnee-TeXHONOrMA ANA
Poccwitckoit  @egepauwn.  MexayHapoaHbii
coBeT no  marHuTHo#  nesutauuu  (The
International  Maglev  Board) pewutensHo
NOANEPHMBAET NPOJOMKEHWE Aena AHaTonWA
AnexcaHapoBMYa M fJanbHedllee pasBuTHe
POCCHHACHOR MArHWTONEBUTALMOHHOA
TPAHCNOPTHOM TEXHOMOrMK.

AHatonui Anexcanapoery ObIN YENOBEKOM C©

LMPOHHM cepauem, WCHDEHHMM H
nofpoxenarensHbiM. 3a BCIO CBOWO  AOAMYIO
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Everything must be done now to continue his
great legacy, to preserve and expand the
opportunities achieved in the field of maglev
technology for the Russian Federation. The
International Maglev Board strongly supports the
continuation of Anatoly Alexandrovich's work and
the further development of Russian Maglev
transport technologies.

Anatoly Alexandrovich was a broad-hearted,
sincere and benevolent man. Throughout his long
life he acquired a great number of friends, people

IMamartu npod. A-pa AHaTtonua Anekcasfgposuda 3aiinesa | In memoriam Prof. Dr. Anatoly A. Zaitsev
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MW3Hb NPUOBPEN OrpoMHOE KONWUECTBO APYsed,
noaen 6naronapHiX emy, MCKPEHHE YBaMaIoLMX
£r0 ¥ BOCXMLUAKOLMXCA WM.

AHATONWA AnexcasapoBMY BCEraa oTnM4anca
HEUCCAHAEMOW  3HEpruen W ONTHUMUAIMOM,
KOTOpblE ~ BAOXHOBAANM  OKPYKAIOWWX  Ha
BonbluMe CBEPLIEHHA W AaBanK CHMNbl HAa WX
peanusauwio. Ero peno wuB&T W Oyner muTe
YCHIWAMK ero eqHHOMBILLNeHHWKOB %]

nocnegosarenei, a ero aobpoe uMMmA Hascerda
OCTAHETCA B HalLKX cepauax.

grateful to him, who sincerely respected and
admired him.

Anatoly  Alexandrovich always had an
inexhaustible energy and optimism, which
inspired those around him to great achievements
and gave them the strength to implement them.
His work lives and will live on through the efforts
of his associates and followers, and his good
name will forever remain in our hearts.

Mei Bbipamaem rnyGouanwme
cofonesHoBaHWA  pPOAHBIM M BAH3KMM
Anaronua AnexkcaHapoeuua M ckop6uM BmecTe
cO BCemM, KTo 3Han W nwobun ero. Ceetnan
namMmAaTh.

We express our deepest condolences to the
family and friends of Anatoly Aleksandrovich
and mourn together with all those who knew
and loved him.
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% The International Maglev Board

(MEXXAYHAPOJHAR ACCOLIMALIMA MATTIEB)

MexayHapoaHsii coeet no MArHMTHOR
neeutauun  (IMB) ABnAETCA  MeMAYyHAPOAHOH
HEKOMMEPYECKOH OpraHH3ayMen, 3aHUMaIoWeRcA
MOBHNLHOCTLIO, TPAHCMOPTOM W, B KauecTee
OCHOBHOW CNEUMdMKM, TEXHONOTWAMM MAarnes.
IMB HaxoauTtcs B EBpone (lepmatna, MioHxeH) 1
3aPErMCTPHPOBAH B KAYeCTBe HEKOMMEPUECHOH
opraxuaayuu CeobogHoro rocyaapctea Basapun.

B cocras MexayHapoaHoro CcoBeTa BXOAAT
BCEMMDHO  WM3BECTHbIE  YUYEHBIE, WHHEHepsl,
IHCMEPTEI B 0BNACTH TPAHCMOPTA, 3 TAKKE YNEHB!
HErocyAapCTBEHHLIX OpraHuaauui. 3to
Heaasucumoe, HEHOMMEpYECHOe, Hay4Ho-
OPWEHTMPOBAaHHOE OOLECTBO, KOTOPOE HWKOMM
o0pazom He CBA3EHO HW C ONpegensHHom
TEXHOMOrMER Marnes, HW  NPOMbILINEHHBIMK
NPeANPHATHAMM,

(THE INTERNATIONAL MAGLEV
ASSOCIATION)

The International Maglev Board (IMB) is an
international, non-profit organization that deals
with mobility, transportation and - as a focus -
maglev technologies. The IMB is located in
Europe, in Munich, Germany and is recognized by
the Free State of Bavaria as a non-profit
organization.

The International Maglev Board consists of
internationally recognized transportation
scientists, engineers, experts and members of
NGOs. It is an independent, scientifically oriented
non-profit society that is not tied to any particular
maglev technology, nor to any industrial
companies.

KONTAKT

Bubnuotexa MexayHapoaHOTO COBETA NO MarHUTHOW nesutaywu: THD BiB

Beb-cait: www.maglevboard.net

Email: support [ AT | maglevboard. net

Cnacubo 3a Baw HHTepecC K TeXHONOrHAM Marnes.

C Ha HNYYWHMH NOMeNnaHHAMH,

Moxankec Kniownwe — Ponara Kupxep — Sxept Oputy

Yutate ganswe ...

www.maglevboard.net

You don't want to receive our news anymore? Unsubscribe

Statistics image
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Einige von uns lernten Prof. Zaitsev auf der MagLev 2016 in Berlin / Dresden kennen.
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Nur fiir kurze Zeit im Netz
https://web.archive.org/web/20220309075859/https://trv-science.ru/de/2022/02/we-are-against-war-de/

The Wayback Machine - https://web.archive.org/web/20220309075859/https://trv-science.ru/de/2022/02/we-are-against-war-de/
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Offener Brief russischer Wissenschaftler*innen angesichts des Krieges

@27.02.2022 / # No Comments

Wir, russische Wissenschaftler und Wissenschaftsjournalisten, protestieren nachdriicklich gegen die von den Streitkraften unseres
Landes eingeleitete Militdraktion auf dem Gebiet der Ukraine. Dieser fatale Schritt fiihrt zu enormen Verlusten an Menschenleben und
untergrébt die Grundlagen des etablierten Systems der internationalen Sicherheit. Die Verantwortung fiir die Entfesselung eines neuen
Krieges in Europa liegt allein bei Russland.

Es gibt keine verniinftige Rechtfertigung fiir diesen Krieg. Versuche, die Lage im Donbass als Vorwand fir eine Militdroperation zu
nutzen, sind nicht glaubwiirdig. Es ist klar, dass die Ukraine keine Bedrohung fiir die Sicherheit unseres Landes darstellt. Ein Krieg gegen
sie ist ungerecht und offen gesagt sinnlos.

Die Ukraine war und ist ein Land, das uns nahe steht. Viele von uns haben Verwandte, Freunde und Kollegen in der Ukraine. Unsere Vater,
GroBviter und Urgroflivdter haben gemeinsam gegen den Nationalsozialismus gek&mpft. Die Entfesselung des Krieges fiir die
geopolitischen Ambitionen der russischen Fiihrung, getrieben von zweifelhaften geschichtspolitischen Phantasien, ist ein zynischer
Verrat am ihrem Vermachtnis.

Wir respektieren die ukrainische Staatlichkeit, die sich auf funktionierende demokratische Institutionen stiitzt. Wir haben Verstandnis fiir
die proeuropdische Entscheidung unserer Nachbarn, Wir sind iiberzeugt, dass alle Probleme in den Beziehungen zwischen unseren
Landern friedlich gelost werden kénnen,

Durch die Entfesselung des Krieges hat sich Russland selbst zur internationalen Isolation, zur Position eines Pariastaates verurteilt. Das
bedeutet, dass wir Wissenschaftler nicht mehr in der Lage sein werden, unsere Arbeit richtig zu machen: Wissenschaftliche Forschung
ist ohne eine umfassende Zusammenarbeit mit Kollegen aus anderen Landern nicht denkbar. Die Isolierung Russlands von der Welt
bedeutet eine weitere kulturelle und technologische Degradierung unseres Landes, die keine positiven Perspektiven bietet. Ein Krieg mit
der Ukraine ist ein Schritt ins Nirgendwo.

Wir sehen mit Bitterkeit, dass unser Land, das einen entscheidenden Beitrag zum Sieg liber den Nationalsozialismus geleistet hat, nun
zum Anstifter eines neuen Krieges auf dem europédischen Kontinent geworden ist. Wir fordern die sofortige Einstellung aller
Militaraktionen gegen die Ukraine. Wir fordern die Achtung der Souveradnitdt und territorialen Integritdt des ukrainischen Staates. Wir
fordern Frieden fiir unsere Lander. Lassen Sie uns Wissenschaft betreiben, nicht Krieg!

Slnvianskﬁﬂhu
UKRAINE Danersk*

M ariupol{;
HUNGARY

s Az

Offener Brief russischer Wissenschaftler*innen
angesichts des Krieges

Anmerkung: Der offene Brief wurde am 24.2.2022 auf der Seite der vom Astrophysiker
Boris Stern herausgegeben Zeitschrift trv-science.ru veroffentlicht und zu Beginn von
150 Wissenschaftlerinnen unterstiitzt und gezeichnet. Inzwischen haben schon
hunderte Wissenschaftlerinnen den offenen Brief unterschrieben. Auf der Seite
befindet sich auch eine aktualisierte Liste der Unterzeichnerinnen (in russischer

Sprache): https://trv-science.ruf2022/02/we-are-against-war/ Wir, russische
Wissenschaftler ... weiterlesen

#2% Samerberger Nachrichten 0

Mitglieder des International Maglev Board (IMB) wurden von russischen Fachkollegen auf die
Existenz der Erklarung hingewiesen. Wegen drohender Repressalien multe sie nach kurzer Zeit
geldscht werden. Die Information wurde im IMB-Forum dokumentiert.
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Schriftverkehr

Schleswig-Holstein ’_ Schleswig-Holstein
Der echte Norden Ministerium fiir Wirtschaft,
Verkehr, Arbeit, Technologie

und Tourismus

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie Ihr Zeichen: /
und Tourismus | Postfach 71 28 | 24171 Kiel Ihre Nachricht vom: /

Mein Zeichen: VII 454 / VII PG FBQ 4 - 3553/2022

Hem Meine Nachricht /
> eine Nacnricht vom:
Horst Severin

Per email Silja Fieblinger
Silja.Fieblinger@wimi.landsh.de
+49 431 988-4689
+49 431-988-6-174689
28. Januar 2022

Magnetschwebebahn

Sehr geehrter Herr Severin,

vielen Dank fur Ihr Interesse an der Magnetschwebebahn. Minister Dr. Buchholz hat
mich gebeten, Ilhnen zu antworten, was ich hiermit sehr gerne tue.

Sie haben recht — neue Technologien braucht das Land. Daher haben wir uns, wie Sie
wissen, die Magnetschwebebahn von Max Bogl genau vorstellen lassen.

Dartber hinaus haben wir im Juni 2021 einen Ideenwettbewerb veranstaltet, um Tim-
mendorfer Strand und die Libecker Bucht innovativ durch den Nahverkehr fur die Zu-
kunft anzubinden. Im Besonderen Hochschulen und Planungsburos unter Beteiligung
der Offentlichkeit waren aufgefordert, Ideen zu entwickeln. Die Ergebnisse der Veran-
staltung finden Sie hier:
https://www.fehmarnbelt-dialogforum.de/wp-content/uploads/2021/06/NAH.SH Dialogfo-
rumFBQ2021-06-24.pdf

Ob eine Magnetschwebebahn Einzug in die Libecker Bucht erhalt, ist zwar unwahr-
scheinlich. Doch wird voraussichtlich noch in diesem Jahr eine Machbarkeitsstudie fiir
den Nahverkehr der Zukunft in der Liibecker Bucht beauftragt werden, in der moglichen
Optionen Rechnung getragen wird.

Da das Land neuen Technologien gegenuber selbstverstandlich aufgeschlossen ist, ha-
ben wir weitere mogliche Einsatzgebiete flir eine Magnetschwebebahn geprift. Wir ha-
ben eine Anbindung des Hamburger Flughafens nach Norderstedt, eine Verbindung
zwischen Mimmelmannsberg und Glinde und die Strecke Hamburg-Geesthacht disku-
tiert.

Dienstgebaude: Diisternbrooker Weg 94, 24105 Kiel | Telefon 0431 988-4760 | Telefax 0431 988-4700 | empfang@wimi.landsh.de |
De-Mail: poststelle@wimi.landsh.de-mail.de | https://schleswig-holstein.de/wirtschaftsministerium | Buslinien 41, 42 |
E-Mail-Adressen: Kein Zugang fiir verschllsselte Dokumente.
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Trotz aller Aufgeschlossenheit innovativen Techniken gegenuber bleibt die Frage nach
dem Kosten-Nutzen-Verhaltnis. Wir werden die Moglichkeiten, eine Magnetschwebe-
bahn einzusetzen weiter beobachten. In absehbarerer Zeit ist keine Umsetzung der
Bdglbahn vorgesehen, trotz vieler guter Gruinde, die dafir sprechen, so Uberwiegt zur-
zeit das Argument, dass ein sinnvoller Einsatz Uberzeugend dargestellt werden muss,
was bisher nicht gelang.

Mit freundlichen GriifRen

(L.

Silja Fieblinger

KARIKATUR
DES TAGES

Grunen vor 25 Jahvey
Schon 32{0? gt A

Kieler Nachrichten vom 11.03.2022

Link zum Dialogforum: https://www.fehmarnbelt-dialogforum.de/wp-content/uploads/2021/06/
NAH.SH_DialogforumFBQ2021-06-24.pdf
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Betreff: Informationen zum 12. und 13. Oktober.
Datum: Mon, 12 Sep 2022 14:20:42 +0200 (CEST)
Von: Horst Severin

Liebe Teilnehmer der Prasentation bei Bogl,

Hier noch einmal auf Wunsch einige Informationen, die Sie (Ihr) schon bekommen habt.

Man sollte bis 17 Uhr am Mittwoch den 12. Oktober angereist sein im N und S Cityhotel
Nurnbergerstr. 48.

Wenn alle da sind, ist die Uberlegung, ab 18.30 im griechischem Restaurant im Anemon zu sein.
dies befindet sich in der Rotbuchstral3e 22.

dort steht uns ein Raum zur Verfiigung zum essen und kennen lernen. Dort wird sich auch der
Projektleiter des TSB

Herr Dr Zamzow einfinden.

Am Donnerstag den 13. Oktober sollten alle zum Frihstiick um 7.45 Uhr in dem Hotel
angrenzendem Kaffeehaus SIPL erscheinen um bis 8.45 Uhr zu fruhstucken.

Am Donnerstag den 13. Oktober werden wir um 9.15 Uhr vom Busunternehmer Dérfler abgeholt,
damit wir panktlich um 10 Uhr bei Bogl sind.

Es wird im Anschluf3 an die Prasentation je nach zeitlichem Verlauf und Entwicklung, noch die
Mdglichkeit geboten werden, sich im Restaurant Ehrenberger in der unteren Marktstral3e einen
Imbif3 zu génnen und gemeinschaftlich das Erlebte auszutauschen.

Mit freundlichem GrufR

Horst Severin.

Betreff: Exkursion bei der Firma Bogl in trocknen Tuchern.
Datum: Tue, 23 Aug 2022 19:30:41 +0200 (CEST)
Von: Horst Severin

Liebe Teilnehmer der Préasentation des TSB bei Bdgl,
sie ist in trocknen Tuchern, so daf3 mir ein ganz dicker Felsbrocken vom Herzen gefallen ist.

Die Zimmer im N und S City Hotel sind gebucht. Man sollte am 12 Oktober bis 17 Uhr dort in der
Nurnbergerstrae angereist sein.

Das Doppelzimmer kostet 94 Euro und ein Einzelzimmer 81 Euro. Plus Frihstick, das uns am 13.
Oktober morgens im angrenzendem Kaffehaus DIPL serviert wird.

Zum Essen sind wir am 12. Oktober im griechischen Restaurant Anemos in der Rothbuchstral3e
22 in Neumarkt gebucht.

Wir werden am 13. Oktober um 9.15 Uhr vom Cityhotel vom Busunternehmer Dérfler abgeholt, der
uns ins Sengenthal zur Firma Bogl fahrt, und zuriick. Die Préasentation bei Bogl findet zwischen
10. bis 12. Uhr statt.

Viele GriufRe Euer
Horst.
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Betreff: Meine Einschatzung der Lage

Datum: Sat, 5 Nov 2022 16:52:14 +0100 (CET)
Von: Horst Severin
An: GFM-Vorstand

Sehr viele Zweifel an der Magnetschwebetechnologie, auch von dem Hintergrund, dal’ es kaum
Sand gibt fur die Herstellung von Beton und der bendtigte Zement fur die Herstellung von Beton
sehr CO2 aufwendig ist, fhren wieder dazu, die Magnetschwebetechnologie in Frage zu stellen.
Selbst fur die Firma Max Bogl ist diese Tatsache kein Problem. Mit der Begriindung, daf? Systeme
auf der Grundlage von induktiver Technologie kostengiinstiger sind, ist kein Argument an der
Magnettechnologie zu zweifeln. In der Tat mag es stimmen, dal? solche Systeme kostenglnstiger
sind, und genau diese induktive Technologie fuir Nahverkehrsysteme bei der Reaktivierung
stillgelegter Eisenbahnstrecken anzuwenden, ist ja gerade meine Idee gewesen, wozu ich nach
wie vor auch stehe und unterstitze.

Aber jetzt komme ich an dem Punkt, wo ich sage, daf? das Rad und Schienensystem mit der
neuen Magnetschwebebahntechnik unbedingt erganzt werden muf3. Diese Argumente sind so alt
wie die Entwicklung dieser Technik selbst. die Stadte vergréf3ern sich rasant und wir kénnen es
uns nicht mehr erlauben der Natur noch mehr Raum durch Autobahnen, oder deren Verbreiterung
zu stehlen. Rad und Schienesysteme liegen auf der Erde und trennen die Landschatft,
verbrauchen mehr Bodenflache in jedem Fall sind larmanfélliger, verbrauchen mehr Energie,
verursachen mehr Feinstaub durch die Reibung von Radkrénze mit der Schiene. All diese
Argumente waren und sind von Anfang an nicht akzeptiert gewesen, trotz der Messungen bei den
Testfahrten der Magnetbahnen, die an diesen Fakten drei mal besser abgeschnitten haben.

Zahlen die Argumente fur die Magnetbahn nicht mehr, daf3 sie durch die bessere Anpassung an
die Typographie, durch geringere Schallemissionen, geringeren Energieverbrauch, dal3 ihre 10%
Steigungsfahigkeit der Rad und Schienentechnologie Gberlegen und dkologisch
umweltvertraglicher ist?

Die Magnetbahn der Firma Bogl, sollte ihr Konzept dahingehend verandern, daf? sie nicht nur im
Nahverkehr Ballungsraume verbinden wollen, sondern auch als Intercitiverbindungen zwischen
Kleinstadten auf dem Land geeignet ist. Mit einer Hochstgeschwindigkeit von 150 km/h ist sie der
Rad und Schienentechnik sogar uberlegen auf ihrer Grundlage.

In vielen Gesprachen in der Vorbereiten zu unserer Prasentation bei der Firma Bogl, habe ich
herauskristallisiert, das die Komponente des Transrapid noch bei uns vorhanden sind. Die
Chinesen haben ihre Weiterentwicklung des Transrapid so ausgefuhrt, dal3 der Fahrweg mit dem
vom Transrapid kompatibel ist, jedoch ihr neues Leitssystem mit dem alten Transrapid nicht
Ubereinstimmt. Diese Tatsache ermutigen mich zu den Rickschlu3. Zu eins, dafl3 wir alles dran
setzen sollten, in enger Verbindung das TSB zu realisieren, den Transrapid nicht aus den Augen
zu verlieren.

Wenn die Chinesen ein gutes neues Leitsystem entwickelt haben, sollten wir, versuchen ein noch
besseres zu entwickeln und ich glaube daran das die Mdglichkeiten noch nicht ausgeschoépft sind.
Wenn man beispielsweise Raketen mit Infrarot lenkt kann, mifte ein Leitsystem auf dieser
Grundlage mdglich sein.

Was Hyperloop betrifft, ist das die Grundlage der Generation von Morgen. Gerade das TSB der
Firma Bogl sollte umgesetzt werden.

In ihm sehe ich den erneuten Einstig in die Hochgeschwindigkeit. Erst wenn die Menschen das
komfortable Reisen mit dem TSB erleben, sehe ich die erneute Chance, die Transrapidtechnik zu
realisieren, um auch den den innerdeutschen Luftraum damit zu entlasten. Wir diirfen unsere
Bemuhungen insgesamt nicht aufgeben.

Viele GriiRe Horst.
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Gesellschaft zur Forderung der Magnet-
schwebetechnologie e. V.

Vorsitzender: Dr. Friedrich-Christian von Loeper #

Landwehr 21, 22087 Hamburg

7% 040/25331336 MOB 0151/1120 4335

# E-Mail: DrFC-vLoeper@web.de  http://www.gfm-magnetbahn.org

Umwelthewuft in die Zukunft
Wirtschaftlichkeit fiir Europa

Geschiftssitz Hamburg
Eingetragen beim Amtsgericht Hamburg unter 69 VR 16646

An die Landeshauptstadt Dresden
Dr.-Kiilz-Ring 19

01067 Dresden

Postfach 12002

01001 Dresden

Herrn Oberbiirgermeister Dirk Hilbert
Herrn Marcel Timmroth, Referent Bilirgermeisteramt
SG Stadtratsangelegenheiten
Fraktionen und Mitglieder des Stadtrates

Hamburg, am 18.3.2021; gedndert 17.3.2022
Wiedereroffnung und Erneuerung der Publikumsbereiche sowie VMK des Fernseh-
turms — Antrag zur Mitarbeit der Gesellschaft zur Forderung der Magnetschwebe-
technologie e.V. (GFM) an der Lenkungsgruppe “Fernsehturm Dresden“ und der
AG,,Innovative Verkehrsmittel*

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,
sehr geehrter Herr Timmroth,
sehr geehrte Mitglieder des Stadtrates,

uns hat Andreas Gotz, Mitglied unserer Gesellschaft und Biirger der Landeshauptstadt
Dresden, der eng mit dem “Verein Fernsehturm Dresden e.V.“ zusammenarbeitet und von
Anfang an in privaten Initiativen bei seinen Mitbiirgern fiir einen verniinftigen verkehrs-
mafigen Anschluss des Fernsehturms in Dresden und seiner Wiederer6ffnung eintritt, gebe-
ten, doch darum zu bitten, an der Lenkungsgruppe “Fernsehturm Dresden® teilzunehmen und
bei den Beratungen sowie der Planung mitwirken zu diirfen. Er befiirwortet den Einsatz der
supraleitend gelagerten Magnetschwebebahntechnik SupraTrans & MagLev’ -Cobra

(Levitatio+Levis/Schweben+Leichtbau ggii. TSB). Das wird auch von uns/von mir erwartet.

Uber uns

Ich selbst bin Vorsitzender der Gesellschaft zur Forderung der Magnetschwebetechnik Ham-
burg, jedoch kein Techniker, sondern Jurist. Gleichwohl bringe ich langjdhrige Erfahrungen
im Umgang mit dieser Technik mit, habe auch im Jahre 2010 im Hause der Eisenbahn in
Ankara mit verhandelt, als die tiirkische Regierung die Einfiihrung der Magnetschwebebahn
auf einer ersten Strecke in der Tiirkei ernsthaft in Erwdgung zog. Mit dem Putsch hat sich
dieses Thema fiirs erste erledigt, fiir mich allerdings nicht. Ich war auch als Rechtsanwalt fiir
die Berliner FaG -ema- und deren Vorsitzenden titig; die FaG -ema- war bereits 2008 mit
Vertrdgen an der Vorbereitung zum Bau einer Magnetschwebebahnbahn (Fertigung der
Stationen,
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Schulung der Arbeitskrifte) zwischen dem Miinchner Hauptbahnhof und dem Flughafen
ausgestattet. Es ist gesagt worden, dass es damals an Geld gefehlt habe. Tatsdchlich aber hat
es an unternehmerischem Geist, an Mut und Klarheit gefehlt.

Nun bin ich tiber meine Tétigkeit als Rechtsanwalt hinaus auch seit mehr als zwei Jahren
Vorsitzender unserer Gesellschaft und bringe auch einige Kenntnisse und Erfahrungen im
Planungsrecht mit; ich bin Lehrbeauftragter im Offentlichen Recht gewesen.

Unser zweiter Vorsitzender Herr Michael Dittmer wirkt seit tiber 20 Jahren kurz nach
unserer Vereinsgriindung aktiv mit. Er hat sich als studierter Mathematiker seither intensiv
mit der Magnetschwebetechnik beschiftigt - kennt alle Entwicklungen im Detail - hat uns
auf den Transrapid-Fachtagungen und einigen Maglev-Konferenzen vertreten, ob in
Dresden, Berlin oder Shanghai und war auch bei den Verhandlungen in der Tiirkei dabei. Er
ist vor allem vertraut mit der Magnetschwebetechnik in Gestalt der Fern- und
Nahverkehrsziige wie das Transport System Bégl (TSB) nach dem EML-Prinzip® von Max
Bogl (Sengenthal in Ober-franken) - demnéichst auf dem Markt - als auch SupraTrans und
MagLev*-Cobra.

Andreas Gotz, Dipl.-Ing. (FH) fiir Elektrotechnik, ist gleichfalls damit vertraut.

Was wir einbringen und debattieren wollen — S-Bahnring via FST,
schwebendes Drehcafe sowie Schwebeaufziige

Wir begriiflien es, dass im VMK “Fernsehturm Dresden die SupraTrans-Bahn im Inno-
vations-Planfall, wenn auch mit einigen Falschaussagen, beriicksichtigt wird. Und unsere
Unterstiitzung gilt ebenso der Absicht der Verkehrs- und Stadtplanung, sie nicht nur als Zu-
bringer zum Fernsehturm, sondern als Nord-Siid-Tangente ins OPNV-Netz zu integrie-
ren. Unseres Erachtens ggf. mit SupraGleiter (evico.de) am Elbhang nach dem an der
RWTH Aachen entwickelten umsteigefreien Kombi-System “UpBus* zwischen Seilbahn
und autonomen Shuttlebussen, das jedoch auch mit SupraTrans machbar ist. Perspektivisch
konnte so einmal eine Verbindung von Radeberg iiber Rossendorf, Weillig, Biihlau und
Fern- sehturm entlang des Niedersedlitzer Flutgrabens (Blaues Band) zur S-Bahn-Station
Dobritz den fehlenden 6stlichen Teil zu einem S-Bahnring schliefen.

Das geht jedoch nicht mit einer Seilbahn auf ganzer oder 3 km Lénge (Biihlau-Dobritz). Wie
steht's denn mit der Netzfihigkeit der Seilbahnen? Offensichtlich ist sie nur bedingt unter
erheblichem Mehraufwand — technisch und finanziell — realisierbar, wie zum Beispiel Ab-
zweige u. a. fiir eine Direktverbindung nach Pirna ab Rossendorf. Das ist ganz anders bei der
SupraTrans- und MagLev*-Cobra-Bahn — durch blitzschnell schaltende, mechaniklose
Weichen, die spurgefiihrten Individualverkehr erméglichen! Auch der umsteige- und
umladefreie Systemwechsel zwischen Eisenbahn und SupraTrans & MaglLev*-Cobra liefe
sich durch eine Adaption des vollautomatischen Transfersystems der Cargo-Beamer
AG Leipzig prinzipiell realisieren! Das bestitigte bereits Ende 2016 dessen Chefentwickler,
Patenteinhaber und Vorstandsvorsitzender Dr. Hans-Jiirgen Weidemann Andreas Gotz auf
dessen Anfrage. Der Baukonzern Max Bogl hat dies jetzt auch flir seine
Magnetschwebebahn “Cargo-TSB* entdeckt.

Dafiir setzt sich Andreas G6tz schon seit Langerem ein und pladiert fiir eine Referenzanlage
am Fernsehturm sowie ein interdisziplindres Verkehrstechnikzentrum mit Teststrecke im
Rahmen eines der beiden kiinftigen Groforschungszentren fiir die Braunkohlereviere in
Sachsen oder eines anderen Forderprogramms, und zwar in Anlehnung an die beiden
Anlagen der M-Bahn® in Berlin und Braunschweig in den 1980er Jahren.

AuBlerdem entwickelt China als drittes Land der Welt ebenfalls diese supraleitend
gelagerte Magnetschwebebahntechnologie®. Dies geschieht an der Southwest Jiaotong
Universitit Chengdu, mit der die Fakultit Verkehrswissenschaften “Friedrich List* der TU
Dresden Ende Januar 2021 eine Kooperationsvereinbarung abschloss.
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Ein Engagement fiir die VerkehrserschlieBung sowie SupraTrans-Technologie ist im Verein
Fernsehturm Dresden laut Vorsitzendem aber nicht satzungsgemal. Seit den erneuerten und
erweiterten exklusiven Seilbahnvorschldgen des FT-Vereins im Sommer 2020 (die eigentlich
ebenso gegen die Vereinssatzung verstoflen) sind zudem SupraTrans-Vorschldage inzwischen
vom Vorstand und Beirat unerwiinscht — ganz im Gegensatz zu 2015 bis Juni 2020! Fiir die
Teilnahme am Lenkungskreis bedarf es Threr Zustimmung und die des Stadtrates. Um diese
bitte ich fiir unsere Gesellschaft. Unsere Gesellschaft (ein eingetragener Verein in Ham-
burg) befasst sich seit zwei Jahrzehnten mit dem Einsatz der Magnetschwebetechnik aller 3
Schwebeverfahren® als Verkehrsmittel fiir Personen und Giiter.

Am 22.4.2021 beschloss der Stadtrat mit groer Mehrheit die Vorlage V0636/20 “VMK
Fernsehturm Dresden ... und in der Beschlussausfertigung folgendes ergénzend (kursiv):

“8. Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, die Biirgerinitiative Fernsehturm Dresden
sowie weitere Biirgerinitiativen, die sich mit dem Thema Revitalisierung des Fernsehturms
beschdftigen, angemessen am Lenkungskreis Fernsehturm zu beteiligen. *

Eine solche Mitwirkung wire ebenso fiir unsere Gesellschaft zulédssig. Nach unserer
Auffassung ist dies auch fiir die gestellte Aufgabe erforderlich.

Vorteile der SMS/L-Technologie fiir Bahn, Aufzug und Drehscheibe

Noch ist nichts abschlieBend entschieden worden. Die SMS/L®-Magnetschwebetechnik ist
jedoch keiner anderen Technik unterlegen. Sie mag allenfalls in der Anschaffung etwas
teurer sein. Der Betrieb jedoch wird alles in allem um ein bis zwei Drittel billiger sein als
Straflen- bahn, Zubringer, Seilbahn. Das ist in den bisherigen Planen, Gutachten, Konzepten
Stellung- nahmen  {iberhaupt noch nicht angesprochen, geschweige denn
betriebswirtschaftlich, wissenschaftlich bearbeitet oder herausgearbeitet worden.

Sie ist auf alle Félle das 6kologischste Verkehrsmittel. Sie macht keinen Larm. Sie braucht
am wenigsten Personal. Sie braucht wenig Wartung, wenig Pflege, wenig Instandsetzung
und

Instandhaltung. Auch hier fehlt jedes Erfragen, jedes Durchdenken.

Das klettern macht ihr nur wenig Miihe, ebenso engere Kurven. Da kommt kein anderes Ver-
kehrsmittel mit. Wo steht das in den bisher vorgelegten Papieren? In welcher
Stadtratssitzung ist dies mit Griindlichkeit und Sorgfalt behandelt und verhandelt worden?

Es ist auch das sicherste Verkehrsmittel. Nach dem Motto “Kiirzere Fahrzeuge, dafiir of-
ters fahren* dichte, gleichmiBige Folge der Ziige (Takt), aber auch flexible (!) Anpassung
an das jeweilige Verkehrsautkommen, 24-Stundenbetrieb inkl. Rufbetrieb! Kein Ruckeln der
Zige, kein Riitteln in den Bussen iiber Holper- und Buckelpisten, quasi vibrationsfrei, deut-
lich witterungsunabhingiger (unempfindlich gegeniiber Sand, Glitte, Schnee, Nisse, Wind),
keine Feinstaubemissionen, kein Quietschen der Rader. Ein Fahrgefiihl im Schweben wie ein
Traum. Man fahrt “wie im Fluge®. Man schwebt, aber nicht {iber den Wolken, sondern auf
der Erde. Es erstaunt, wie “stiefmiitterlich® und mit welch souverdanem Unwissen dieses
Thema (diese urdeutsche Technologie) wie nebenbei links liegen gelassen wird.

Mit dieser Technologie fahrt/fliegt man/frau nicht nur schwebend durch die Liifte an den
Fernsehturm heran. Diese Technologie kann allerdings auch spielend vom Boden steil in die
Hohe abheben, als von Magneten an der Wand beider Schiachte des Fernsehturms festgehal-
tene und gefiihrte Lifte, die zudem umsteige- und umladefrei, ggf. ohne Unterbrechung
auch horizontal zur neuen externen Kiiche neben dem Turm schweben.

Dieselbe Technologie konnte dem Turmcafé auBBerdem zur bisher nicht vorhandenen Dreh-
barkeit verhelfen — mit schwebender und flacher Drehscheibe ohne Zahnrdder und
-ringe. Fiir die Sdulen gibt es sicherlich eine platzsparende Losung. Der Drehring im
Moskauer Fernsehturm “Ostankino* verfiigt ibrigens auch nicht {iber eine groBere Breite als
im Dresd- ner Fernsehturm moglich wére: Tische mit 4 Stiihlen!
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Epilog

Eigentlich, das erlaube ich mir doch zu sagen, ist das Ganze nur eine Kostenfrage (Anschaf-
fungskosten/Betriebs- und Erhaltungskosten).

Eigentlich wire ein mit dieser Technologie erschlossener und betriebener Fernsehturm ein
nationales, ein europdisches Projekt mit internationaler Ausstrahlung, symbolisch
gesprochen:

ein Leuchtturm, der weit iiber die Grenzen Dresdens hinaus strahlen wiirde, jedenfalls eine
Werbung fiir Dresden, eine touristische Attraktion nicht nur fiir die Dresdner Biirger.

Was aber bislang vom Stadtrat finanziell eingesetzt worden ist oder werden soll, ist der Rede
nicht wert, eher blamabel. Vergleiche mit anderen mehr geférderten Techniken kdnnen so
nicht ernsthaft erarbeitet werden.

Eigentlich liegen groe Gelder fiir groBe Vorhaben schon in  Briissel
(Infrastrukturforderungs-Topf), sie liegen bereit in Berlin fiir die Lausitz (verlassene
Braunkohlereviere) — viel, viel Geld. Briissel kennt das Thema aus vorhergehenden
Verkehrsplénen.

Eigentlich sind Gelder da fiir die Grundlagenforschung und ihrer technischen Anwendung.
Eigentlich sind auch in Dresden die Wissenschaft und die Betriebe fiir die Magnetschwebe-
technik noch (oder wieder?) vorhanden, die nur an das ankniipfen miissen was in Dresden
einmal gldnzend vorhanden gewesen ist und leider freiwillig nach Karlsruhe an das KIT
abgegeben worden ist.

Also, eigentlich miisste Dresden nur seinen eigenen technischen Vorsprung wieder einholen
(Rolle Riickwirts in den Fortschritt).

Die Gelder fiir die Anwendung der Magnetschwebetechnologie, die zum Fernsehturm hin
und in den Turm hoch fiihrt, und die damit verbundene oder angeregte interdisziplinére
Grund- lagen- und Anwendungsforschung bis hin zur Entwicklung der industriellen
Serienreife, ob es Gelder aus Dresden, ob aus Sachsen, ob aus der Bundesrepublik, ob aus
Europa sind, wiren ein groer Anschub fiir die Volkswirtschaft in Deutschland und fiir
Deutschland als Standort der internationalen Forschung.

Wir wiirden gerne mitwirken.

Mit freundlichen Griilen aus Dresdens Partnerstadt Hamburg

(Dr. von Loeper)

() SML-Nahverkehrssystem: Entwickelt unter der Leitung von Prof. Richard M. Stephan an
der UFRJ und dem LASUP-Institut in Rio de Janeiro/Brasilien. Fiir das MagLev*-Cobra-
Projekt endete 2020 die Phase des experimentellen Prototyps erfolgreich — Praxisreife: Seit
2014 auf 200-m-Freiluftanlage im Fahrgastbetrieb! Danach folgt die Phase des industriellen
Prototyps, die letzten beiden Stufen der 9-stufigen internationalen Technolgical Readness
Levels (TRL = Technologische Bereitschaftsstufen nach NASA-Kriterien). Mit der von Prof.
Stephan selbstdefinierten Stufe 10 soll die industrielle Serienreife erreicht werden!

@ Supraleitend gelagertes magnetisches Schweben/Levitation (SMS/L) — durch Hochtempe-
ratur-Supraleiter (HSTL) im Trag- und Fiihrsystem passiv und eigenstabil schwebend,
Elektromagnetisches (EMS/L — anziehendes Prinzip, aktive Luftspaltregelung notig) und
Elektrodynamisches Schweben/Levitation (EDS/L — absto3endes Prinzip, Stiitzrider notig)
®) TU Braunschweig in Kooperation mit AEG-Magnetbahn GmbH
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Betreff: Re: Einwohnerversammlung Verkehrs- und Mobilitatskonzept Fernsehturm Dresden

Datum: Wed, 23 Nov 2022 11:09:13 +0100
Von: Michael Dittmer
An: Benjamin Hartung, Andreas Gotz

Kopie (CC): GFM-Vorstand
Hallo Andreas, hallo Benjamin,

vielen Dank fir die Mail. Ich hatte mir zwischenzeitlich vor Eurer Mail die Aufzeichnung der
Einwohnerversammlung angeschaut. Der Satz:

"Es gab im Mobilitétsbeirat weitere Themen die diskutiert wurden. ich will jetzt auf
Magnetschwebebahnen und Tunnellbsungen nicht weiter eingehen, weil deren
Realisierungschancen nicht gegeben sind und auch nicht zweckdienlich sind."

zeugt von einer ausgepragten Arroganz der Griinen, die ich schon lange kenne. ("Wir waren schon
immer gegen Magnetschwebebahnen").

Angefangen hatte dies mit der "Breschnew-Doktrin":

"...bekanntlich, Genossen, gibt es auch allgemeine Gesetzménigkeiten des sozialistischen
Aufbaus, und ein Abweichen von diesen Gesetzmaéaligkeiten kbnnte zu einem Abweichen vom
Sozialismus im allgemeinen flihren. Und wenn innere und &uf3ere dem Sozialismus feindliche
Kréfte die Entwicklung eines sozialistischen Landes zu wenden und auf eine Wiederherstellung
der kapitalistischen Zustédnde zu drdngen versuchen, wenn also eine ernste Gefahr flir die Sache
des Sozialismus in diesem Lande, eine Gefahr fiir die Sicherheit der ganzen sozialistischen
Gemeinschaft entsteht — dann wird dies nicht nur zu einem Problem flir das Volk dieses Landes,
sondern auch zu einem gemeinsamen Problem, zu einem Gegenstand der Sorge aller
sozialistischen Lander".

http://www.bpb.de/kurz-knapp/hintergrund-aktuell/279720/vor-50-jahren-breschnew-doktrin-von-
der-eingeschraenkten-souveraenitaet-sozialistischer-bruderstaaten/

Nach Erkenntnissen unseres ersten GFM-Vorsitzenden Friedrich Wilhelm Merck -
Grundungsmitglied der Harburger Grinen - entwickelte sich aus dieser Doktrin auch das
ausgepragte Interesse, zum Schutz der sozialistischen Lander die kapitalistischen Lander
ihrerseits wirtschaftlich und militarisch zu schwachen. Als Helfershelfer sollten Moskau-freundliche
K-Gruppen dienen, die im Westen Buirgerinitiativen und Friedensgruppen in ihren Aktivitaten
"unterstitzen" sollten, aber sie in Richtung der Interessen der Sowjetunion lenken sollten. Es ging
zunachst darum, die Bevdlkerung gegen Grol3projekte der Energiesicherheit (Atomkraft) und
Verkehr (Ausbau von Flughafen) zu mobilisieren, die Saulen eines Wirtschaftswachstums waren.

Nach dem diese K-Gruppen aus verfassungsrechtlichen Griinden verboten wurden, fanden die
Mitglieder durch Eintritt in die Griinen gegen Ende der 1970er-Jahre "Asyl" durch eine
Mitgliedschaft bei den Grinen. Nachdem Parteitag im Jahr 1980 ein Herbert Gruhl und Autor von
"Ein Planet wird geplindert" und eher den gemaRigten Teil der Griinen (vergleichbar heute mit
Robert Habeck) vertrat, eine Abstimmungsniederlage erlitt, trat er aus der Partei aus. Seine
Gefolgsleute taten es ebenso, und das Vakuum wurde durch die kommunistisch gesinnten
Mitglieder ausgefullt. Da die Magnetschnellbahn von Thyssen Krupp, einem Konzern mit viel
Wehrtechnik vorangetrieben wurde, schossen sich die Grinen schnell gegen den Transrapid ein,
wie es Friedrich Wilhelm Merck im Umfeld seiner Partei beobachtete.

Fur mich erscheint Stefan Kiihn aus dieser Betrachtung heraus als einer der links-ideologischen
Dinosaurier wie Jurgen Trittin, der vor gut einem Jahr (am 22.09.2021) bei Kerner im ZDF gegen
den Transrapid stankerte.

Viel Gruf3e Michael

Am 19.11.22 um 17:53 schrieb Benjamin Hartung:

Hallo Michael,
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am 10.11.2022 von 18 bis 20 Uhr fand im Gasthof Weil3ig die Einwohnerversammlung zur
Fortschreibung des Verkehrs- und Mobilitatskonzepts zum Fernsehturm Dresden statt. Diese
wurde auf dieser Seite Live Ubertragen. Der Livestream ist jederzeit einsehbar und davor findest
Du den Ablauf zur Online-Beteiligung bzgl. Einwendungen und Anregungen.

Dresdner Fernsehturm | Landeshauptstadt Dresden

Am 9.11.2022 fand im Verkehrsmuseum Dresden die Veranstaltung "Science Slam - Neue
Technologien. Live.” statt. Diese geht von 19 bis 21 Uhr und wurde auf dieser Seite per Livestream
live Ubertragen. AuRerdem fand auch online eine Abstimmung statt.

Science Slam ,Neue Technologien. Live." - Verkehrsmuseum Dresden - Verkehrsmuseum
Dresden (verkehrsmuseum-dresden.de)

Das KIT sucht Investitionspartner fiir einen Demonstrator dieser Neuentwicklung, wodurch die
Permanentmagnetschienen ersetzt werden kdénnen.

Guter- und Energietransport mittels Magnetschwebebahn (686) - KIT Research to Business (kit-
technology.de)

AulRerdem arbeitet eine Forschergruppe unter der Leitung von Dr. Woodcook an neuen
Legierungen fir starke Permanentmagnete. Damit sollen die Seltenerden ersetzt werden.
Magnetic and Ferroic Materials (ifw-dresden.de)

Grul3 Andreas und Benjamin

Seephan Kilhn
Beigeorduneter fir Stadsentusicking, Raw. Verkehr und Liegerschafien

Betreff: Re: Aufruf zur Rettung des SupraTrans-Vorschlags per Online-Beteiligung -
Stimmen zu einer Magnetbahnanbindung

Datum: Mon, 5 Dec 2022 01:34:13 +0100

Von: Michael Dittmer

An: GFM-Vorstand

Kopie (CC): Friedrich-Christian von Loeper, Andreas Gotz, Benjamin Hartung

Guten Morgen,

eine Online-Beteiligung mit Rickmeldungen zu den Erdrterungen auf der
Einwohnerversammlung zum Verkehrs- und Mobilitatskonzept fir den Dresdner Fernsehturm
war bis zum 04.12.2022 23:59h moglich.

Unsere GFM-Neumitglieder (Antrage sind gestellt) aus Dresden und weitere Personen haben mit
diversen Diskussionsbeitragen eine Lanze flr den SupraTrans gebrochen.
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Sie behielten damit das letzte Wort beim Thema Personentransport und das "drittletzte Wort" zu
allen Themen Uberhaupt.

Hier kommen weitere Details:

Status der Online-Beteiligung
Status Kirzlich beendet
Zeitraum 17.11.2022 bis 04.12.2022
Beitrédge 110 Beitrage
Kommentare 81 Kommentare
Bewertungen 1321 Bewertungen

Link der Online-Beteiligung

https://buergerbeteiligung.sachsen.de/portal/dresden/beteiligung/themen/1032017/1050020

Beitrage von Andreas & Benjamin:

23:40h (4 Likes / 0 Dislikes / 0 Kommentare)
https://buergerbeteiligung.sachsen.de/portal/dresden/beteiligung/themen/
1032017/1050020/1061206

zwei Stunden friher (3 Likes / 2 Dislikes / 0 Kommentare)
https://buergerbeteiligung.sachsen.de/portal/dresden/beteiligung/themen/
1032017/1050020/1061195

und (4 Likes / 2 Dislikes / 0 Kommentare)
https://buergerbeteiligung.sachsen.de/portal/dresden/beteiligung/themen/
1032017/1050020/1061192

zwolf Stunden fraher (5 Likes / 1 Dislike / 2 Kommentare)
https://buergerbeteiligung.sachsen.de/portal/dresden/beteiligung/themen/
1032017/1050020/1061120

und (5 Likes / 3 Dislikes / 0 Kommentare)
https://buergerbeteiligung.sachsen.de/portal/dresden/beteiligung/themen/
1032017/1050020/1061119

auf3erdem ein

Beitrag von einem aus der Altracknitz am 26. November um 15:11

(5 Likes / 3 Dislikes / 1 Kommentar)
https://buergerbeteiligung.sachsen.de/portal/dresden/beteiligung/themen/
1032017/1050020/1060761

Viele GrifRe
Michael

Am 30.11.22 um 17:06 schrieb Benjamin Hartung:
Sehr geehrter Herr Prof. Holzapfel,

sehr geehrte Frau Schulze,

sehr geehrter Dr. de Haas,

wir wollen Sie bitten, mit Einwendungen bzw. Anregungen an der Online-Beteiligung zur
Fortschreibung des Verkehrs- und Mobilitatskonzepts fur das Dresdner Fernsehturmumfeld bis
spatestens 4.12.2022 teilzunehmen. Wir bitten jedoch darum, Ihren jeweiligen Beitrag mit Namen
und Institution im Text zu versehen, da die Beitrdge sonst anonymisiert werden. Auch
Pseudonyme waren fir die Wirksamkeit sicherlich nicht dienlich. Es wére ebenfalls gut, wenn Sie,
Prof. Holzapfel, etwas Uber den aktuellen Stand der Fahrversuchsanlage SupraTrans Il schreiben.
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Hauptsachlich geht es darum, die absurden, unbegriindeten Behauptungen des
Bauburgermeisters Stefan Kiihn (GRUNE) uiber die Magnetschwebebahn zu widerlegen. Seine
AuRerungen zu den innovativen Verkehrslésungen findet man ab ca. 19. (ab 24. Minute zur
Magnetschwebebahn) in der Aufzeichung der Einwohnerversammlung.

Zitat:

"Es gab im Mobilitdtsbeirat weitere Themen die diskutiert wurden. Ich will jetzt auf
Magnetschwebebahnen und Tunnellbsungen nicht weiter eingehen, weil deren
Realisierungschancen nicht gegeben sind und auch nicht zweckdienlich sind."

Er warf zudem suggestiv Magnetbahn und Tunnel in einen Topf! Desweiteren finden Sie auf
folgender Internetseite auch die Prasentationsfolien:

Einwohnerversammlung zum Verkehrs- und Mobilitatskonzept fir den Dresdner Fernsehturm |
Beteiligungsportal Landeshauptstadt Dresden (sachsen.de)

Empfehlenswert ist auch, vergleichend sich die anderen Dokumente anzuschauen. Insbesondere
den Punkt 5 "Innovations-Planfall" mit SupraTrans. Das Stadt- und Verkehrsplanungsamt sowie
die Ingenieurgesellschaft Spiekermann hatten 2020 noch Uber den Tellerrand des
Fernsehturmumfelds geblickt, indem sie nicht nur den touristischen Verkehr, sondern auch den
OPNV fur diesen Planfall in Betracht zogen. Der Unterschied ist unseres Erachtens "Machtig
gewaltig" (Egon von der Olsenbande).

Dresdner Fernsehturm | Landeshauptstadt Dresden

Um die Suche durch das Labyrinth der Online-Beteiligung zu erleichtern, geben wir einen
Wegweiser. Ihre Anregungen bzw. Einwendungen zu den Aussagen Uber die
Magnetschwebebahn sollten in das erste Themenfeld "Stral3ennetz" gesetzt werden. Denn die
Aussage zur Magnetschwebebahn steht unter Mobilitatsbeirat (per Mausklick bitte aufklappen) im
vierten Gliederungspunkt (Hintergrundinformationen). Bitte beachten Sie auch die Prasentation der
Stadtverwaltung: Folie 15 (technisch nicht realisierbar)! Michael Dittmer, stellv. GFM-Vorsitzender,
hat bereits unter dem Namen "Altraecknitzer" einen Beitrag in die Online-Beteiligung (Stral3ennetz)
gesetzt.

Unser GFM-Vorsitzender Dr. von Loeper und Andreas Go6tz waren zum Workshop des
Mobilitatsbeirats am 17.10.2022 fur einen Vortrag Uber Supratrans/Maglev Cobra eingeladen. Da
Dr. von Loeper krankheitsbedingt nicht anreisen konnte, hielt Andreas Go6tz den Vortrag. In der
anschliel3enden Diskussion &uf3erte sich keine der anwesenden Personen im oben genannten
Sinne wie der Dresdner Baubiirgermeister in der Einwohnerversammlung. Allerdings nahm er am
Workshop nicht teil.

Der Vorschlag eines Baumwipfelpfades, falls dieser tiberhaupt die Genehmigungshtrden
(Landschaftsschutzgebiet, FFH, Privatgrundstiicke) Uberspringt, konnte fir den
SupraTrans/Maglev Cobra einen Lichtblick darstellen. Der Birger Thomas Wiistenfeld brachte in
der Einwohnerversammlung zwar nicht die Magnetschwebebahn, sondern unterm Baumwipfelpfad
hangende Seilbahnvarianten ins Gesprach. Aufgrund des Ultraleichtbaus der supraleitend
gelagerten Magnetschwebebahnen eignen sich diese deutlich besser dafir. Aber man kann sie
auch oben drauf parallel zum FuRweg verlegen. Der Baumwipfelpfad wiirde dann immer noch
ahnlich filigran wie eine lange Ful3- und Radwegbriicke aussehen. Die Leermasse der Maglev
Cobra-(SupraTrans)Fahrzeuge betragt namlich gegentiber Stral3enbahn- sowie TSB-Fahrzeugen
lediglich 28 %. (Hinsichtlich der TSB-Fahrzeuge ist die nahezu gleiche Leermasse mit
StraRenbahnfahrzeugen sehr bemerkenswert.)

Und eignet sich der Supragleiter/Supraglider als dritte Bergbahn am Dresdner Elbhang?
Mit freundlichen Grif3en

Dipl.-Ing. (FH) fur Elektrotechnik Andreas Gotz
(Dresdner Mitglied der GFM Hamburg e. V.)

Benjamin Hartung
(Dresdner Mitglied der GFM Hamburg e. V.)
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Zukunftsperspektiven mit dem Transportsystem TSB
der Firma Max Bogl

Fiir die Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie (GFM-eV) orga-
nisierte ich fiir Donnerstag den 13. Oktober 2022 eine Fahrt nach Neumarkt in die
Oberpfalz. Eingeladen hatte die Firmengruppe Max Bogl zur Prédsentation ihrer neuen
Magnetbahn fiir den Nahverkehr. Eine Gruppe von 25 fachkundigen Teilnehmern
aus dem Bereich der GFM, vom internationalem Maglev Board und vom Bund
deutscher Ingenieure mit zwei Géasten aus Schweden nahmen an der Prédsentation teil.

Schon am Anreisetag dem 12. Oktober beim Abendessen im griechischem Restaurant
Animos, kam schon gute Stimmung bei einem leckeren Essen auf und Musik durfte
natiirlich auch nicht zu solch einem Anlass fehlen, die der Organisator mit seinem
Akkordion mit einbrachte. Selbst den Projektleiter des TSB, Herr Dr. Zamzow
konnten wir am Vorabend der Prdsentation im Restaurant Animos begriilen.

Photo Michael Dittmer
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Bereits am ndchsten Tag, wahrend der Fahrt ins Sengenthal mit dem Bus, war die
gute Stimmung in der Erwartung auf die Prdsentation des TSB bei der Firma Bogl,
den Teilnehmern anzusehen. Und in der Tat wurde die Gruppe bei der Ankunft im
Sengenthal nicht enttduscht.

Mit der Entwicklung einer neuen Magnetschwebebahn fiir den Nahverkehr, tun sich
nun auch wieder in Deutschland fiir den 6ffentlichen Verkehr mit Containertransport
neue Tiren auf. Schon bei der Ankunft an der Testanlage iiberzeugte das Design
eines vorbeifahrenden Personenfahrzeuges die Aufmerksamkeit der Teilnehmer.

Photo Michael Dittmer

Die Firmengruppe Max Bogl ist ein groRer Baukonzern der sich im Familienbesitz
befindet, er hat sich siidlich der Stadt Neumarkt in der Oberpfalz im Sengenthal
angesiedelt. Mit einem groRen innovativem Niveau mit der Erfahrung und
Kompetenz in der Herstellung hochpriziser Fertigbauteile, so wie auch im
Verkehrssektor. Die Firma wurde im Jahr 1929 gegriindet und beschéftigt 6500
Mitarbeiter Welt weit. So das man davon ausgehen kann, das ein hohes Mal an
Qualitdt  bei allen  Bauvorhaben vorausgesetzt wird, ob es sich um
Windkraftanlagen oder um die Herstellung von Betonschwellen fiir die Bahn, oder
auch im Hoch und Tiefbau handelt.
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Die fiinfundzwanzigkopfige Gruppe wurde von zwei Ingenieure bei der
Firmengruppe Max Bo6gl in der Wartungshalle empfangen und erhielten viele
Informationen zu Technologie von Anwendungsmoglichkeiten und in Frage
kommenden Maérkten des TSB. So hofft man bei Bogl einen Rundkurs im Flughafen
von Miinchen bauen zu kénnen um die Terminals besser miteinander verbinden zu
konnen .

1=.

Transport System Bégl

Transport Sy d_;
Leiser, ef iﬁ *tz
barer Person rk

Herzlich le!korﬁmen in Sengenthal
Geseﬂschaft zur Forderung der

Photo Michael Dittmer

Die Firmengruppe Max Bogl hat im Sengenthal siidlich der Stadt Neumarkt in der
Oberpfalz einen qualitativ, hochwertigen Fahrweg einer magnetisch schwebenden
Bahn geschaffen, um sie fiir eine Anwendung zu optimieren In der Ndhe der
Wartungshalle haben sie den  zundchst ebenerdig gefiihrte Fahrweg, als
aufgestdnderte Fahrwegkonstruktion mit einem Kurvenradius errichtet, um das
Fahrzeugverhalten in einer Kurve zu testen.

Diese Aufstianderung wird dann wieder auf einen ebenerdigen Fahrweg gefiihrt, der

am Ende der 850 m langen Strecke noch einmal aufgestdndert ist. So das man den
Fahrweg an die Topographie der umgebenden Landschaft angleichen kann.
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Photo Firmengruppe Max Bégl

Momentan ist man im Bereich der Wartungshalle dabei einen zweiten Fahrweg zu
errichten und iiber einer Weiche mit dem Hauptfahrweg zu verbinden damit man
abwechselnd mit dem Personen und der Containervariante schweben kann

Wir erfuhren durch die beiden Ingenieure der Firma, dass man gegenwartig fiir das
Transportsystem Bogl TSB an der Zulassung fiir den deutschen und internationalem
offentlichen Verkehr nach der Magnetbahn Bau und Betriebsordnung abgekiirzt
MbBo, arbeitet. Auch dass der Fahrweg des System doppelspurig aufgestdndert,
oder ebenerdig gebaut werden kann und in die Stadte hineingefiihrt werden soll.
Auch besteht die Moglichkeit den Fahrweg auf dem Mittelstreifen von
Autoschnellstraen zu errichten.

Die flexible Gestaltung des Fahrweg konnen mit Bogenradien ab einer Lange von 45
ausgebaut werden, mit einer Querleistung von maximal 8% und 10%
Steigungsfahigkeit, lassen eine Betriebsgeschwindigkeit von bis zu 150 km/h zu.
Nach einer Taktfolge von 80 Sekunden, konnen Schwebefahrzeuge bis zu sechs
Wagensektionen hintereinander fahren. Diese Daten lassen rechnerisch eine
Transportkapazitdt von bis zu 35000 Personen pro Stunde erwarten.
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Das moderne Design der Innenraumgestaltung kann individuell in seiner Auslegung
vielseitig und flexibel den betreiberspezifischen Anforderungen angepasst werden.

Photo Michael Dittmer

Das TSB wurde bereits technologisch weiter entwickelt fiir den Transport von
Containern auf dem gleichen Fahrweg. Diese Variante wurde im Oktober 2021
im Rahmen einer Weltverkehrskonferenz im Hamburger Hafen von Steinwerder auf
einer 120 m langen Demonstrationsstrecke vorgefiihrt.
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Photo Firmengruppe Max Bdgl

Durch die technische Konfiguration des Fahrwegs, dem Leitsystem und dem
technischem Antriebssystem des Fahrzeuges, ergibt sich ein komfortables,
vibrationsfreies Schweben, fiir ein angenehmes und sicheres Reisen der Fahrgiste,
das autonom fahrend aus einer Leitzentrale iiberwacht wird. So das man davon
ausgehen kann, das in dem Bereich eines TSB Fahrweg sich der Autoverkehr durch
die Nutzung der Magnetbahn verringert.

Da der Fahrweg weniger aufwendig aus zwei Fahrwegbalken besteht, die schlanker
und nicht so massiv ausgelegt sind, ergeben sich auch geringere Investitionskosten
gegeniiber dem Bau einer Transrapidstrecke

Die beiden Fahrwegbalken rechts und links werden in der Mitte und da wo sie auf
den Fundamenten ebenerdig, oder auch auf Stiitzen aufgestandert aufliegen,
miteinander durch Betonverbindungen miteinander zusammengehalten und gleichen
einem Trog. Um diesen Fahrwegtrog vor Wasseransammlungen und Schnee zu
schiitzen, sind zwischen den beiden Fahrwegbalken offene Gitterroste installiert.

35



Hier ist die Gruppe beim Einstieg zur bevorstehenden Fahrt im TSB, dem Hohepunkt
der Prdsentation zu sehen. Auf dem Bild sind die rechts und links ausgerichteten
Schutzabdeckungen zu erkennen, die aber den Fahrwegtrog nicht vollstindig
abdecken iiber denen das Fahrzeug schwebt. Diese dienen dazu, die aktiven und
passiven Antriebskomponente die im inneren des Fahrwegs installiert sind und die
des Fahrzeugs, die ebenfalls in diesem Trog hineinreichen zusétzlich vor Schnee und
Eis zu schiitzen.

Photo Ulrich Nossol

Wie von den beiden Ingenieuren zu hoéren war, werden die Fahrwegelemente und die
Fahrzeugsektionen im Stammwerk im Sengenthal gefertigt. Die Fahrwegelemente
werden in Containern zur Baustelle mit der Bahn und LKW transportiert, um vor Ort
montiert zu werden. Auch wurde darauf hingewiesen das die Montage und der Bau
zligig und sehr schnell von statten geht. Damit hat die Firma Max Bogl ein neues,
innovatives und zukunftsorientiertes sowie ein komfortables Verkehrssystem fiir den
Personenverkehr entwickelt, das seines Gleichen sucht und hoffentlich weltweite
Anwendungen finden wird.
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Photo Michael Dittmer

Zum Abschluss der gelungenen Prdsentation gab es zur Erinnerung auch ein
Gruppenphoto.

Artikel und Gestaltung Horst Severin
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Exkursion zur TSB-Versuchsanlage

Die 840 Meter Iangé TSB-Versuchsstrecke éntlang der B299 bei Sengenthal (Quelle D/ttmer)

Auf Initiative von Vorstandsmitglied Horst Severin kam eine von der GFM-eV organisierte
Exkursion zur Versuchsanlage fur das Transportsystem Bogl (TSB) zustande. Aufgrund seiner
langjahrigen Kontakte erhielt er eine Einladung der Max Bdgl Group zur Teilnahme an einer
Prasentation dieses zukunftsweisenden Verkehrssystems fiir eine Gruppe von 25 Personen am
13.10.2022, die nicht nur aus GFM-Mitgliedern bestand.?

Nachdem der Fahrbetrieb auf der Transrapid-Versuchsanlage 2011 in Lathen eingestellt und 2017
der bis dahin noch funktionsfahige TR 09 an die Erben von Hermann Kemper auf das Gelande
ihrer ~ Wurstfabrik  in Nortrup  ausgeliefert  wurde, schien eine  Zukunft der
Magnetschwebetechnologie in Deutschland definitiv nicht mehr mdéglich zu sein. Doch Max Bogl,
ein  Familienunternenmen mit Hauptsitz in Sengenthal, spezialisiert auf Verkehrswege,
Fahrwegtechnik, Hochbau, Brickenbau und Ingenieur-/Bautechnik, beschlo3 schon friher, mit
dem TSB selbst eine Entwicklung vorzunehmen. Das TSB soll eine Geschwindigkeit von bis zu
150 km/h im Nahverkehr ermdglichen und wurde ab 2010 véllig neu entworfen. Das TSB-
Versuchszentrum und eine 840 m lange Teststrecke befinden sich direkt neben der
Betonmischanlage an der B299, knapp auf3erhalb des Stammsitzes von Bogl.

Die Teststrecke enthalt Abschnitte mit einem Kurvenradius von 45m und eine Querneigung von 8°,
sowie einer Steigung von 10 %. Sie kann damit eine dulRerst flexible Linienfiihrung bei knappen
verfligbaren Verkehrsraum demonstrieren.

Auf dem Betriebsgelande war ein Antriebs- und Schwebegestell zu sehen, mit einer Fahrgastzelle
daneben. Das Antriebs- und Schwebegestell ist eine universelle Komponente, welche sowohl fur
den Personen- als auch fur den Gltertransport eingesetzt werden kann. In der Halle wird ein
zweiter Fahrweg errichtet, inklusive einer asymmetrischen Y-Weiche, bestehend aus
Betonelementen, die auf Schienen geftihrt werden.

Das betriebsbereite Fahrzeug erscheint durch seine Farbgebung, Form und Beleuchtung sehr
attraktiv auf dem eher unscheinbaren Betonfahrweg. Das Fahrzeug ist 12 m lang (40 ft) und kann
Personen oder Cargo transportieren. Die Breite betragt 2,85 m, das Leergewicht 18,5 t. Die
Zuladung betragt 9,5 t. Die Zugfolgezeit betragt 80 s. Die Transportkapazitat betragt max. 35.000
Personen pro Stunde pro Richtung bzw. 180 Container pro Stunde pro Richtung. Die
Beschleunigung/Verzégerung liegt bei 1,3 m/s2.

Als Nahverkehrssystem kann es sich durch eine Reihe von Vorteilen gegeniber raderbehafteten
Verkehrsmitteln auszeichnen, da es keine drehenden Teile, keinen feinstaubbelasteten Abrieb
durch mechanische Bremsen, keine Rader und Schienen gibt, die einer Abnutzung unterliegen
wirden.

Im Gegensatz zm Rad-Schiene-System, bei denen die Kosten fur das rollende Material,
Schienenwege und Oberleitungen sehr hoch sind und andauernd anfallen, hat die TSB-
Technologie nur einen geringen Verschlei an Stromabnehmern und Gleitelementen zu
verzeichnen.

Das TSB-Versuchsfahrzeug gleitet, vollautomatisch und ohne Fahrer, Uber die geplante Strecke
und ist nur leise durch den Motor zu hdren. Statt des Trag-, und Fihrsystems des Transrapid, das
den Fahrweg umgreift, benutzt man nun eine schmale Beton-Fertigteil-Konstruktion, welche die
Trag- und Antriebsmagneten am TSB-Fahrzeug umschief3t.

Der wesentliche Unterschied zum Transrapid ist, dal das TSB-Fahrweg nur die 750 Volt
Gleichstromversorgung und die Magnetreaktionsschienen besitzt und somit passiv ist, wahrend
der Langstatorantrieb-Linearantrieb im Fahrweg des Transrapid enthalten ist und das Fahrzeug
darin passiv schwebend geflihrt und mitgezogen wird. Das Fahrzeug wird durch Elektromagnete in

3 siehe auch ,Zukunftsperspektiven mit dem Transportsystems TSB der Firma Max Bogl“ von Horst Severin
in diesem Jahresheft sowie einer Video-Dokumentation [1]
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der Schwebe gehalten, die gleichzeitig als asynchroner Kurzstator-Linearantrieb dienen. Jedes
Fahrgestell hat an beiden Seiten jeweils zehn Magnetpaare, die mit einer Wechselspannung
versorgt werden, deren Frequenz proportional zur Fahrgeschwindigkeit ist, die das Fahrzeug an
die Magnetreaktionsschiene ziehen. Die Gleichspannung, die Uber Schleifkontakte den
Stromschienen entnommen wird, versorgt die steuerbaren Umrichter, die aus der
betriebsbewahrten Stralenbahntechnik fortentwickelt wurden.

Dieser standige mechanische Kontakt zum Fahrweg ist die einzige Mdglichkeit, das Fahrzeug in
der Schwebe zu halten. Mit Hilfe von Gleitelementen wird das Fahrzeug bei Nothalt sanft gebremst
und bei der vorgesehenen Geschwindigkeit von 150 km/h wird die Seitenflhrung durch die
beidseitig angeordneten Trag- und Antriebsmagnetpaare gesichert. Das TSB ist eine vorteilhafte,
gerauscharme und effiziente Losung, um den steigenden Mobilitatsanforderungen in urbanen
Gebieten gerecht zu werden. Es kann bestehende, verschlei3trachtige S- und U-Bahnen ersetzen.
Es hat ein gutes Lichtraumprofil und ist leicht kurvenfahig, so dal3 es auch in vorhandene U-Bahn-
Schéachte integriert werden kann.

Bereits seit 3 Jahren schwebt das TSB auf einer 3,5 km langen Teststrecke in Chengdu, China [2] und
erreichte sogar eine Geschindigkeit von 169 km/h [3]. Und die bayerische Landeshauptstadt Miinchen
konnte bald die erste Stadt in Europa mit dem TSB werden. Denn das TSB ist erstmals in Minchen in
den Blickpunkt der Politik gertickt, und es werden verschiedene Trassen fir die Verlangerung
bestehender U-Bahn-Strecken diskutiert [4]. Es ist zu hoffen, dalR das TSB bald die erste
Referenzstrecke in Deutschland bekommen wird und es nicht das Schicksal des Transrapid ereilen
wird.

* e

TSB wéhrend der Fahrt (Quelle: tmer)

Michael Dittmer
© 2022 GFM-eV
Links (glltig zum Zeitpunkt der Veroéffentlichung):

[1] http://vimeo.com/801132854/17bf7901cb

[2] http://mbguadrat.max-boegl.de/tsb-china/

[3] http://max-boegl.de/news/tsb-knackt-hoechstgeschwindigkeit-in-china

[4] http://www.sueddeutsche.de/muenchen/muenchen-verkehr-magnetbahn-1.5264307
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,rierischer Bug”:
Wenn das Schweben plotzlich nicht mehr funktioniert

Auch betriebsbewéhrte Schwebetechnik ist vor plotzlichen Ausféllen nicht 14 KIELER UMLAND

geschutzt. In dem sich am Nord-Ostsee-Kanal bei Rendsburg ereigneten
Fall war ein sogenannter ,Bug“ (engl.) die Ursache hierfir, der im
wahrsten Sinne des Worts tierisch war.

In der Technik steht das englischsprachige Wort bug hauptsachlich fir
einen Programmierfehler. Es stammt aus der Zeit, als Computer noch
Schaltschranke waren, wie 1945, und ein Computer funktionsunfahig
wurde, nachdem eine kleine Motte in einen zugehdrigen Schalter
geflogen war [1].

Die eigentliche Ubersetzung lautet Kéfer oder Insekt. Fehler treten bei
der Entwicklung von computergesteuerten Systemen in gréRerer Zahl
auf, die aber bis zu deren Inbetriebnahme durch intensives Testen
mehrheitlich gefunden und beseitigt werden. Dies gehoért auch zum
beruflichen Geschaft des Autors*. Zwei Fehler, die ihm besonders in
Erinnerung geblieben sind, waren

* in den 1990er-Jahren gingen sogenannte Nebelwarnanlagen auf
den Autobahnen in Betrieb, die Massenkarambolagen aufgrund
schlechter Sichtverhaltnisse verhindern sollten. Abhangig von einer
detektierten Sichtweite wurden Uber Wechselverkehrszeichen
Tempolimits mit dem Zusatztext ,Nebel” eingeschaltet. Fir Autofahrer
ist es aber voéllig unverstandlich, wenn sie bei strahlendem
Sonnenschein wegen angeblichen Nebels nur noch 60 km/h fahren
diurfen. Das kann passieren, wenn sich Spinnen in die Lichtschranken
der SichtweitenmeRgerate bewegen. Gefordert wurden von den
Autobahnbetreibern schlieRlich Uberprifungen der MeRdaten bei
deren Entstehung, die solche Unplausibilititen automatisch erkennen
kdnnen. Trotzdem kommt diese Fehlanzeige auch heutzutage noch
vor [2].

* Die Brennstoffzelle der hauslichen Stromerzeugungsanlage ging
wiederholt in Stérung und muf3te ber Fernwartung immer wieder neu
eingeschaltet werden. Sie startete dann mit reduzierter Leistung und
der Fehler konnte aus der Ferne nicht behoben werden. Der
Techniker vor Ort konnte zunachst den Grund fir die Fehlfunktion
nicht feststellen, da der Sensor den Flllstand des Abwasserbehalters
korrekt ermittelte. Er fand aber schlieRlich ein totes Insekt in dem
Schlauch, der das bei der elektrochemischen Reaktion erzeugte
Wasser aus dem Gerat nur noch stark behindert abflieRen lief3.

Software-Fehlern versucht man mit sogenannten ,Debuggern® auf die
Schliche zu kommen. Meist spielt sich das alles virtuell ab, wobei dieses
die Techniker die Sicht auf sogenannte materielle ,Bugs® vermissen laft.
Umso gréRer ist dann die Uberraschung, wenn die kleinen Tierchen
tatsachlich daran beteiligt sind.

Michael Dittmer

© 2022 GFM-eV

Links (gultig zum Zeitpunkt der Veréffentlichung):

[1] http://www.giga.de/ratgeber/specials/was-ist-ein-bug-und-woher-stammt-

[2] http://www.bayern3.de/spinne-autobahn-nebel-sonne-

Spinne setzt
Schwebefihre
aufRer Gefecht

RENDSBURG. Neues Unge-
mach am Nord-Ostsee-Kanal:
Am spdten Dienstagnachmit-
tag musste die Rendsburger
Schwebefdhre ihren Betrieb
einstellen. Und das nur weni-
ge Wochen nach letzten An-
passungsarbeiten an der neu-
en Féhre in den Sommerfe-
rien.

«Ein Sensor unter dem
Tank des Notstromaggregats
hat angeschlagen”, sagt Tho-
mas Fischer vom Wasserstra-
Ben- und Schifffahrtsamt
(WSA). Das System warnt bei
einer vollen Auffangwanne
unter dem Notstromaggregat.
Dieser Motor dient dazu, dass
die Schwebefdhre auch bei
einem Stromausfall sicher ans
Ufer fahren kann.

Ein herbeigerufener Mit-
arbeiter aus dem technischen
Dienst fand vor Ort in Rends-
burg eine leere Wanne vor.
Erst nach einer langeren Su-
che fand er die wahre Ursache
der Fehlermeldung. ,Féden
einer Spinne haben die Mel-
dung ausgeldst”, sagt Fischer.

Der Sensor wurde gereinigt
und die Rendsburger Schwe-
befdhre konnte nach rund
zweistlindiger Betriebsunter-
brechung wieder in den

Dienst gehen. ,, Ob die Spinne
vorsdtzlich oder aus Versehen
den Betrieb der Fédhre sabo-
tiert hat, konnten wir nicht er-
mitteln”, sagt der Sprecher
mit einem Schmunzeln.

Die Schwebefdhre hat ihren Be-
trieb eingestellt.  roTo: M. BRANDT
Kieler Nachrichten vom 11.08.2022

4 Der Autor arbeitet als Software-Engineer in einem Unternehmen, das bahntechnische Losungen bietet.
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In voller Fahrt die
Schiene schleifen

Die Bahn dchzt unter ihrer veralteten Infrastruktur.
Die Schmerzen lindern kann Innovation, etwa aus

dem Sauerland.

Von Jonas Jansen, Diisseldorf

uf den Gleisen zwischen

Mannheim und Frankfurt ist

immer viel los, mehr als

100000 Tonnen Last rattern
da jeden Tag driiber. Die Strecke ist Teil
des sogenannten - Hochleistungsnetzes
der Deutschen Bahn, also der besonders
belasteten Streckenverbindungen. 3500
Kilometer umfasst dieses Hochleistungs-
netz, es zieht sich von Hamburg im Nor-
den tendenziell eher durch den Westen
Deutschlands bis Minchen und Freiburg
im Siiden. Wo viel gefahren wird, wird
auch viel abgenutzt, Nun sind aber viele
Gleise, Weichen, Briicken und Stellwerke
ohnehin schon alt und damit stéranfillig
— jede BaumaBnahme ist da fiir die Bahn
schmerzhaft, weil das im Uberlasteten
Netz den Stau verstirkt und damit auch
die Unpiinktlichkeit.

Hilfe fiir die Bahn kommt aus Werdohl
im Sauerland, vom Bahninfrastruktur-
unternehmen Vossloh. Mit dem hat die
DB Netz AG namlich fiir das kommende
Jahr einen Vertrag abgeschlossen, damit
Vossloh mindestens 12 000 Kilometer des
Hochleistungsnetzes instand hélt. Das
macht das Unternechmen mit einer
Maschine, die an die Lok angekoppelt
wird und die wihrend der Fahrt die Glei-
se abschleift. High-Speed-Grinding, kurz
HSG, nennt Vossloh das, und das ist vor
allem deshalb besonders, weil dafiir die
Strecke nicht extra abgesperrt werden
muss. Auf Nahverkehrssirecken kann die-
se HSG-Maschine mit 60 Stundenkilome-
tern fahren, wo weniger los ist, sogar mit
80 Stundenkilometern, ,Das ist fiir Kun-
den ein unschétzbarer Vorteil®, sagt Oli-
ver Schuster, der Vorstandsvorsitzende
von Vossloh, im Gesprich mit der FA.Z.

In der Instandhaltung und Instandset-
zung von Gleisen unterscheidet man zwi-

Das héngt auch damit zusammen,
dass der Zug natiirlich digital ausgestat-
tet ist und deshalb im Betrieb auch
Zustandsdaten erfasst, also etwa weitere
Risse erkennt und. das dann fiir die
néichste Uberfahrt direkt vermerkt. Die

schen zwei Varianten, der priventiver
und der korrektiven. Wenn die Schiené
richtig kaputt ist, wird gefrést, da kommi
man 800 bis 1000 Meter weit in der Stun-
de. Am weitesten verbreitet ist das kon:
ventionelle Schleifen, was gut 10 Kilome-
ter in der Stunde schafft. Die Vossloh-
Maschine schleift praventiv und trigt nur'
ganz gering Material ab, in einer Durch-
fahrt etwa 0,1 Millimeter — wodurch eben
mit der hohen Geschwindigkeit gearbei-
tet werden kann. Vor allem nachts fihrt
die 30 Meter grofie Maschine dann mehr-
fach iber Streckenabschnitte, wo die
Gleise kleine Risse haben.

Man kann sich das vorstellen wie beim
Ziahneputzen: wer da ordentlich rangeht,

-verhindert, dass Bakterien den Zahn-

schmelz angreifen, so dhnlich ist das mit
Mikrorissen in der Schienenoberfliche
und auch dem pilzkopfartigen Profil der
Schiene, das sich durch die stindige
Belastung natiirlich verdndert. Vossloh
geht davon aus, dass sich durch solche
priventiven Mafinahmen die Lebensdau-
er einer Schiene verdoppeln kann, neben
der richtigen Instandsetzung ist das fiir
Kunden wie die Bahn also auch wirt-
schaftlich interessant.

Mehr als 11000 Mitarbeiter hat die DB
Netz AG allein fiir die Instandhaltung, es
gibt auch einige andere Unternehmen,
die sich darauf spezialisiert haben. Von
Robel aus Oberbayern etwa, die seit mehr
als 125 Jahren Gleisbaumaschinen her-
stellen, testet die Bahn einen ganzen
Fahrbahninstandhaltungszug.  Vosslch
spiirt  gleichwohl einen ,enormen
Anstieg der Nachfrage", wie Schuster
sagt. ,Die Technologie ist von.Vossloh
patentiert, das gibt es nirgendwo sonst
auf der Welt. AuBer uns hat niemand eine
vergleichbare Maschine.”

Sauerlinder versprechen sich davon
grofes ‘Wachstumspotential, rechnet
doch allein die Bahn damit, dass ihr
hoch belastetes Netz bis Ende 2030 auf
mehr als 9000 Streckenkilometer ange-
wachsen ist. ,Als deutsches Unterneh-
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men mdchten wir natiirlich dazu beitra-
gen, dass der Bahnverkehr in Deutsch-
land nach vorne gebracht wird", sagt
Schuster. Das Geschift weist Vossloh
nicht einzeln aus, aber es sei ein deut-
lich zweistelliger Millionenbetrag. Die

Bahn ist da als Referenzkunde auch fiir
andere Markte wichtig. ,Fiir uns ist die-
ser Auftrag ein groBer Durchbruch.
Denn bisher lag der Schwerpunkt in
China®, sagt Schuster. )
Dort fahren solche Schleifmaschinen

von Vossloh schon. Wihrend hierzulande
iber den Einfluss chinesischer Unter-
nehmen auf Infrastruktur gestritten wird,
ist Vossloh in Fernost fester Teil fiir viele
Bahnprojekte — im Hauptgeschift der
Schienenbefestigung, also  einem
Bereich, den’ theoretisch auch chinesi-'
sche Unternehmen selbst bedienen
konnten. ,Die vertrauen unserem Know-
how aber schon seit 14 Jahren, und wir
haben keine Indikation, dass sich das
dndert", sagt Schuster. Die Zusammen-
arbeit bringt auch Innovation: Durch ein
Problem in China gibt es jetzt éin neues

Vossloh-Produkt fiir die ganze Welt. Weil

dort auf einem felsigen Untergrund in

Tunneln ab und an Spannklemmen fiir
die Schienenbefestigung gebrochen sind,
haben die Sauerlinder eine neue Klem-

‘me entwickelt. Es ist das erste Mal in 55

Jahren, dass sich das Design dieser Befes-
tigung komplett pedindert hat, von der es

. auf jeder Schwelle vier Stiick gibt. Weil

die bei weniger Materialeinsatz nicht nur

 giinstiger ist, sondern auch weniger CO,

in der Herstellung benétigt, war diese

neue M-Klemme zuletzt auf der Bahn-

messe Innotrans der Renmer. Vossloh

rechnet damit, dass die Klemme perspek-

tivisch andere komplett ersetzen wird,

aus iiber 30 verschiedenen Klemmva-

rianten kénnten fiinf werden.

Auch grundsétzlich macht China Voss-
loh Freude. Weil sich der Bahninfra-
strukturkonzern dort vor allem auf
Hochgeschwindigkeitsstrecken bewegt,
ist die Profitabilitit grof. ,Wir sind sehr
zufrieden auch in diesem Jahr*, sagt
Schuster. Das Land hat zuletzt durch
zwei Grofauftrige fiir Schienenbefesti-
gungssysteme den Auftragseingang des
Bahntechnikkonzerns gehérig angekur-
belt. Zuletzt ist er um 44 Prozent gegen-
iiber dem Vorjahr auf 962 Millionen Euro
gestiegen. Die gerade verdffentlichten
Zahlen zu den ersten neun Monaten im
Geschéftsjahr weisen einen Umsatzan-
stieg um 8,3 Prozent auf 756 Millionen
Euro aus. Die Umsatzrentabilitit (Ebit-
Marge) liegt vor allem wegen der hohen
Kosten fiir Energie und Rohstoffe mit 7,3
Prozent zwar unter dem Vorjahreswert
von 8,9 Prozent, doch ist Schuster damit
zufrieden, ,Die stabile Profitabilitit in
einer Zeit, wo sich die Krisen iibereinan-
derstapeln, hat nicht zuletzt damit zu
tun, dass wir auf der Innovationsseite
stérker sind als andere.*
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SEITE 4 -

Neue Milliardeninvestitionen
fur das Schienennetz geplant

Nicht nur Deutschland will die Bahn modernisieren

cbu./niza. BERLIN/PARIS. Der Erhalt
und klimafreundliche® Ausbau des
Schienennetzes in Europa wird viel
mehr Geld erfordern als bisher ge-
dacht. Im Bundesverkehrsministerium
trudeln gerade mehrere Schitzungen
{iber den zusétzlichen Finanzbedarf fiir

das deutsche Netz in den kommenden .

Jahren ein. Der Fachdienst ,Tagesspie-
gel Background® berichtet von einer
Rechnung der Deutschen Bahn, die
weitere bis zu 80 Milliarden Euro bis
zum Jahr 2030 errechnet hat. Weder
das Bundesverkehrsministerium noch
die Deutsche Bahn wollten die Zahl auf
Anfrage bestitigen.

Bewahrheitete sich dies, kéimen
erhebliche Mehrbelastungen auf den
Bundeshaushalt zu. Die Eisenbahn-
und Verkehrsgewerkschaft stellt eigene
Berechnungen an: ,Wir brauchen 90
Milliarden Euro bis 2027. Also 45 Mil-
liarden Euro frisches Geld, damit wirk-
lich was gelingen kann und die Schiene
der Verkehrstriger Nummer 1 wird®,
sagte Martin Burkert, der auch Mitglied
des Aufsichtsrats der Deutschen Bahn
ist. Derzeit laufen die Planungen fiir
den neuen Haushalt auf Hochtouren:
sie haben schon zu ersten Auseinan-
dersetzungen zwischen Bundesfinanz-
minister Christian Lindner (FDP) und
Bundeswirtschaftsminister Robert Ha-
beck (Griine) gefiihrt.

In Frankreich kursieren d#hnliche
Summen. Am Freitag kiindigte Pre-
mierministerin Elisabeth Borne einen
100-Milliarden-Euro Investitionsplan
fiir den Erhalt und Ausbau des Schie-
nenverkehrs fiir den Zeitraum bis zum
Jahr 2040 an. Der Betrag wurde von
einer von der Regierung eingesetzten

FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG

Arbeitsgruppe ermittelt und Zhnelt
einer jiingsten Bedarfsschitzung des
staatlichen Bahnkonzerns SNCF, Allei-
ne wird der Staat die 100 Milliarden
Euro aber nicht'aufbringen konnen.
Die Regierung setzt daher auf ein Ab-
kommen mit der SNCF, der EU und
den lokalen Behdrden.

Die laufenden Investitionen in das
Schienennetz will Paris in der 2027
endenden Legislaturperiode um eine
zusitzliche Milliarde Euro im Jahr fiir
dessen Erneuerung und 500 Millionen
Euro im Jahr fiir dessen Modernisie-
rung aufstocken, so Borne weiter. Das
bedeute ,mehr Ziige, bessere Piinkt-
lichkeit und kiirzere Fahrzeiten“. Sie
versprach: ,Unter diesen Bedingungen,
und nur unter diesen Bedingungen,
wird die Bahn eine voll attraktive und
glaubwiirdige Alternative zum Auto
sein.* Unter anderem das Netz aus
RER-Ziigen soll erweitert werde, was
deutschen $-Bahnen entspricht.

In Deutschland kénnte der Mehrbe-
darf dazu fithren, dass sich die Investi-
tionen von Bund und Deutscher Bahn
verdoppeln miissten. Nach der bisheri-
gen Planung fiir die Jahre 2020 bis 2029
belaufen sie sich auf 83,6 Milliarden
Euro, davon zahlt der Bund 63,4 Mil-
liarden Euro. Andere Geldtopfe sind
denkbar, etwa Einnahmen aus den
Trassenpreisen, die Unternehmen fiir
die Nutzung des Netzes zahlen miissen.
AuBerdem soll die Logistik-Tochterge-
sellschaft Schenker verkauft werden.
Anlass fiir die neven Schétzungen ist
eine Generalinventur, die der Infra-
strukturvorstand  Berthold Huber
beauftragt hat und die den schlechten
Zustand des Netzes dokumentiert.

FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG
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er Wunsch war unge-
wohnlich, und die Reak-
tion darauf fiel ebenfalls
aus dem Rahmen des
iiblichen, Wihrend der
Pressekonferenz des bri-

NR. 48 - SEITE 19

SAMSTAG, 25. FEBRUAR 2023

tischen Premierministers Rishi Sunak und
des ukrainischen Prasidenten Wolodymyr
Selenskyj in einem britischen Militir-
stiitzpunkt im siidenglischen Dorset am
8. Februar beginnt eine Journalistin des
- ukrainischen Dienstes der BBC ihre Frage
mit einem Dank an den ukrainischen Pré-
sidenten. ,Ich wiirde Sie gerne umarmen,
aber das geht nicht“, sagt sie dann.
~Warum?“, fragt Selenskyj und verldsst
sein Rednerpult. Unter dem Beifall und
dem Lachen des Saales geht er auf die
Journalistin zu und umarmt sie.
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Glosse der Redaktion

Man sagt uns, daB wir gerade eine Zeitenwende erleben durfen, aber wir
hatten auch schon eine Energiewende, bei der gegenUber der Kernindustrie
Vertridge gebrochen wurden, was Schadensersatz in Milliardenhdhe zur
Folge hatte. Die Stromerzeugung aus fossilen Brennstoffen sollte abgeschafft
werden, Im Gefolge von Fukuschima wurden  funktionsfahige
Kernspaltungsreaktoren abgeschaltet, obwohl bisher von Tsunamis auf Isar
und Ems nichts zu berichten war. Nun kann an zwar die Reaktoren der ersten
Generation mit inrem Wirkungsgrad von nur 1,5% durchaus skeptisch sehen,
aber inzwischen haben wir die vierte Variante und die kann den
sogenannten Atommdll verwerten und dabei weitere 20% Energie aus ihm
herausholen. WindmuUhlen sollten staftdessen Strom erzeugen und dies
wurde den Menschen die erneuerbare Energie verkauft, ein physikalischer
Unsinn aber da eine in Moskau promovierte Physikerin nichts dabei fand,
plappern es alle bis heute nach. Da keiner an Speicherung gedacht hatte
wurde flux die Elektromobilitadt erfunden. Schon wieder eine Wende. Das bei
der Suche nach dem Leichtmetall Lithium andernorts ganze Landschaften
verwistet, Grundwdésser versalzt und Olpalmenhaine mehr und mehr die
bisherige Bewaldung verdrdngen, wurde nur als Kollateralschaden
wahrgenommen, der zudem weit genug weg war um ihn ernst zu nehmen,
Pech eben.

Wir leben in einer Welt die uns stdndig mit immer neuen Schlagworten
Uberrascht. Eigentlich sind dieselben eher als verklUrzte Form der
Wissensvermittlung gedacht, werden aber in unserer Zeit zu weniger heren
Iwecken erfunden und eingesetzt. Sie sollen Parolen absichern,
Andersgldubige ausgrenzen und mit  sinnfremden Inhalten  gefUllt
manipulieren und desinformieren und zuletzt politische Fehlleistungen
kaschieren und deren Verursacher exkulpieren.

Die Magnetschwebetechnik, fur die wir uns seit nunmehr 25 Jahren tatig
einsetzten bendtigt kein Lithium, erzeugt keinen Feinstaub, minimiert
Fahrzeiten und ist leise. Gerade jetzt, wo 70 Mrd. Euro zur landesweiten
Reparatur von Rad-Schiene eingesetzt werden sollen, sollten auch die
einfachsten GemuUter einsehen, daB es keinen Sinn macht nur die
Gestehungskosten eines Verkehrssystems zu vergleichen. Wenn die
Restaurierung vorbei ist, werden die ersten Schienen schon wieder marode
sein, aber der Transrapid zieht wdhrenddessen ungeruhrt in Shanghai seine
Bahn, denn bei ihm dreht, schleift und flattert rein gar nichts.

Was haben wir also falsch gemacht, die intellektuelle Prdsenz unserer
Politiker Uberschatzt, die Saturiertheit und Schndppchenmentalitdt unserer
MitbUrger Ubersehen?

Nein, ich glaube eher wir haben einfach nicht die richtigen Schlagworte
gefunden, aber dabei muB es ja nicht zwangslaufig bleiben, oder was
meinen Sie,

fragt Wulf H. Rumpel
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Schweifitreibende Arbeit am TRO7

Wie der Forderverein Transrapid Emsland in Lathen immer sichtbarer wird / Ausstellung verandert sich standig

Gerd Schade

".L"‘I..'.ild Ems-

‘and in Lathen
wird zunchmend sichtbarer
- und ist mitunter buchstib-
lich ebenso schweifitreibend
wie Kleintedig,

Seit mund 20 Jzhren ver-
wittert e¢ine Sekden des
Magnerzuges TR0 vor dem
Besucherzearmim an der
Hermann-Kemper-Strate,
das der Verein seit ewnigen
Wocken provisorisch wie-
dererdffnet hat. Von seiner
einstmals roten und weitge-
hend verblassten Falie, die
thm 2uf Wunsch der Deut-
schen Baha einst lediglich zu
Ausstellungsewecken  ver-
passt worden 1st, ist seit die-
ser Woche alierdings immer
weniger 2u schen.

Wird aus dem TRO7
vielleicht mal ein Café?

Mit vereinten Kriften unter
tels massiver Sonnenein-
stranlung haben mehrere
Mirglieder des im November
2021 gegriindeten Vereins
die Falieabgepule Der Boden
rund um den Zug ist ‘mit
Schnupseln  {ibersdt.  Einst
rehte der TROT mir cifier
Rekordgeschrwindigkeit von
rund 450 kmvh auf der Ver-

Beim Abknibbein der Folie lst Ausdauer gefragt

Mt Hz:[sl.:ﬂ und Fngern e"‘fcrnen Udc Wiesner (1) ynd Leon ‘.ordes Stuct fir Stlick die akte Folie vom TROT beim Tnnsnp|d -Be-
sucherzentrym in Lathan.

Fotos Gerg Schade

Im hneren wurden Teile des Glasbodem ausgemu

dn und Nagéllackentferner  Ex habe sich schon lange pochzukunfrsfihig Retalaf,

"Der TRO? war von 1989

bild der dusstelung son By
suchennteres<e sher kein
Abbracn. Neuetainss it ¢
fur Kinder ene Sprelease
und Ausmaltelder.
Holtermann zutolge sind
bereits mehrere Hundert In-
teressierte da gewesen. Viele
schneien spontan ins Besu
cherzentru herem. 5o wie
Christine Schmidt und Ul-
rich Hipp. Die beiden Ems
land-Urlauber aus Ludwags-

*. burg radeln zufallig wihrenc

des  Arberseinsatzes  del
Mitglieder 2m TRO™ hewein
So ser es hiurg, berichuer
David Harder, ,Sehr interes
sant”, sugt Hipp walvend
der Stippvisite

Dass sich in der Ausstel

¢ lung bisling ken Hinweis

auf die Transrapid-Katastro-
phe findet, ist Holtermann
und Harder zufolge allcin
dem Provisorium geschul-
det. Denn  verschuicgen
werden solle selhstverstind
lich nichts, 1m Gegenzell

Gedenkstein in Sichtweite
des Besucherzentrums

MWenn uns Besucher dazu
fragen, anrworten vir natiir-

8 lich', sagt Harder, Zudem

stehe der Gedenkstein in
Sichtweite zum Besucher-

zentrym. Spontan ausstellen
Tasse sich dazu aber nichts.
‘Udd nach wie vor ist lang-

suchsanlage zwischen La- als mdgliche Losungsmitel gewiinschr, dass die Erinne- dervorvier Jahren aus Nord- bis 1999 auf der Versuchsap- fristig geplant, einen Teil des
then und Dirpen seine Run- sowie Schaber und Eiskrar- rung an den Transrapld rhein-Westfalen ins Ems- lage im Einsarz. Dabei legte Ungliickszuges, den TROS,
den. Die Transrapid-Freunde  zer fiir die Windschutzschei- wachgehalien wird. Der land zog; hat nach eigenen er knapp 600 000 Testkilo- nshe der Emma-de-Vries-
wollen, dass der TRO7 end* be von Pkw. Am wirksams- Testbetrieh im Emstend war Angaben beruflich 30 Jahre meter zuriick, bei denen er Schule in Lathen als Lem-
1 lich wieder seine Ursprungs- ten habe sich letztlich aber fiinf Jahre nach der Katastro- - mit Magnetlagertechnik zu etwa 340000 Fahrgiste an standort und touristischen
‘farbe Wil bekomme. Und das Heiliften erwiesen, er- phe mit 23 Toten (22 Sep- tungehabt. Erwolle aktivda- Bord harte. Anziehungspunkt aufzustel-
vielleicht wird eines Tages zdhlr Harder. tember 2006) endgultig ein- bei sein, wenn der Forder- ~ Grundsiralichmiisseman len. Naturlich stellen wir
¢ip Café darin sein: Marm machen und dann - gestelltiworden: Im Grande ¥erein den Transrapid im den Férderern zugestehen, uns auch der Aufarbeitung
Das Aufhiibschea istaller- moglichst gleichinafig zie- komme das zeho Jabre 20 EuhudZumeﬁng dass es ‘bei aller Eupherie des Ungliicks", hane Hulter-
dings panz schon aufwendig, hen”, bringt Udo Wiesner spit. Aber besser spir als 2u éinem Ansietungspinke und allem Tatendrang our mann, der auch Bilrgermeis-
wi¢ sich herausstellt. Zu- amdegmrlandduom nie*, meint Brims. sacht - 50 e ex unter ste: langsam vorangehen kinne. ter in Lathen ist, in einem
michst befreiten die Mitglie: se auf den Punke, Er it wie er Soune Stick. fir Ds gelre auch filr die pach frilberen Gesprich  versi-
dudmhgmkmmcrmmhmmm. zq..z.”wau m“ﬂ : K. wie vor provisorische Auk- chert

grbbiei Schmurz, der sich mm)emmmm indere - auch, weil ey da” muhm sams-
iber Jahre auf Thm | { i flr eben nioch Kein Konzept tgs und sonntags von 11 bis
g2t bat. Spik gebe. Hier wolle sich der 17Uhrsowie auf Anfrage per
aber e e, Gk e i e
E‘ Rpervs. =g .

q:}iolmm M Holtermanns Sicht

o eben nur Prchliy
aem. de, beont I sk ma DerVornitgende miche dns- eckt im Trapsrapid
wurde teibweiae "’j,m THO?. imbe die, Mitgliedes Besucherseotrym anf jeden Menge Potenzial. srmlii‘i
nacht. o ghim derweil “Telle- des Glasbo: Fﬂlmbmm}'ﬂmbﬂ- Alleinstellungsmerkmal fir
Wie..Dand Hander Y : mlﬁﬂﬂm dens b Um trigen ausstaen. Lathen und die Region - erst
Meppen ¢rklin, haben er bauer enhang vou ehier ZUmiDdest ein wenlg ‘Luf-  Blslang tue das sich an- rechr, weon die Versuchs-
und sein¢ Mirstreiter viele der recke hetei- Mmﬁ-fkrmmd rirkulation %0 Tordem. In hand stindig wechselnder, amcheana'mgesmsich
Methioden ausprobiert, um ligt gewesen sei, Jeh binmit sei schon damals seiner Zeit cinem weiteren Schritt mils- Exponate aus dem, zeichen Hch reaktiviert werden soll-

:
é’

h - dem Tranwipid grok pewor- voraus gewesen und wire sen womdglich Dichtungen Transrapid-Fundus — sters te. Aberas ist eine andere
dapgiesaTerpen-  den”, sagr Brups, e aus seiner Sicht auch heute erneuert werden, verindernde Erscheinungs- Geschichre.

Quelle: Ems Zeitung vom 27.07.2022
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Online-Zugang zum virtuellen Treffen — Schritt fir Schritt erklart

Ohne aktive Weiterentwicklung der Magnetschwebetechnologie wirden wir abhangig von China
werden, indem wir eines Tages gezwungen waren, diese Hochtechnologie aus China zu importieren.

Wenn wir es zulassen, dal3 Schilerinnen und Schiler in Schulen nur noch Microsoft-Produkte (Office
365 und Teams) einsetzen sollen, werden diese friihzeitig auf die Produkte eines marktdominanten IT-
Konzerns gepragt. Sie verlieren die Fahigkeit, sich mit alternativen Produkten (z.B. Libre Office, Big-
Blue-Button) auseinander zu setzen, sie zu nutzen und werden zuklnftige finanziell gemolkene
Abonnenten des Anbieters, moglicherweise bis zum Rest ihres Lebens.

Diese Arten von wirtschaftlichen Abh&ngigkeiten sind nicht weniger schadlich als die Abhéngigkeit von
russischem Erdgas, in die wir sehenden Auges schlitterten.

Um dem entgegen zu wirken, wird hier die Einwahl in eine Big-Blue-Button-Videokonferenz Schritt fur
Schritt erklart. Die Voraussetzung ist, eine Einladung per E-Mail mit Besprechungslink, wie z.B.
https://public.senfcall.de/gfm-ev-talk, oder alternativ ein QR-Code zum Scannen liegt vor.

Baan

Datenschutz bei
Senfcall

@ A mswciegpess [ B Of G B mecsmkiosegneas =

1: Nach Antippen oder Anklicken des Besprechungslinks werden Datenschutzhinweise gezeigt.

2: Durch Navigieren nach unten und Tippen/Klicken auf die farbige Schaltflache geht es weiter.

3: Die Hinweise wurden zur Kenntnis genommen, man wird nach einem Namen gefragt.

4: Nach Eingabe eines Namens und des Kennworts tippt/klickt man auf die Schaltfldche ,Beitreten”,
5: Wenn man méchte, kann sich der Internetbetrachter die Zugangsdaten merken oder nicht.

6: Man wird gefragt, ob man nur Zuhéren méchte, oder auch das Mikrofon benutzen méchte.

Wenn vor Schritt 3 der Text ,Der gewiinschte Raum gfm-ev-talk existiert nicht* kommt, wurde die
Besprechung noch nicht gestartet, und man bekommt angeboten, diese zu starten. Man wird dadurch
Organisator/Moderator und sollte dann die Konferenz nicht verlassen, sondern beenden.

Audig-Verbindung wird
hergestellt ...

& A et B

7: Wenn man Zuhéren ausgewéhlit hat, wird man zundchst stummgeschaltet, kann das spéter &ndern.
8: Wenn man Mikrofon auswéhlt hat, ist dessen Verwendung auch zu erlauben, dann erfolgt Tontest
9: Die runden Symbole unten erlauben Stoppen/Neustarten der Audioverbindung, Kamera ein/aus.
10: Uber die drei vertikalen Punkte rechts oben kommt man zum Benutzer-Menii.

11: Wenn man Uber das Benutzer-Menli die Konferenz verlassen hat, kommt man zum
Startbildschirm

12: Wenn der Organisator die Konferenz beendet hat, wird man benachrichtigt.

Michael Dittmer © 2022 GFM-eV
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Unsere Jahreshefte als eBook

Im Jahr 2022 liegen 18 Ausgaben unserer
= Jahreshefte als Digitalausgabe aus den
" "% Jahren 2004 bis 2021 im PDF-Format vor,
gaf. wurden bedauerliche Fehler in der
Print-Version nach Offenbarung berichtigt.®

Sie konnen hier kostenlos heruntergeladen LETZTE BUCHER = SUCHERGEBNISSE [
werden:

1430 2 A4 W - O v

Dokumentenbetrach... @ -

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2021.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2020.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2019.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2018.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2017.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2016.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2015.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2014.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2013.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2012.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2011.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2010.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2009.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2008.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2007.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2006.pdf FAIRPHONE
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2005.pdf :
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2004.pdf
Die Ausgaben sind flr den nichtkommerziellen, privaten Gebrauch freigegeben.

Nichtkommerzielle Informationen Uber Magnetschwebebahnen

Ausgaben des Magazins ,Transrapid Monthly“ von Tytus Dunin
transrapidmonthly.weebly.com/issues.html

(in englisch, die beiden Ausgaben 04 und 05 enthalten Hinweise auf
unser Transrapid-3D-Video, auch in der Wayback Machine gesichert)

[=]=5%2m]

Homepage des International Maglev Board

E ' www.maglevboard.net
Ausgewahlte GFM-Videos auf Vimeo

vimeo.com/user118487765

5vgl. Jahresheft 2010, S.71 ("Transrapid-Beflrworter trafen sich in Lathen"), bzgl. Siegfried Macheleidt
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http://vimeo.com/user118487765
http://www.maglevboard.net/
http://web.archive.org/save
https://web.archive.org/
http://transrapidmonthly.weebly.com/uploads/6/6/7/4/66740031/transrapid_monthly_05.pdf
http://transrapidmonthly.weebly.com/uploads/6/6/7/4/66740031/transrapid_monthly_04.pdf
http://transrapidmonthly.weebly.com/issues.html
https://magnetbahn.org/
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2004.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2005.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2006.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2007.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2008.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2009.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2010.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2011.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2012.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2013.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2014.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2015.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2016.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2017.pdf
http://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2018.pdf
http://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2019.pdf
http://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2020.pdf
http://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2021.pdf

Durchbruch bei der Fusionsenergie: US-Forscher
erreichen wichtigen Meilenstein / Es wird jedoch
dauern, bis die Technologie marktreif ist

MARC SCHMIDT

eit Milliarden Jahren versorgt die Sonne
die Erde iiber eine Distanz von durch-
schnirdich 149,6 Millionen Kilome-
tern mit Licht und Wirme. Sie tut dies
durch wiederholte Fusionen von zwei
Atomen Wasserstoff in drei Schritten zu verschie-
denen Formen von Helium. Dabei wird Strahlung
freigesetzt. Die Sonne hat bei diesem Prozef im
Kern den Druck von 200 Milliarden Atmosphi-
ren und eine Temperatur von 15 Millionen Grad
Celsius. Pro Erdensekunde fusionieren etwa 600
Millionen Tonnen Wasserstoff zu 596 Millionen
Tonnen Helium-4. Diesen Vorgang wollen Wis-
senschaftler weltweit nachahmen.
Umgangssprachlich formuliert, entsprechen die
vier Millionen Tonnen fehlendes Gewicht pro Se-
kunde der durch die Fusion freigesetzten Energie.
Wer hier an Albert Einsteins legendire Gleichung
zwischen Energie und Masse E = mc? denkt, liege
richtig. Das unglaubliche Potential dieser Tech-
nik zeigt die Tatsache, daf ein einziges Gramm
eines Fusionsgemisches aus den Wasserstoffisoto-
pen Deuterium und Tritium den gleichen thermi-
schen Brennwert zur Energieerzeugung ergibt wie
elf Tonnen Kohle. Und am 5. Dezember wollen
US-Amerikaner einer Miniatursonne auf der Erde

ein ganzes Stiick ngher gekommen sein.

Wendelstein 7-X in Greifswald:
der weltweit groBite Stellarator

Seit dem Verstindnis der Funktionsweise der
Sonne triumen Wissenschafiler, Politik, Wirtschaft
und Militir von irdischen Nachbauten. Tatsichlich
basieren Kernkrafrwerke, Atomwaffen und Was-
serstoffbomben unter anderem auf Erkennmissen
tiber Kernfusionen. Seit den 1950 Jahren sind deren
Grundlagen verstanden, Forschern am Lawrence
Livermore National Laboratory (LLNL) gelang es
erstmals beim eigentlichen Fusionsprozef mehr
Energie zu gewinnen, als mit einem Laser hinein-
geschossen wurde. Trotzdem stecken die Versuche
zur friedlichen, strahlungs- und emissionsfreien
sowie unbegrenzren Energieversorgung technisch
noch in den Kinderschuhen.

Denn jeder Nachbau einer Sonnenfusion muf§
die beiden dort herrschenden Rahmenbedingun-
gen beziiglich Temperatur und Druck l6sen. Eine
Herstellung und riumliche Begrenzung des um-
gerechnet mehr als 28fachen der Gravitationskraft
auf der Erde scheidet aus physikalischen Griinden
aus. Wenn es nichr der Druck ist, der die Proto-
nen und Neutronen der Isotope zur Fusion verei-
nigt, dann bleibt nur die Hirze, um den fehlenden
Druck auszugleichen. Um das Isotopengemisch in
den notwendigen Plasma-Zustand zu bringen, sind
dauerhaft Temperaturen von unvorstellbaren 150
Millionen Grad und mehr erforderlich. Keine ir-
dische stoffliche Verbindung hile dem ansarzweise
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stand, weshalb die Plasmamasse, die im Kern posi-
tiv durch Protonen aufgeladen ist, in allen bisher
erdachten Anlagen durch Magnetfelder kontrolliert
und in Position gehalten wird.

Drei Systeme konkurrieren um den Einsatz: Der
Name des bekanntesten und am weitesten entwik-
kelten Systems Tokamak basiert auf dem russischen
Akronym, das tibersetzt etwa »Toroidale Kammer
mit Magnetspulen® bedeutet. Der Tokamak-Ansarz
wurde in den 50er Jahren erstmals unter der Fiih-
rung des spiteren Dissidenten und Friedensnobel-
preistrigers Andrei Sacharow entwickelt. Zentral
dabei ist die Anordnung der Magnetfelder, die in
Ringen durch Spulen verlaufen, welche optisch
einem groflen Buchstaben ,D“ entsprechen, Die
Aufheizung auf die Zieltemperatur von 150 Mil-
lionen Grad Celsius erfolgt bei der Durchleitung
von Strom durch die Teilchenmenge im Vakuum
des Behilters.

Hierbei sorgt der elektrische Widerstand wie in
den Wolframfiden alter Glithlampen flir Wirme.
Insgesamt arbeitet eine Tokamak-Konstruktion
pulsierend. Sobald die duflere Energiezufuhr un-
tertbrochen wird oder das zu fusionierende Isoto-
penmaterial aufgebraucht ist, erlischr das Plasma.
Die Fusionsreaktion endet. Dieser Effekt bietet
einen groflen Sicherheitsvorteil gegeniiber Kern-
kraftwerken. Doch es bedeutet zugleich regelmi-
Bige Unterbrechungen der Stromproduktion, je
nach Grofle der Anlage.

In der alternativen Stellarator-Bauweise werden
bereits die Spulen in sich verdreht angeordnet, ver-
gleichbar einem Mébiusband. Entsprechend wird
hier auf die Durchleitung von Strom zur Verstir-
kung der magnetischen Krifte und zur Aufheizung
verzichtet. Diese Bauweise ist wegen der Maglich-
keit zur kontinuierlichen Nachfiillung des Fusions-
gemischs dauerbetriebsfihig. Aber auch noch ein-
mal deutlich anspruchsvoller. Entwicklungen wie
unter anderem des Wendelsteins 7-X in Greifswald
sind weniger weit fortgeschritten.

Der dortige weltweit groBte Stellarator soll durch
den Verzicht auf die jeweils starken Anfangsimpul-
se zu Reaktionsbeginn in der Energiebilanz dem
Tokamak iiberlegen sein — so er denn eines Tages
laufr. Akruell geriet er dagegen in die Schlagzeilen,
weil die Forscher eine Stromknappheit fiirchten.
Mit den Netzbetreibern sei vereinbart worden, im
Fall von Versorgungsengpissen Arbeits- und Experi-
mentierzeiten so zu verlegen, daf sie in verbrauchs-
armere Tageszeiten fallen. Noch verbrauchen die
riesigen Magneten an der Ostseckiiste etwa soviel
wie 6.000 deursche Haushalte,

Das Prinzip des neuen Rekordreakrors in den
USA basiert dagegen nicht auf magnetgeleitereter
Fusion. Baulich unterscheidet sich diese Anlage
vor allem durch den Verzichr auf komplexe Ring-
anordnungen zur Stabilisierung des Plasmaflusses.
Die Magnetfelder, die auch hier zur Fixierung ein-
gesetzt werden, sollen eine Bewegung verhindern.

Der US-Forschungsdurchbruch bei der Trig-
heitsfusion erfolgte nach dem gleichzeitigen Be-
schuf der zu fusionierenden Isotope in ihrem
Behilter mir 192 Laserkanonen. Diese Technik



stammr aus der Waffenforschung. Die Laser selbst
aus dem ,,Star Wars“-Riistungsprogramm unter
US-Prisident Ronald Reagan in den 80er Jahren.
Im Ergebnis gelang es, die Isotope bereits bei iiber
100 Millionen Grad zur Fusion zu bewegen und bei
der Milliardstel einer Sekunde dauernden Ziindung
erstmals mehr Energie zu erzeugen, als hineinge-
steckt wurde. Bemerkenswerterweise erzielten die
Forscher am LLNL jetzt einen Energieiiberschuf§
von 20 Prozent, insgesamt bei einer Freisetzung
von 3,15 Megajoule. Allerdings: Der Energieiiber-
schufl bezog sich dabei nur auf das Verhiltnis zur
cingesetzten Menge fiir die Laser, nicht jedoch auf
die gesamte Anlage, die dabei etwa 300 Megajoule
verbrauchte. Gleichwohl bleibt die etste positive
Energiebilanz ein Meilenstein in der Kernfusions-
forschung.

Allerdings kdnnen sowohl der Tokamak als
auch das US-Trigheitsfusionssystem einen zen-
tralen Nachteil nicht iiberwinden. Sie sind — im
Volksmund gesprochen — Wasserkocher. Wie auch
bei der derzeit in Frankreich im Bau befindlichen
internationalen Forschungsanlage ITER wird der
erhoffte Energieiiberschuf in Wirme dargestellt.
Diese miiffte, wie bei allen gegenwirtigen Reaktor-
typen mit einem hohen Effizienzverlust zu Dampf
fiir eine Turbine gewandelt werden. Lediglich ein
Stellarator wire aufgrund seiner Bauweise in der La-
ge, direkt Strom zu produzieren und einzuspeisen.

In Frankreich schreitet der Bau des ITER-Pro-
jekes ziigig voran, der Versuchsreakeor soll bis 2030
einsatzbereit sein. Bemerkenswert ist die fortgeserz-
te, reibungslose Zusammenarbeit mit Ruflland.
Moskaus Forscher sind nach wie vor fithrend beim
Tokamak, und der Kreml hat zuletzt im Novem-
ber iiber den Seeweg eine gigantische Magnetspule
nach Frankreich geliefert.

Kernfusion und Kernspaltung

192 Laserkanonen erzeugen
20 Prozent Uberschu3energie

Grofle Konkurrenz wichst derweil in China. In
deren grofer Tokamak-Testanlage im zentralchine-
sischen Hefei verbessern Wissenschaftler seit Jahren
ihre eigenen Rekorde beziiglich des dauerhaften
Erhalts des Plasmas, Die aktuelle Bestleistung: 70
Millionen Grad, welche 17,5 Minuten gehalten

worden sind. Auch mif 160 Milli$hen Grad liegt
der Temperaturrekord in China, die allerding nur
20 Sekunden stabil blieben. Ein Zwischenziel der
Chinesen lauter 100 Millionen Grad iiber eine Wo-
che lang halten zu kénnen. Zum Vergleich: ITER
soll ab der Einsawzbereitschaft 2030 15miniitige
Pulse liefern, bevor es neu gestartet werden mufi,
China ist jetzt schon weiter. Entsprechend planen
Wissenschaftler im Reich der Mitte erste kommer-
zielle Nutzungen in Form von Hybryd-Reaktoren
bereits in sechs Jahren. Der Bau des Reaktors, in
dem sowohl Kernfusion als auch Kernspaltung
ablaufen sollen, ist bereits ab 2025 beachsichrigt.
Die ehrgeizigen Pline sehen vor, einen starken
Energieiiberschuf aus einer Tokamak-Technik zu
nutzen, um eine deutlich effizientere Verwendung
von Uran in einem die Fusionsanlage umgebenden
Kernkraftwerk zu erméglichen. So miifite das Kern-
kraftwerk keine hohen Startleistungen mehr ver-
brauchen, und der hohe Eigenverbrauch wiirde ge-
senkrt, Der kommerziclle Einsatz dieser Technologie
im Jahr 2035 wiirde dann zeitlich zusammenfallen
mit dem Wunschdatum der Griinen zur Abschal-
tung der letzten Kohlekraftwerke Deutschlands.

Bei der Kernfusion verschmilzt unter extremen Temperatuen und Druck Wasserstoff zu Helium.
Die Kernspaltung dagegen nutzt grolie instabile Atome wie Uran, um eine kontrollierte Kettenre-
aktion auszuldsen. Bei beiden Vorgéngen wird Engergie freigesetzt

Helium

o B

Neutron

Tritium

FOTO-ADQBE-STOCK

Kernspaltung
Neutron
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https://www.ndr.de/nachrichten/schleswig-holstein/Marschbahn-Zwischen-Burg-und-Wilster-rollen-bald-w...

Dieser Artikel wurde ausgedruckt unter der Adresse: https://www.ndr.de/nachrichten/schieswig-holstein
Nlﬂﬁ. /Marschbahn-Zwischen-Burg-und-Wilster-rollen-bald-wieder-Zuege. marschbahnd00.htmi

Marschbahn: Zwischen Burg und Wilster
rollen bald wieder Ziige

Stand: 07.12.2022 18.07 Uhr

Vier Jahre lang hat die Deutsche Bahn AG die Marschbahnstrecke modernisiert. Jetzt stehen die
Arbeiten zum Fahrplanwechsel vor dem Ende.

Die Deutsche Bahn AG (DB) hat die Grundsanierung auf der Marschbahnstrecke so gut wie abgeschiossen. In
dieser Woche werde das letzte Teilstiick zwischen Burg und Wilster fertig, so der Projektleiter der DB, Ralf
Keinert. Planmafig zum Fahrbahnwechsel am 11. Dezember 2022 sollen die Bauarbeiten abgeschlossen sein,
teilte die DB mit. Aktuell werden die letzten 4.800 Meter Gleis zwischen Burg (Kreis Dithmarschen) und
Wilster (Kreis Steinburg) verlegt. Auf 1.500 Metern muf} zusatzlich der teilweise nicht mehr tragfahige
Untergrund durch eine sogenannte Planumsschutzschicht wieder fit gemacht werden.

Schienen nutzen sich ab

3 B T )

Die MaRnahmen waren notwendig geworden, weil
das Gleisbecken verstopft und die Gleislage somit
nicht mehr stabil gewesen sei, erklarte der
Projektleiter der Deutschen Bahn, Ralf Keinert. “Sie
verdndert sich und man mufi langsam fahren." Das
sorgt unter anderem fiir Verspatungen. Ein weiterer
Grund fir die Modernisierung war, dafi Schienen
nach 40 Jahren im Einsatz erm{den. "Die Schienen
kénnen dann auch die Lasten nicht mehr

Nach rund 40 Jahren im Dienst nutzen sich Schienen ab.

aufnehmen, miissen haufiger gewechselt werden”,

so Keinert. Und das ist teuer. Daher entschied sich
die Projektleitung direkt zu einer Grundsanierung,

160 Millionen Euro zwischen Elmshorn und Sylt investiert

Zwischen Elmshorn und Westerland auf Sylt (Kreis Nordfriesland) wurden in den vergangenen vier Jahren
nach Angaben der Bahn 200 Kilometer Gleise und 33 Weichen erneutert. Dafiir wurden 230.000
Betonschwellen und 400.000 Meter Schienen verbaut. Zudem erhielten die Bahnilbergénge Uberwiegend
neue Belege und das Gleisbett wurde auf einer Strecke von 75 Kilometern ertiichtigt. Insgesamt investierte
das Unternehmen rund 160 Millionen Euro in die Modernisierung der Marschbahnstrecke seit 2018.

Im kommenden Jahr will die Deutsche Bahn noch die Stellwerke in Westerland auf Sylt, in Nieblll und in
Tonning (alle Kreis Nordfriesland) modernisieren.

1of2 18.12.22, 12:33
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SPD mal anders: Bekommt Kempten eine Magnetbahn?
Transportsystem Bogl in der Diskussion

Kurz nach der von der GFM-eV organisierten Exkursion zur Versuchsanlage fir das Transportsystem
Bogl (TSB) berichtete die Minchner Tageszeitung ,Merkur® am 18.10.2022 Uber den Vorschlag der
SPD Oberallgdu, eine Magnetbahn-Ringlinie um die Stadt Kempten bauen zu lassen [1].

Es heil’t, die SPD Oberallgdu mdchte neben dem Bus- und Bahnverkehr weitere Transportsysteme wie
Magnetschwebebahnen und Seilbahnen in Betracht ziehen. Dabei soll der OPNV, der von der SPD
unterstitzt wird, den Einwohnern zugutekommen und so ansprechend sein, dal® Touristen am besten
mit der Bahn anreisen oder zumindest das Auto stehen lassen. Leider kdnne die Bahn nicht als flexibler
Partner fir einen guten OPNV dienen und neue Strecken wéren langwierig zu planen und zu bauen.
Daher musse man die vorhandenen Strecken fir den Fernverkehr zwischen dem Oberallgdu und
anderen Regionen attraktiver machen, indem man neue Bahnhaltestellen errichtet. Laut
Fraktionsvorsitzender Markus Kubatschka, gdbe es beim OPNV einen Fachkraftemangel, der dazu
fuhrte, daf die Leistungsfahigkeit nicht erhéht werden kdnnte, sondern die Taktung der Fahrzeuge eher
verringert wurde. Daher sollten, auch aus aus Kosten- und Umweltschutzgrinden elektrisch betriebene
und autonome, d.h. weniger personalintensive, Transportsysteme in den Fokus eines neuen
gestalteten OPNVs riicken.

Die Fraktion der SPD im Kreistag hat folglich vorgeschlagen, eine Machbarkeitsstudie zur Einrichtung
einer Ringbahn um Kempten in Auftrag zu geben. Diese wirde voraussichtlich vom Bahnhof
Dietmannsried iiber Krugzell nach Altusried, Wiggensbach, Buchenberg, Waltenhofen, Sulzberg,
Durach, Betzigau, Wildpoldsried und Haldenwang nach Dietmannsried fiihren. Auferdem
schlagen sie das TSB als Betriebssystem vor, da so die Verkehrsfihrung mit geringem
Flachenverbrauch erfolgen kann. Darliber hinaus wird empfohlen, auch Magnetschwebebahnlinien
durch Kempten zu bauen, um eine gute Verbindung zum Zentrum der Stadt zu gewahrleisten. Eine
weitere Option ware eine TSB-Linie mit Anschluss an den Nordring tber Weitnau und Sibratshofen bis
zum Bahnhof in Oberstaufen.

Die Sozialdemokraten des Oberallgdus stellen sich vor, dass es eine effektivere Anbindung der
Bergbahnen an die vorhandenen Bahnlinien geben sollte. Gerhard Wimmer bemerkte, man musse
prufen, ob ein TSB oder sogar eine Seilbahn gebaut werden kann, da einige Stellen besonders steil
sind. Er schlug vor, eine Seilbahnlinie von der zukiinftig zu bauenden Bahnstation in Seifen Uber
Braunlings, Akams, Knottenried, Diepolz nach Weitnau zu bauen, um die Zukunft positiv und sanft zu
gestalten. Diese Ideen sind nur als Impuls gedacht und missen selbstverstandlich einer
angemessenen Machbarkeitsprifung unterzogen werden. Die Sozialdemokraten des Oberallgaus sind
immer offen flr weitere vorausschauende Ideen.

Diese Offenheit ist zumindest bemerkenswert, da sie im Gegensatz zu den Parteifreunden in Miinchen
und in der Landespolitik existiert, die vor 15 Jahren den Transrapid vom Minchner Flughafen in die
Innenstadt vehement bekampften, obwohl auch dort urpriinglich Aufgeschlossenheit bestand. Erst,
nach dem bei den Tranrapid-Planungen die Streckenflihrung fest stand, die Osttrasse verworfen wurde
und der Minchner OB Ude seinen Haltepunkt am Messezentrum Minchen-Riem nicht bekam,
schossen sich die Sozialdemokraten gegen ein Leuchtturmprojekt ein.

Spater fand sich einer der Totengraber des Transrapid bei einem ganz anderen Leuchtturmprojekt auf
der Verliererseite wieder [2].

Michael Dittmer
© 2022 GFM-eV

Links (gultig zum Zeitpunkt der Veréffentlichung):

[1] http://mwww.merkur.de/bayern/schwaben/kempten-westallgaeu-kreisbote/spd-oberallgaeu-denkt-ueber-
magnetschwebebahn-nach-2022-91857953.html

[2] http://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Ude-20180311-public.pdf
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Gesellschaft zur Forderung der
Magnetschwebetechnologie €. V.

Dipl.Ing. Matthias Latteyer - Dorotheenstralle 12 - 22301 Hamburg - Tel.: 0176-22667017

Aufnahmeantrag

Ich (Wir) beantrage(n) die Aufnahme in die
.Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie e. V.” als

O natirliche Person O Gebietskorperschaft O sonstiges Mitglied.
NaME: oo SHARE: ...
PLZ Ort: e Geburtsdatum: ................. Beruf.....cooiiiii
Telefon: ... Telefax: ......cocooviinnin, e-Maili. oo

Die Satzung der Gesellschaft erkenne(n) ich (wir) an. Der jahrliche Beitrag von
O 25 € (nat. Personen) 0O 100 € (Gebietskorperschaften) O 50 € (sonstige Mitglieder)

- nach Ruicksprache mit dem Vorstand der ermafigte Beitrag von
O 10 € (Studenten, Auszubildende, Ehe- und Lebenspartner, Rentner)

O 30 € (Familienbeitrag) O 15 € (ermaRigter Familienbeitrag) -
wird Uberwiesen auf das Konto IBAN DE41 2802 0050 1842 2881 00 / BIC OLBODEH2XXX.

Ich erklare mich damit einverstanden, dafl’ meine Daten intern wahrend meiner Mitgliedschaft in einer
Mitgliederliste gespeichert werden,

O gleichzeitig auf einer nur Vereinsmitgliedern zuganglichen Internetseite erscheinen, ausgenommen
O Vollst. Anschrift (sonst nur Ort) O Telefon/-fax O Geb.-Datum O e-Mail
Datum: ..., Unterschrift: ...

Fir Fensterbrief an dieser Linie falten

Den Aufnahmeantrag senden Sie bitte an

Mit freundlichen GriRen
Der Vorstand

Herrn Dipl.-Ing.
Matthias Latteyer

Dorotheenstralte 12

22301 Hamburg
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