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Liebe Mitglieder unserer Gesellschaft,

werte Unterstitzer, Sympathisanten, Interessierte, Lernbereite, Lernfahige, Zweifler,
Gestrige und Alle, die bisher noch nicht dariber nachgedacht haben,

vor lhnen liegt wiederum eine Ausgabe unserer Jahresschrift, diesmal fUr das vergangene Jahr 2021
und als 3D-Edition. Und wieder haben wir zusammengetragen, was uns motivierte, antrieb, was wir
verlautbart haben, wo wir Pflécke einschlagen konnten und welche Fortschritte in der Entwicklung
die von uns favorisierte Verkehrstechnik nicht nur hierzulande sondern auch um uns her machte.

Jeder wird es verstehen, wenn dabei die von uns als veraltet angesehene Rad-Schiene-Technik
hierbei nur im geringsten erscheint. Nicht weil wir sie abgeschafft wissen wollen, sondern sie
vielmehr in einem logischen, technischen Folgeschritt weiter entwickeln und erweitern mdchten.
Durch vielfaltige Entwicklungen, auch in Ostasien, sehen wir uns in unserer Auffassung bestatigt, mit
der Magnetschwebebahn auf dem richtigen Weg zu umweltfreundlicherem, komfortablerem und
schnellerem Reisen zu sein. Die Passivitdt, gepaart mit Unverst@ndnis, unserer politisch
Bestimmenden, leider nicht nur auf diesem Feld, bewerten wir als ein schweres VersGumnis, das
unseren Innovations- und Industriestandort Deutschland teuer zu stehen kommen kénnte,
gleichzeitig aber auch fUr die auf Fortschritt angewiesenen Zivilisationen mehr und mehr eine
schwere Enttduschung berechtigten Zutrauens wird.

Mit Interesse sehen wir an vielen Orten Bewegungen in der etablierten politischen Landschaft, die
zu ernsterem Nachdenken Uber die Form kUnftiger Verkehre, zu mehr Engagement fUhren und
damit vielleicht auch der von uns vehement vertretenen Sache weiter helfen kénnten.

Die angefthrten Informationen, sie sind zu Themengebieten zusammengefaBt, gemdaB wissen-
schaftlichem Anspruch durch Zitate und Meldungen mit einem vollgUltigen Literaturnachweis
versehen, dienen in erster Linie der UnterstUtzung und Meinungsbildung Im Kreise unserer
Mitarbeiter. Aus dem umfassenden Textmaterial konnte wie immer nur eine reduzierte Auswahl
berUcksichtigt werden. Allen Zusendern danken wir und mdchten Sie/Euch ermuntern, weiter
mitzumachen und bitten gleichzeitig um Verst&ndnis, wenn es bei der Erstellung dieses Jahresheftes
zu redaktfionellen Umstellungen, Kirzungen, Anderungen des Formates oder sonstigen
Reduzierungen im Interesse guter Lesbarkeit, vereinfachter Handhabung und allgemeiner
Kostenersparnis gekommen ist.

Wie Ublich, bitften wir auch an dieser Stelle, es unserem Kassenwart in der Ausubung seines
Ehrenamtes leichter zu machen und den Jahresbeitrag moglichst bald, idealerweise im ersten
Quartal 2022, zu Uberweisen. Die erforderlichen Daten finden sie, falls ndtig, am Ende des Heftes im
Aufnahmeantrag. |
|
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Titelbild:

Es wurde von Dipl.-Math. Michael Dittmer fUr die Nutzung der beiliegenden Rot-Cyan-Brille gestaltet
und zeigt einen Contfainer auf einer TSB-Strecke, die im Hamburger Hafen die Verteilung der
einkommenden FrachtgUter zukUnftig verteilen soll, schnell, prézise, leise und personalschonend.

Impressum:
Herausgeber: Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie (Transrapid) e.V.
Vorsitzender:  Dr.-Jur. Friedrich Christian von Loeper, 22 087 Hamburg, Landwehr 21
Verantwortlich i.S.d.P.: Textbeitrdge der namentlich genannten Verfasser /
Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel, 21 255 Tostedt, Am Toberbusch 19
Internet: http://www.gfm-magnetbahn.org Social Fediverse: htip://aipi.social/@gfm
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Geleitwort fiir das Jahr 2022

Wir Deutsche sind durch schwere Zeiten gegangen, Europa und die ganze Welt.

Corona erinnerte und erinnert uns an die Pest im Mittelalter, die Klimakrise hat uns fest in ihrem
Wiirgegriff und wird es noch lange tun. In einem Notstand ist den Menschen die gelbe Karte
gezeigt worden, und getestet wird das Modell homo sapiens, die Festigkeit des Gemeinwesens,
Rechtsstaat und Demokratie.

... Und fast zwei Jahre hatte unser ,,Verein zur Forderung der Magnetschwebetechnologie* kein
reguldres Jahrestreffen mehr veranstaltet, dann endlich wieder am Sonnabend, 16. Oktober des
letzten Jahres - unmittelbar im Anschluf3 an den ,,ITS* WeltkongreB in Hamburg, die internationale
Verkehrsmobilitdtsmesse in Hamburg, bei der fiir uns alle der Hohepunkt die Vorfiihrung der Max-
Bogl-Bahn im Hamburger Hafen gewesen ist.

Seit unserem Jahres-Treffen hat unsere Gesellschaft einen neuen Namen. Nun heillen wir ,,nur®
noch ,,Verein zur Forderung der Magnetschwebetechnologie®, lassen den in Klammern gesetzten
Zusatz ,, Transrapid weg und 6ffnen uns deutlicher den weiteren Entwicklungen.

Moglich gemacht hat die Begegnung mit Max Bogl und seiner Technik Horst Severin. ,,Chapeau*
und Dank! und Blumen gab es fiir ihn auf unserem Jahrestreffen.

In Stichworten aus meinem Bericht am 16. Oktober iiber die Corona-Zeit:

Unsere Gesellschaft ist ordnungsgeméall mit ihrem Vorsitzenden, das sei wiederholt, im letzten Jahr
(2021) eingetragen worden. Was lange wihrt ... (seit 2016): Hamburg ist jetzt auch Geschiftssitz
unseres Vereins. Das Finanzamt ist auch nach Hamburg verlegt worden.

Erinnert sei ein weiteres Mal, da wir im Sommer 2020 das zwanzigjéhrige Bestehen unseres
Vereins mit Hilfe des Griindermitglieds Horst Wieting in Stadland gefeiert haben, Prdsenz teils
zugeschaltet, virtuelle Prasenz schon, leibhaftige Gegenwart schoner.

Ich rufe hier auch ein weiteres Mal die Aktivitdten Michael Dittmers im Emsland in Erinnerung. So
ist er dabei gewesen, wie die TR09, die auf der Teststrecke in Lathen im Emsland ihre Runden fuhr,
zu Grabe getragen worden ist. Er trigt aber nicht nur zu Grabe, sondern ist auch Griindungsmitglied
eines jungen Vereins in Lathen, der nicht nur an die Vergangenheit des Transrapids erinnert,
sondern in unser aller Gegenwart zuriickruft, was er noch immer und schon wieder hat, der
Transrapid: Zukunft, jedenfalls die Antriebstechnik. Wir diirfen uns da als éltere grauhaarige
Herren in den Reigen des Fortschritts einreihen, mehr ,,Fortschritt wagend™ als unsere neue
Regierung in Berlin, Michael sei groer Dank, auch fiir seine schriftlichen (und
wissenschaftlichen!) Aktivititen, fiir sein BURGERRECHT-liches Engagement, fiir den
Zusammenhalt unseres Vereins, ja auch als Filmer.

Auf dem Posten ist immer wieder Matthias Latteyer, ambitioniert, mit zahlreichen Beobachtungen,
manchen Mahnungen und Anregungen, als Berichterstatter und Technik-Vermittler.

Zu mir nun: Ich bin als erster Vorsitzender wiedergewdhlt worden. Dafiir herzlichen Dank!
Michael, ist - bin da sehr erleichtert - wieder zweiter Vorsitzender, alle anderen sind ebenfalls in
ihren Amtern bestitigt worden. Wir werden hoffentlich, wie bewihrt: gut und vielleicht noch besser
zusammenarbeiten.

Mit mir ist es in den beiden vergangenen Jahren ein Sturzflug oder Hohenflug von der Juristerei in
die Technik gewesen. Dabei bin auch nach drauflen gegangen, aus Hamburg heraus. - War schon als
Privatier (,,undercover®) in Sengenthal, habe die Max-Bdgl-Bahn vorbei schweben sehen. - Habe
mir in Berlin unter, im oder auf dem Gleisdreieck sehr genau die Fahrstrecke der fritheren M-Bahn -
der ersten Magnetschwebebahn in Deutschland im 6ffentlichen Verkehr - angesehen (die dann im
Zuge der Wiedervereinigung Deutschlands torichterweise wieder ,,eingesammelt® worden ist). -
War auch in Erfurt und habe zusammen mit Harald Naglatzki nicht nur die Gartenausstellung,
sondern auch und vor allem das Thiiringer Museum fiir Elektrotechnik in Thiiringen besucht und
dort dessen Leiter, den auch Michael bereits bekannten Herrn Stephan Hloucal, ein echter
Bekenner in Sachen Magnetschwebebahn, kennen und schétzen gelernt. Harald hat hier alle
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Kontakte, und er pflegt diesen Kontakt und andere sehr. Wére doch schon, wenn wir nicht nur im
Westen, sondern auch im Osten mit unseren schwachen Kréften ein wenig mehr Zentren fordern, in
denen Wissenschaft das Gesprich ist, eben auch die Férderung der Magnetschwebetechnologie. -
Mehrfach auch bin ich im letzten Jahr nach Dresden gefahren, bei der Planung der
Wiederherstellung des Fernsehturms als touristische Attraktion mitgewirkt (Ausstattung des Turms
mit einem Magnet-Lift, Zuwegung auch mit Magnetschwebetechnik) zusammen mit unserem neuen
Mitglied Andreas Gotz. Jetzt aber stehen da erst einmal Kommunalwahlen vor der Tiir. Andreas hat
die ganze Entwicklung der Magnetschwebetechnik mit heiBem Herzen mitverfolgt, ist auf vielen
Feldern beschlagen, unser Ostler, hoch gebildet auch in kulturellen Dingen, ein Freund der Sprache.
Gemeinsam haben wir in Dresden weitere Entwicklungen in Sachen Super-Trans verfolgt.

A propos: Was tut sich eigentlich in Karlsruhe? Ich habe auch wieder vorsichtig das Thema
,»Magnetschwebekraft in der Tiirkei* liber eigene Wege wieder aufgenommen, erwarte aber nicht
viel.

Einige von uns haben wieder fleilig geschrieben. Briefe schreiben, das dachte ich mir, kann ich
auch. Und da ist denn auch gleich die Antwort des Vorsitzenden des Verkehrsausschusses, des
Herrn Cem Ozdemir, auf meinen Brief im letzten Sommer so richtig ,,ermutigend* gewesen: keine
Antwort ist ndmlich auch eine Antwort. Sein Gegenspieler in einer Fernsehdiskussion am 22. Juli
dieses Jahres 1 der Sendung ,Fiir und Wider” im ZDF, der Vorsitzende der FDP und neue
Finanzminister Christian Lindner oder sein Biiro, hat mir hat da anders geantwortet, wenn auch
duBerst knapp, aber liberhaupt und positiv.

In dieser wirklich denkwiirdigen Fernsehdiskussion hat Christian Lindner als erster Politiker seit ...
Ja, seit wann? klipp und klar gesagt - sinngeméalB: Ja, und warum bauen wir sie denn nicht, die
Transrapid?

- A propos Verkehrspolitik: Ich habe i1m letzten Jahr an einem Wochenende das
Verkehrsministerium in Berlin besucht, stand an einem Wochenende unmittelbar vor dem grof3en
Arbeitszimmer des groen gewesenen CSU-Ministers, die Tiir sperr-angelweit offen, leider war er
nicht da. - Harald Naglatzki, auch Briefeschreiber, wartet noch immer, auf seinen Brief vom
Dezember 2021 hin, auf eine Antwort aus dem Verkehrsministerium.

Er weist in aller Deutlichkeit daraufthin, da3 die Umdirigierung von StraBBengiiterverkehren auf die
Schiene letztlich nur gelingen werde, wenn die Personenfahrten fiir groere Entfernungen ihrerseits
auf die Magnetschwebebahn umdirigiert wiirden ... Hieran ankniipfend wire noch zu berichten, daf3
uns zuletzt noch Matthias Latteyer eine Studie des Verkehrsministeriums tiber Nahverkehr
elektronisch iibermittelt und umgehend auch seine eigene Zusammenfassung (am 31. Januar, am 2.
Februar, zwischendurch noch ein Kurzfilm iiber die Max-Bogl-Bahn). Bald schon nicht mehr
erwarteter Durchbruch in der Magnetschwebebahn-Front - der TSB-Bahn Max Bogls sollte nun
nichts mehr in Wege stehen. Lektiire Pflicht! Gro3er Dank an Matthias!

Viel Freude tiber Hans Jiirgen Rindfleisch, auch ein Urgestein in unserer Gesellschaft, der, nachdem
seine Ehefrau in diesem Jahr gestorben ist, mit seinen politischen Kontakten wieder fiir die
Magnetschwebekraft im Hamburger Hafen und anderswo werben will.

Er hat zu seinem achtzigsten Geburtstag eine grofle Feier in Harburg veranstaltet, an der seine
CDU-Freunde teilgenommen haben. Jirgen Rindfleisch, unser Fachmann fiir Baustoffe fiir den
Streckenbau, markig auch in Wort und Tat. Nachtrag: Er hatte daher vor, im Jahre 2010 in Ankara
bei dem legenddren Treffen dabei zu sein - wo ich iibrigens auch war - als im ,,Hause der
Eisenbahn* (von Deutschen vor dem Ersten Weltkrieg gebaut) eine erste Magnetschwebebahn-
Strecke an der tiirkischen Riviera vorgeschlagen und erst einmal akzeptiert wurde, war jedoch
verhindert. Da3 Du so bleiben mogest, lieber Jiirgen, das wiinschen wir Dir von Herzen.

»S en aller, s’en aller, c’est la parole des vivants* sagt ein franzosischer Dichter. Das zeigt auch die
Mobilitits-Messe in Hamburg. Fiir Christen aber bleiben die alten Fragen - Dieses: Woher kommen
wir? und Wohin gehen wir? und Wo sind wir Zuhause?

6. Februar 2022 Friedrich-Christian von Loeper (aktualisiert)
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Gesellschaft zur Forderung der
Magnetschwebetechnologie €.V,

Vorsitzender:

Dr. Friedrich-Christian v. Loeper * Landwehr 21 % 22087 Hamburg
7+ 01511 1204335 * e-Mail: drfc-vloeper@gfm-magnetbahn.org
http://www.gfm-magnetbahn.org/ und http://aipi.social/@gfm
Sitz: Stadland - Eingetragen beim Amtsgericht Hamburg unter 69 VR 16646

UmweltbewuBt in die Zukunft —
Wirtschaftlichkeit fiir Europa

Einladung zur Mitgliederversammlung

Datum: Samstag, 16.10.2021

Ort des Treffens: Hotel Bostelmann, Unter den Linden 1
21255 Tostedt, Telefon: 04182 14 09,
http://www.hotel-bostelmann.de/

Maximal 20 Personen sind zugelassen, Anmeldung bei Horst Severin bis 2.10.2021
Kontaktdaten: siehe Mitgliederliste. Es gelten die 3G-Regeln, Nachweis ist mitzubringen.
Sammeln u. Vorbereitung:  11.00 Uhr

Tagungszeitraum: 12.00 - 17.00 Uhr
Mittagspause: 12.30 - 13.30 Uhr
Tagungsordnung

1. Begriilung und Wahl der Gespréchsleitung

2. Bericht des ersten Vorsitzenden und ergédnzender Bericht des zweiten
Vorsitzenden

3. Stand der meldepflichtigen Unterlagen und Erérterung iiber die Aufteilung
von Vereinsarbeiten und Positionen

. Kassenpriifung mit Vorlage des Kassenprotokolls

. Wahl des Vorsitzenden und der weiteren Vorstandsmitglieder

. Aussprache iiber Aufhebung der alten Satzung und Erérterung der neuen
(beigefiigten) Satzung und Abstimmung

8. Vortrag tliber das TSB Cargo und iiber anderes
9. Freie Vortrage

10. Beratung und BeschlufSfassungen zum Jahresheft (auch Fertigung eines
Sachwort-Registers)

11. Antrdge, weitere Aktivitdten, Projekte
12. Zusammenfassung, notwendige Festlegungen und Verabschiedung

4
5. Entlastung des Vorstandes
6
7

Ende der Versammlung spétestens 17.00 Uhr
Hamburg, 24.09.2021 Dr. Friedrich-Christian von Loeper
Michael Dittmer
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Gesellschaft zur Férderung der
Magnetschwebetechnologie €.V.

Vorsitzender:

Dr. jur. Friedrich-Christian von Loeper * Landwehr 21 * 22087 Hamburg
W+ 0160 5391302 * e-Mail: drfc-vloeper@gfm-magnetbahn.org
http://www.gfm-magnetbahn.org/ und http://aipi.social/@gfm
Sitz: Hamburg - Eingetragen beim Amtsgericht Hamburg unter 69 VR 16646

UmweltbewuBt in die Zukunft —
Wirtschaftlichkeit fdr €Europa

Protokoll der Mitgliederversammlung

Tag der Sitzung: Samstag, 16. Oktober 2021
Ort der Sitzung: Hotel Bostelmann, Unter den Linden 1, 21255 Tostedt

Beginn It. Einladung: 13.30 Uhr Eréffnung: 14:10 Uhr

Anwesend:

Dr. Friedrich Chr. v. Loeper Vorsitzender
Michael Dittmer Stellvertretender Vorsitzender
Horst Severin Schriftfiihrer
Olaf Carstensen Schatzmeister
Dr.Wulf Rumpel Beisitzer
Matthias Latteyer Kassenpriifer
Hans-Jiirgen Rindfleisch Beisitzer
Ulrich Tang Mitglied
Egon Dittmer Mitglied
Hans-Paul Miiller Mitglied
Arkardij Lascher Mitglied
Elmar Borchert Gast

entschuldigt: Hr. Gellekum, Hr. Haensgen, Hr. Wieting

TOP 1 Begriifung und Wahl der Gespréchsleitung

Um 14.10 Uhr wurde die Versammlung erdffnet. Der erste Vorsitzende Dr. Friedrich Christian von Loeper
begriilte die Teilnehmer und bedauerte dal es im Zuge der  Coronapandemie 2020 keine
Mitgliederversammlung geben konnte. Er wurde anschliefend als Gesprachsleiter vorgeschlagen. Die
Abstimmung erfolgte per Handzeichen:

10/0/1 (ja/nein/Enthaltung)

Der erste Vorsitzende stellte fest, dafl alle Mitglieder ordnungsgemall eingeladen wurden und mit 11
Mitgliedern und einem Gast die Voraussetzungen zur Durchfithrung der Mitgliederversammlung gegeben
sind.

(Ergdnzung: Das Einladungsschreiben wurde fristgemdS am 24.09.2021 08:52 zusammen mit den PDF-
Dateien ,,Satzung_ GFM-eV.pdf* — bestehende Satzung — und ,,Satzung_ GFM-eV_2021.pdf“ — neue Fassung
— digital per E-Mail tibermittelt und ausgedruckt auf dem Postwege am selben Tag an Mitglieder ohne E-
Mail-Adressse verschickt.)

Er fiihrte aus:

Mit der Einladung zur Mitgliederversammlung sei die alte Satzung und eine neue Satzung mitiibermittelt
werden. Mit Michael Dittmer, unserem Stellvertretenden Vorsitzenden, sei dies so besprochen worden. Mit
den Anderungsvorschldgen aus dem Jahre 2016 hétten sich alle Beteiligten, Gerichte, Notare, und mit ihnen
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auch wir, selbst hoffnungslos verheddert. Daher der einfache Vorschlag, die alte Satzung aufzuheben und
eine neue Satzung zu erlassen. Die Anderungvorschlige seien beriicksichtigt worden.

Fiir den TOP 11 lag ein Antrag zum TOP 7 von Michael Dittmer vor.

TOP 2 Bericht des 1. Vorsitzenden und erginzender Bericht des 2. Vorsitzenden

Der Jahresbericht des ersten Vorsitzenden erstreckte sich wegen der coronabedingt ausgefallenen
Mitgliederversammlung im vergangenen Jahr iiber die Jahre 2020 und 2021.

Der erste Vorsitzende berichtete dariiber, dal§ er sich erst in sein Amt habe einarbeiten miissen. Er sei ja
Jurist, kein Techniker. Es miisse ein klarer Schnitt gemacht werden. Dringend miisse daher nun die neue
Satzung verabschiedet werden. Das sei auch so mit dem Finanzamt verhandelt worden. Rein inhaltlich sei es
die alte Satzung. Die gewiinschten Anderungen aus dem Jahre 2016 seien eingearbeitet worden. Diese seien
eigentlich nur marginaler Natur.

Initiativen hatte er ergriffen in Sachen Magnetschwebetechnologie in Dresden und in Erfurt:
* In Dresden zusammen mit Andreas Go6tz, unserem neuen Mitglied, wegen der Wieder-In-Gang-
Setzung des alten Fernsehturms (Magnetschwebetechnik fiir die Zuwegung und fiir die Lifte).
* In Erfurt zusammen mit unserem fritheren Vorsitzenden Harald Naglatzki in Sachen
Elektromuseum fiir Thiiringen (Begegnung mit dessen Direktor Hloucal, Besprechung seines
Planes, die Magnetschwebetechnik mit in seine Sammlung aufzunehmen, seiner Vorstellungen, diese
Technik aber auch anzuwenden, und seiner Idee eines Diskussionsforums).
Schlieflich hatte auch die Fahrt nach Sengenthal in Oberfranken unternommen mit der Besichtigung der
Max-Bogl-Bahn in Fahrt auf der Probestrecke - von auflen.

Der Erste Vorsitzende ehrte drei langjahrige Mitglieder fiir ihr Engagement im Verein:

¢ Michael Dittmer fiir seine langjdhrigen Bemiihungen, Ereignisse, Veranstaltungen und
Begegnungen zu dokumentieren und in Bild und Videos fest zu halten,

* Matthias Latteyer fiir die Aktualisierung der Mitgliederliste und Ermahnung an die Mitglieder, die
Beitrdge zu bezahlen, und auch und vor allem seine vielen Hinweise auf neue Entwicklungen,
Veranstaltungen und in der Vereinsarbeit,

* Horst Severin fiir seine langjahrigen Bemiihungen, Briefe an Politiker zu schreiben, neue Kontakte
zu kniipfen, vor allem zu der Firma Max Bogl, Bemiihungen, die jetzt zur Teilnahme an den
Demonstrationsvorfiihrungen der TSB Container-Variante im Hafen Steinwerder von Hamburg im
Rahmen de ITS-Weltkongresses gefiihrt hatten.

Michael Dittmer erinnerte daran, dal zur Er6ffnung des ITS-Weltkongresses und der damit verbundenen
Ausstellung am 11.10.2021, genau vor 50 Jahren, d.h. am 11.10.1971, der Transrapid 02 seine Jungfernfahrt
hatte. Dies geschah im Rahmen einer Welt-Eisenbahner-Konferenz auf einem 960 m langen Betonfahrweg
auf dem Betriebsgelinde von Krauss-Maffei in Miinchen Allach, in Gegenwart des damaligen
Bundesministers Minister fiir Bildung und Wissenschaft Hans Leussink und zahlreichen Vertretern
internationaler Eisenbahngesellschaften. Laut Aussage des Erfinders der Stahlbiegeweiche bei Krauss-
Maffei, Stefan H. Hedrich, ging dieser ein Sabotageversuch voraus, um die Prdsentation des Transrapid 02
zu einem Flop werden zu lassen. Ein plazierter Stein auf den Fahrweg beschddigte das Fahrzeug zwar, es
konnte jedoch rechtzeitig vor Eintreffen von Forschungsminister Prof. Hans Leussink durch Ersatz der
Bordelektronik notdiirftig repariert werden. Auch vor der Fahrt des Transrapid 05 auf der IVA 1979 gab es
Versuche, den Betrieb der Demonstrationsstrecke zu verhindern.

Erfreulicherweise war die Magnetbahn im Hamburger Hafen diesmal nicht im Visier von Gegnern, welche
gegen die ITS-Veranstaltung protestierten.

TOP 3 Stand der meldepflichtigen Unterlagen und Erérterung iiber die Aufteilung von
Vereinsarbeiten und Positionen

Das Thema wurde mit Erwihnung der Satzung bereits in TOP 2 angesprochen. Uber die dort gemachten
Ausfiihrungen hinausgehend bestand kein Bedarf der Erorterung.

TOP 4 Kassenpriifung mit Vorlage des Kassenprotokolls

Es war eine Kassenpriifung mit Vorlage des Kassenprotokolls iiber die beiden letzten Jahre erforderlich
geworden.

Die Kasse wurde vom Kassenpriifer Matthias Latteyer gepriift Der zweite Kassenpriifer war aus
gesundheitlichen Griinden nicht anwesend. Die Kasse wurde ordnungsgemall von Matthias Latteyer gepriift.
Es gab keine Beanstandungen. Das Kassenpriifungsprotokoll wird als Anlage beigefiigt.
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Der Kontostand betrug am 31.12.2020: 2438,13€
Nach Priifung der Unterlagen empfahl die Kassenpriifer Matthias Latteyer die Entlastung des Schatzmeisters.
Die gemeinschaftliche Abstimmung iiber die Entlastung des Schatzmeisters ergab folgendes Ergebnis:

10/0/1 (ja/nein/Enthaltung)

TOP 5 Entlastung des Vorstandes
Ulrich Tang bat um Entlastung des Kassenpriifers und des Vorstandes.

Die gemeinschaftliche Abstimmung {iber die Entlastung des Kassenpriifers und des Vorstandes ergab
folgendes Ergebnis:

11/0/0 (ja/nein/Enthaltung)

In Anbetracht, dall der zweite Kassenpriifer Ernst Walter Haensgen seine Mitgliedschaft im Verein
gekiindigt hat, wurde Ulrich Tang zum neuen zweiten Kassenpriifer vorgeschlagen.

Die gemeinschaftliche Abstimmung iiber die Wahl des zweiten Kassenpriifers ergab folgendes Ergebnis:
10/0/1 (ja/nein/Enthaltung)

Alle Abstimmungen zur Entlastung und Wahl wurden per Handzeichen durchgefiihrt. Ulrich Tang nahm die
Wahl an.

Matthias Latteyer erwdhnte, dal einige Mitglieder ihren Beitrag nicht bezahlen. Es gab eine Diskussion
dartiiber, in wie weit man eine Einzugsermdchtigung von Mitgliedern erbitten kénnte, auch eine Bank zu
finden, die dies ermoglicht. Die Entscheidung dariiber wurde vertagt.

TOP 6 Wahl des Vorsitzenden und der weiteren Vorstandsmitglieder

1. Wahl des ersten Vorsitzenden
Wiederwahl von Friedrich-Christian von Loeper wurde empfohlen.
Die gemeinschaftliche Abstimmung {iber die Wahl des ersten Vorsitzenden ergab folgendes Er-
gebnis:
10/0/1 (ja/nein/Enthaltung)

Er wurde per Handzeichen, in seinem Amt, bestétigt und nahm die Wahl an.

2. Wahl des stellvertretenden Vorsitzenden
Wiederwahl von Michael Dittmer wurde empfohlen.
Die gemeinschaftliche Abstimmung iiber die Wahl des stellvertretenden Vorsitzenden ergab
folgendes Ergebnis:
10/0/1 (ja/nein/Enthaltung)

Er wurde per Handzeichen, in seinem Amt, bestdtigt und nahm die Wahl an.

3. Wahl der weiteren Vorstandsmitglieder Friedrich-Christian fragte alle weiteren erschienenen
Vorstandsmitglieder, ob sie sich wieder ihrem Amt zur Verfiigung stellen wiirden. Alle bejahten
dies. Es wurde weiter vorgeschlagen, doch en bloc in einem Wahlgang alle weiteren erschienen
Vorstandsmitgliedern, auch das nicht erschienene Vorstandsmitglied Robert Gellikum, wieder in
ihre alten Amter zu wihlen. Die gemeinschaftliche Abstimmung iiber die Wahl der weiteren
Vorstandsmitglieder ergab folgendes Ergebnis:

10/0/1 (ja/nein/Enthaltung)

Per Handzeichen wurden alle erschienenen Vorstandmitglieder und auch der nicht erschienene
Robert Gellikum, in ihren Amtern bestétigt. Die anwesenden Vorstandsmitglieder nahmen die Wahl
an.

TOP 7 Aussprache iiber Aufhebung der alten Satzung und Erorterung der neuen
(beigefiigten) Satzung und Abstimmung

Der Erste Vorsitzende verwies auf seine bereits gemachten AuBerungen. Diese wurden kurz erértert. Es
wurde u.a. auf die Verlegung des Vereinssitzes von Stadland Rodenkirchen nach Hamburg hingewiesen.
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Die gemeinschaftliche Abstimmung iiber die Aufhebung der alten Satzung und Verabschiedung der neuen
Satzung ergab folgendes Ergebnis:

10/0/1 (ja/nein/Enthaltung)

TOP 8 Vortrag iiber das TSB Cargo und iiber anderes

Der Vortrag wurde im Rahmen von TOP 2 bereits in Form der Berichte des ersten und zweiten Vorsitzenden
gehalten. AnschlieBend wurden TOP 10 und TOP 11 wegen der fortgeschrittenen Zeit vorgezogen.

TOP 10 Beratung und Beschluf$fassungen zum Jahresheft (auch Fertigung eines
Sachwort-Registers)

Dr. Wulf Rumpel hatte die Absicht gedulRert, zu unseren Jahresheften ein Register anzuferti-gen, in dem man
die einzelnen Themen aller bisherigen Jahreshefte nachschlagen kann. Auch fiir das Jahresheft 2021 bittet
Dr. Wulf Rumpel wieder um Einreichung zahlreicher Artikel.

Die gemeinschaftliche Abstimmung iiber die Herausgabe eines neuen Jahreshefts und der Fertigung eines
Sachwort-Registers ergab folgendes Ergebnis:

11/0/0 (ja/nein/Enthaltung)

TOP 11 Antrage, weitere Aktivitdten, Projekte
Michael Dittmer reichte am 02.10.2021 um12:00h zum TOP 7 per E-Mail folgenden Antrag ein:

Der Name der Vereins soll zukiinftig nicht mehr den Namenszusatz "Transrapid" in Klammern enthalten,
d.h.der Verein zukiinftig den Namen

"Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie e.V."
fiihren.
Die Begriindung hierzu lautete:

Das letzte Fahrzeug wurde 2017 von der TVE Lathen entfernt und nach Nortup gebracht. Der Namenszusatz
diirfte nunmehr héchstens "(TSB)" lauten, aber das wdre auch wiederum eine Vorfestlegung auf eine
bestimmte Technologie.

Die gemeinschaftliche Abstimmung iiber die Namensdnderung ergab folgendes Ergebnis:
11/0/0 (ja/nein/Enthaltung)

TOP 9 Freie Vortrage

Unter diesem Tagesordnungspunkt wollte man dem anwesenden Dipl. Ing. Arkadij Lascher die Moglichkeit
geben, tiber seine Forschung zur Optimierung von Kostensenkungen bei der Magnetschwebetechnologie mit
Bildmaterial und Grafiken zu referieren und aulferdem das Video iiber ,,MaglevLogistics“ vorzufiihren.
Leider reichte der zeitliche Rahmen im Hotel Bostelmann nicht aus. So mufite sein Vortrag abgebrochen
werden. Darum wurde beschlossen, Herrn Lascher zu einem anderen Termin speziell einzuladen.

Herr Lascher stellte in Aussicht, die Gesellschaft zu bevollméachtigen, technische Informationen des
Designbiiros Magnetodynamics LL.C {iber MaglevLogistics auf der GFM-Homepage zu veroffentlichen.

TOP 12 Zusammenfassung, notwendige Festlegungen und Verabschiedung
Dieser Tagesordnungspunkt konnte aus Zeitmangel leider nur bedingt zum Tragen kommen.

Um 17 Uhr erklarte unser erster Vorsitzende die Mitgliederversammlung fiir beendet.

Fiir das Protokoll

(Horst Severin) (Dr. Friedrich-Christian von Loeper) (Michael Dittmer)

— Schriftfiihrer — — Vorsitzender — — Stv. Vorsitzender —



Vorstandsvorsitzender:

Stellvertretender Vorstand:

Beisitzende:

Kassenwart:

Kassenpriifer:

Protokollfiihrung:

Mitgliederbetreuung:
Homepage Administrator:
Jahresheft:

Orga Plan der GFM e.V.
2022

Dr. jur. Friedrich-Christian von Loeper
(siehe Mitgliederverzeichnis)

Dipl. Math. Michael Dittmer

Dipl. Ing. Robert Gellekum

und
Hans Jiirgen Rindfleisch

sowie
Dr. Ing. Wulf Rumpel

Olaf Carstensen

Dipl. Ing. Matthias Latteyer

und
Ulrich Tang

Horst Severin

Matthias Latteyer s.o.
Michael Dittmer s.o.
Waulf Rumpel s.o.
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Satzung

fur die

GESELLSCHAFT ZUR FORDERUNG DER MAGNETSCHWEBETECHNOLOGIE e.V.

§1

§ 1 Nr.

§ 1 Nr.

§ 1 Nr.
§ 1 Nr.

§ 1 Nr.

§ 2

§ 2 Nr.

§ 2 Nr.

§ 2 Nr.

§ 2 Nr.

§ 2 Nr.

§3

Name, Sitz, Geschafisjahr
Der Verein fUhrt den Namen
"GESELLSCHAFT ZUR FORDERUNG DER MAGNETSCHWEBETECHNOLOGIE e.V.".

Eristin das Vereinsregister beim Amtsgericht Hamburg unter der Nr. 69 VR 16646
eingetragen.

Der Verein hat seinen Sitzin Hamburg
Der Verein wurde am 09.06.2000 errichtet.

Der Verein ist politisch neutral.
Das Geschdaftsjahr des Vereins ist das Kalenderjahr.

Der Verein verfolgt ausschlieBlich und unmittelbar gemeinnuUtzige Zwecke im
Sinne des Abschnitts "Steuerbegunstige Zwecke" der Abgabenordnung.

ZIweck des Vereins

Zweck des Vereins ist die Foérderung der Magnetschwebetechnologie
insbesondere durch Offentlichkeitsarbeit.

Der Verein ist selbstlos tatig; er verfolgt nicht in erster Linie eigenwirtschaftliche
Iwecke.

Mittel des Vereins durfen nur fUr die safzungsmdaBigen Zwecke verwendet
werden. Die Mitglieder erhalten keine Zuwendungen aus Mifteln des Vereins.

Es darf keine Person durch Ausgaben, die dem Zweck der Kérperschaft fremd
sind oder durch unverhdltnismd&Big hohe VergUtungen beguinstigt werden.

Ehrenamtlich tatige Personen haben nur Anspruch auf Ersatz nachgewiesener
Auslagen.

Die Mitglieder des Vorstands kénnen fur ihren Arbeits- oder Zeitaufwand
(pauschale) VergUtungen erhalten. Der Aufwand der VergUtungen darf nicht
unangemessen hoch sein. MaBstab der Angemessenheit ist die gemeinnitzige
Zielsetzung des Vereins.

Erwerb der Mitgliedschaft

Mitglied des Vereins kann jede natlrliche und juristische Person werden. Uber
den Aufnahmeantrag entscheidet abschlieBend der Vorstand.
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§4

§5

§6

§7

§8

Beendigung der Mitgliedschaft
Die Mitgliedschaft endet

a) mit dem Tod des Mitglieds,

b) durch freiwilligen Austritt,

c) durch Streichung von der Mitgliederliste,

d) durch AusschluB aus dem Verein.

e) beijuristischen Personen durch deren Aufldsung.

Der freiwillige Austritt erfolgt durch schriftlich ErklGrung gegentber einem
Mitglied des Vorstands. Er ist nur zum SchluB eines Kalenderjahres unter
Einhaltung einer KUndigungsfrist von drei Monaten zuldssig.

Ein Mitglied kann durch BeschluB des Vorstands von der Mitgliederliste
gestrichen werden, wenn es trotz zweimaliger Mahnung mit der Zahlung des
Beitrags im RUckstand ist. Die Streichung ist dem Mitglied schriftlich mitzuteilen.

Ein Mitglied kann, wenn es gegen die Vereinsinteressen gréblich verstoBen hat,
durch BeschluBB der Mitgliederversammlung aus dem Verein ausgeschlossen
werden. Vor der BeschluBfassung ist dem Mitglied Gelegenheit zu geben, sich
persodnlich zu

rechtfertigen. Eine etwaige schriftliche Stellungnahme des Betroffenen ist in der
Mitgliederversammlung zu verlesen.

Mitgliedsbeitrage

Von den Mitgliedern werden Beitrdge erhoben. Die Hohe des Jahresbeitrages
und dessen Fdlligkeit werden von der Mitgliederversammlung bestimmt.

Ehrenmitglieder sind von der Beitragspflicht befreit.
Organe des Vereins

a) der Vorstand
b) die Mitgliederversammlung

Der Vorstand
Der Vorstand im Sinne des § 26 BGB besteht aus
a) dem 1. Vorsitzenden
b) dem 2. Vorsitzenden
c) dem SchriftfUhrer
d) dem Kassenwart
e) den bis zu 3 Beisitzern

Der Verein wird gerichtlich und auBergerichtlich jeweils durch zwei Mitglieder
des Vorstandes gemeinschaftlich vertreten.

Amtisdaver des Vorstands
Der Vorstand wird von der Mitgliederversammlung auf die Dauer von zwei

Jahren, vom Tage der Wahl an gerechnet, gewdhlt. Er bleibt jedoch bis zur
Neuwahl des Vorstandes im Amt.
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§9

§10

§11

Scheidet ein Mitglied des Vorstandes wdhrend der Amtsperiode aus, so wahlt
der Vorstand ein Ersatzmitglied (aus den Reihen der Vereinsmitglieder) fUr die
restliche Amtsdauer des Ausgeschiedenen.

BeschluBfassung des Vorstands

Der Vorstand faBt seine BeschlUsse im Allgemeinen in Vorstandssitzungen, die
vom 1. Vorsitzenden oder vom 2. Vorsitzenden schriftlich, fernmUndlich oder per
E-Mail einberufen werden. In jedem Fall ist eine Einberufungsfrist von drei Tagen
einzuhalten. Einer Mitteilung der Tagesordnung bedarf es nicht.

Der Vorstand ist beschluBfahig, wenn mindestens zwei Vorstandsmitglieder,
darunter der 1. Vorsitzende oder der 2. Vorsitzende, anwesend sind. Bei der
BeschluBfassung entscheidet die Mehrheit der abgegebenen gultigen
Stimmen. Bei Stimmengleichheit entscheidet die Stimme des Leiters der
Vorstandssitzung.

Die Vorstandssitzung leitet der 1. Vorsitzende, bei dessen Abwesenheit der 2.
Vorsitzende. Die BeschlUsse des Vorstands sind zu Beweiszwecken zu
protokollieren und vom Sitzungsleiter zu unterschreiben.

Ein VorstandsbeschluB kann auf schriftichem Wege per E-Mail oder
fernmuUndlich gefaBt werden, wenn alle Vorstandsmitglieder ihre Zustimmung zu
der zu beschlieBenden Regelung erkldren.

Die Mitgliederversammlung

In der Mitgliederversammlung hat jedes anwesende Mitglied — auch ein
Ehrenmitglied — eine Stimme.

Die Mitgliederversammlung ist insbesondere fUr folgende Angelegenheiten
zustandig:

a) Entgegennahme des Jahresberichtes des Vorstandes;
Entlastung des Vorstandes.

b) Festsetzung der Hohe und der Falligkeit des Jahresbeitrages.

c) Wahl und Abberufung der Mitglieder des Vorstandes.

d) BeschluBfassung Uber die Anderung der Satzung und Uber die Aufldsung
des Vereins.

e) Ernennung von Ehrenmitgliedern.

Die Einberufung der Mitgliederversammliung

Mindestens einmal im Jahr, méglichst im letzten Quartal, soll die ordentliche
Mitgliederversammlung stattfinden. Sie wird vom Vorstand unter Einhaltung
einer Frist von zwei Wochen durch schriftfiche Benachrichtigung unter Angabe
der Tagesordnung einberufen.

Die Frist beginnt mit dem auf die Absendung der Einladung vorzugsweise per E-
Mail folgenden Werktages. Das Einladungsschreiben gilt als dem Mitglied
zugegangen, wenn es an die letzte vom Mitglied dem Verein schriftlich
bekannt gegebene Adresse gerichtet ist. Die Tagesordnung setzt der Vorstand
fest.
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§12

§13

Die BeschluB3fassung der Mitgliederversammlung

Die Mitgliederversammlung wird vom 1. Vorsitzenden, bei dessen Verhinderung
vom 2. Vorsitzenden oder einem anderen Vorstandsmitglied geleitet. Ist kein
Vorstandsmitglied anwesend, bestimmt die Versammlung einen Leiter.

Das Protokoll wird vom SchriftfUhrer gefUhrt. Ist dieser nicht anwesend, bestimmt
der Versammlungsleiter einen ProtokollfUhrer.

Die Art der Abstimmung bestimmt der Versammlungsleiter. Die Abstimmung
muB schriftlich durchgefGhrt werden, wenn ein Drittel der bei der Abstimmung
anwesenden stimmberechtigten Mitglieder dies beantragt.

Die Mitgliederversammlung ist nicht &ffentlich. Der Versammlungsleiter kann
Gaste zulassen. Uber die Zulassung der Presse, des Rundfunks und des
Fernsehens beschlieBt die Mitgliederversammlung.

Jede ordnungsgemaB einberufene Mitgliederversammlung ist unabhdngig von
der Zahl der Erschienenen beschluBfahig.

Die Mitgliederversammlung faBt alle BeschlUsse im Allgemeinen mit einfacher
Mehrheit der abgegebenen gultigen Stimmen; Stimmenthaltungen bleiben
daher auBer Betracht. Zur Anderung der Satzung (einschlieBlich des
Vereinszweckes) ist jedoch eine Mehrheit von drei Viertel der abgegebenen
gultigen Stimmen, zur Aufldsung des Vereins eine solche von vier FUnftel
erforderlich.

FUr die Wahlen gilt Folgendes: Hat im ersten Wahlgang kein Kandidat die
Mehrheit der abgegebenen gultigen Stimmen erreicht, findet eine Stichwahl
zwischen den Kandidaten statft, welche die beiden hdochsten Stimmzahlen
erreicht haben.

Uber die Beschlisse der Mitgliederversammlung ist ein Protokoll aufzunehmen,
das vom jeweiligen Versammlungsleiter und dem ProtokollfGhrer zu
unterzeichnen ist. Es soll folgende Feststellungen enthalten:

a) Ortund Zeit der Versammlung,

b) die Person des Versammlungsleiters und des ProtokollfGhrers,
c) die Zahl der erschienenen Mitglieder,

d) die Tagesordnung,

e) die einzelnen Abstimmungsergebnisse und

f) die Art der Abstimmung.

Bei Satzungs@nderungen ist die zu dndernde Bestimmung anzugeben.
Nachtragliche Antrage zur Tagesordnung

Jedes Mitglied kann bis spdtestens eine Woche vor dem Tag der
Mitgliederversammlung beim Vorstand schriftlich beantragen, dal weitere
Angelegenheiten nachtraglich auf die Tagesordnung gesetzt werden. Der
Versammlungsleiter hat zu Beginn der Mitgliederversammlung die
Tagesordnung entsprechend zu ergénzen. Uber die Antréige auf Ergénzung der
Tagesordnung, die

erst in der Mitgliederversammlung gestellt werden, beschlieBt die
Mitgliederversammlung. Zur Annahme des Antrages ist eine Mehrheit von drei
Viertel der abgegebenen gultigen Stimmen erforderlich. Satzungsdnderungen,

14



§14

§15

§ 15Nr. 1

§ 15Nr. 2

die Aufldsung des Vereins sowie die Wahl und Abberufung von
Vorstandsmitgliedern kbnnen nur beschlossen werden, wenn die Antrédge den
Mitgliedern mit der Tagesordnung

angekundigt worden sind.

AuBerordentliche Mitgliederversammlungen

Der Vorstand kann jederzeit eine auBerordentliche Mitgliederversammlung
einberufen. Die muB einberufen werden, wenn das Interesse des Vereins es
erfordert oder wenn die Einberufung von einem Zehntel aller Mitglieder
schriftlich unter Angabe des Zwecks und der Grinde vom Vorstand verlangt
wird. FUr die auBerordentliche Mitgliederversammlung gelten die §§ 10, 11, 12,
und 13 entsprechend.

Auflosung des Vereins und Anfallberechtigung

Die Auflésung des Vereins kann nur in einer Mitgliederversammlung mit derim §
12 festgelegten Stimmenmehrheit beschlossen werden. Sofern die
Mitgliederversammlung nichts anderes beschlieBt, sind der 1. Vorsitzende und
der 2. Vorsitzende gemeinsam vertretungsberechtigte. Liquidatoren. Die
vorstehenden Vorschriften gelten entsprechend fur den Fall, daB der Verein aus
einem anderen Grund aufgeldst wird oder seine Rechtsfahigkeit verliert.

Bei Auflbsung des Vereins oder bei Wegfall steuerbegunstigter Zwecke fallt das
Vermdégen des Vereins an die Samtgemeinde Lathen mit der MaBgabe, daB
das Vereinsvermdgen ausschlieBlich unmittelbar zu gemeinnutzigen Zwecken
Verwendung finden darf.

Die vorstehende Satzung wurde in der Mitgliederversammlung vom 16.10.2021 aktualisiert.

LESERBRIEF

Transrapid wieder
ernsthaft diskutieren

Zum Transrapid (,Eine Alter-
native fiir die Verkehrswen-

. de?”, Ausgabe vom 8. Novem-

ber) schreibt Papenburgs frii-
herer Birgermeister und am-
tierendes Mitglied der CDU-
Stadtratsfraktion:

»E8 ist unbestritten, dass
sich die Griinen um Natur-
und Umweltschutz nicht nur

schen Landrags Christine
Stahl  bezeichnete den
Transrapid als ,Monster*,

Dabei wurde der Transrapid
einstmals entwickelt, um
dem Flugzeug im innerdeut-
schen Verkehr Konkurrenz
zumachen. Wenn Frau Baer-
bock heute die Einstellung
von Kurzstreckenfliigen bei
lei itigem Ausbau der

verdient gemacht haben, [...]
Es darfaber nicht verschwie-

gen werden, dass es gerade

die Griinen waren, die den
Ausbau des Transrapid zu
Beginn dieses Jahrhunderts
verhindert haben.

Jhre Partei’, so Griinen-

! Fraktionschefin Giring-

Eckardt, ;werde auf Bundes-
ebene alles unternchmen,
statt des Transrapids eine 8-
Bahn zwischen Flughafen
und Hauptbahnhof in Miin-
chen zu bauen.’ Und die da-
malige Bundestagsabgeord-
nete Christine Scheel erklir-
te: ,Meine Partei lehnt den
Bau der Transrapid-Strecke
aus finanziellen und Skolo-
gischen Griinden grundsétz-
lich ab.* Und die frithere Vi-
zeprisidentin - des  Bayri-

Bahnstrecken fordert, dann
frage ich mich, ob die Wie-
deraufnahme des Transra-
pidprojektes nicht sinnvol-
lerist. Man knnte damit ein
sicheres, zukunfrweisendes,
klimafreundliches und dem
Flugzeug gegeniiber schnel-
leres Verkehrsmirtel schaf-
fen, das sich dann auch noch
im Ausland gewinnbringend
verkaufen liefle. [...]
Die hervorragenden  Ver-
suchsergebnisse auf der
Teststrecke bei Lathen soll-
ten bei den derzeitigen Ko-
alitionsverhandlungen
ernsthaft wieder fiir eine zu-
kunftsweisende Verkehrs-
wende in die Diskussion ge-
bracht werden.”

Ulrich Nehe

Papenburg

Ems-Zeitung vom 17.11.2021
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Unser Schriftfuhrer wurde 75

Einen Tag vor Beginn des ITS World Congress
und sechs Tage vor unserer
Mitgliederversammlung feierte unser Schriftfihrer
Horst Severin seinen 75. Geburtstag.

Horst Severin erblickte am 10.10.1946 in Halver
das Licht der Welt. Er entstammt einer §
Handwerkerfamilie, die urspringlich im Raum
Heidelberg lebte und in das Sauerland umsiedelte.
Sein Vater war gelernter Schmied.

Wie schon sein alterer Bruder Friedhelm, der sich B
zum Heizungsbauer entwickelte, entschied sich |
Horst Severin ebenfalls, einen handwerklichen
Beruf zu erlernen. Er begann mit 14 Jahren eine
Malerausbildung, die er nach drei Jahren
erfolgreich mit einem Gesellenbrief abschloR.

Zwei Jahre spater verschlug es ihn temporar in
den hohen Norden: Im Raum Flensburg

Horst Severin auf der
absolvierte er seinen Wehrdienst. Mitgliederversammlung am 16.10.2021

Wahrend sein Bruder ganz und gar in seinem in Tostedt

Beruf aufging und einen eigenen Handwerksbetrieb griindete, entdeckte Horst immer mehr seinen
christlichen Glauben, der ihn zu einem starken Engagement im CVJM Liudenscheid fuhrte. Dieser
hatte zu seiner Zeit bereits eine Partnerschaft mit dem YMCA Freetown (Sierra Leone). Dieser
Umstand ermoglichte es ihm und seiner Frau Ute, an einer Reise nach Sierra Leone kurz vor
Beginn des dortigen Buirgerkrieges (1991-2002) teilzunehmen, um Projekte der
Partnerorganisation in der Landwirtschaft zu besichtigen. Da sich plotzlich das Ende der
Friedenszeit abzeichnete, mullte die Reise allerdings vorzeitig abgebrochen werden. Er bekam
trotzdem einen tiefen Eindruck von den Problemen der 3. Welt.

Funf Jahre spater, am 06.06.1996, lernte er ein Verkehrssystem kennen, das mithelfen sollte, die
Verkehrs- und Umweltprobleme dieser Welt zu 16sen, die Magnetschnellbahn Transrapid. Er hatte
das Glick, unangemeldet in Lathen an einer Versuchsfahrt teilnehmen zu kénnen. Dies
beeindruckte ihn so sehr, dal® er sich um eine zweite Mitfahrgelegenheit bemihte, zu der es
bereits am 09.10.1996 kam. Nach diesen pragenden Erlebnissen entschlol3 er sich, in
Eigeninitiative Fahrten zur Transrapid Versuchsanlage zu organisieren, weil er ,einen Beitrag
leisten wolle, den Transrapid positiv dar zu stellen®." Wahrend seine erste organisierte Tour von
Nordrhein-Westfalen ins Emsland 1997 noch mit PKW und danach mit einem gemieteten Kleinbus
erfolgte, ,wurden die Gruppen immer gré3er und die gré3te Gruppe, die einmal mit nach Lathen
fuhr, umfallte siebzig Personen. So dal$ ein Doppelstockbus eines Reiseunternehmens gebucht
werden mul3te.“" Er konnte sogar einem jungen Afrikaner eine Mitfahrt ermdglichen, der Gber den
YMCA in Freetown zum CVJM nach Lidenscheid gekommen war, um Sozialpadagogik in
Deutschland studieren zu konnen, und dort zeitweise mitarbeitete.

Horst Severins Organisationstalent kam uns gerade wieder zugute, nachdem er fir unsere
Gesellschaft bei der Fa. Bogl einen Besichtigungstermin flir den Cargo Maglev Demonstrator
wahrend des ITS World Congress 2021 in Hamburg nachgefragt hatte. Hierfir bekam er den
14.10.2021 bestatigt. Alle Teilnehmer an der Besichtigung erhielten auch ein Gratis-Besucher-
Ticket fur die Hamburger Messehallen, um dort den Max-Bogl-Stand zu besuchen und sich weiter
auf dem Gelande umzuschauen.

Neben seinem organisatorischen Talent hat Horst Severin nach eigenen Worten auch eine
~schriftstellerische Ader” entwickelt. AuRerdem ist Musik sein Hobby. Er spielt Akkordeon und legte
sich ein eigenes Tonstudio zu, um Live-Mitschnitte von Musikern flr diese auf CD zu brennen und
an deren Interessentenkreis zu verteilen.

Michael Dittmer
© 2021 GFM-eV

1 Severin, Horst: ,Meine Erlebnisse mit dem Transrapid und Begegnungen mit Menschen*, April 2020
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Mit Transrapid-Forschung Fliige ersetzen

Professoren setzen auf Hyperloop und schiiren Hoffnung auf Reaktivierung der Lathener Teststrecke

Gerd Schade
Tobias Riimmele

ochschulprofes-

soren aus Em-

den und der S6-

geler EU-Abge-
ordnete Jens Gieseke (CDU)
schiiren Hoffnungen auf
eine  Reaktivierung der
Transrapid-Strecke im Ems-
land.

Die viel beachtete Griin-
-dung des Fordervereins
Transrapid Emsland Anfang
November in Lathen zieht
weitere Kreise. 15 Jahre nach
der Transrapid-Katastrophe

[

Zhrn
a0

mit 23 Toten und zehn Jahre
nach der endgliltigen Ein-
stellung des Testbetriebs auf
dem 32 Kilometer langen
Rundkurs zwischen Lathen
und Dorpen hoben rund 30
Freunde der Magnetschwe-
bebahn-Technik den Verein
aus der Taufe. '

Vorsitzender =~ Norbert
Holtermann und seine Mit-
streiter wollen Besuchern
die Exponate der Magnet-
schwebebahn-Technik  im

Emsland und die Transra-

pid-Historie wieder zugéng-

m Emsland still.

oG

a ST moanskonior I

bevroL SGIGE
— ‘f. .

!

lern durch eine Réhre in Lathen flitzen.

. Tochterunternehmen

lich machen. Aber nicht nur
das: Auf der Griindungsver-
sammlung des Vereins
machte Dr. Ralf Effenberger,
Geschiftsfithrer ‘der Intis
GmbH, deutlich, warum es
sich aus seiner Sicht lohnen
wiirde, die im Emsland jahr-
zehnteldng erprobte Tech-
nologie im Hinblick auf die
Verkehrswende zugunsten
des  Klimaschutzes in
Deutschland doch noch wei-
terzuentwickeln. Intis ist ein
der
IABG. Sie ist Eigentiimerin

RS SR AL Lo

der Versuchsanlage.

.Zwei'. Professoren der
Hochschule Emden/Leer
hoffen in diesem Zusam-
menhang weiter darauf, dass
moglichst bald Ziige auf der
Versuchsanlage schweben -
und zwar in einer luftleeren
Rohre. Die beiden Wissen-
schaftler Dr. Walter Neu und
Dr. Thomas Schiining pla--

(Fortsetzung auf der
ndchsten Seite)

Fotos: Nina Kallmeier/Daniel Gonzalez-Tepper/Biiro Gieseke

r &

Der HyperpodX kdnnte nach Vorstellungen von Wissenschaft- - Jens Gieseke (1) wurde bei einem Besuch im Testzentrum in La-

then von Dr. Ralf Effenberger empfangen. -
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(Fortsetzung von der vorherigen Seite)

nen eine Teststrecke fiir Hy-
petloops. Das-sind Bahnen,

die durch eine luftleere R6h-

re schieflen. ,,Ein Hyperloop
ist so etwas wie ein Transra-
pid 2.0 sagt Neu. ',Bei
einem Zug, der sich mit 400
Stundenkilometern bewegt,
haben wir 85 Prozent Ener-
gieverlust durch Windwi-
derstand.“ Hier setze die
Idee des Hyperloops an: Der
Windwiderstand ist in der
moglichst luftleeren Rohre
deutlich reduziert.

Die Anlage in Lathen sei
fiir einen umfangreichen
Testbetrieb ideal, erklart
Schiining,. ,,Das Standerwerk
ist in einem Top-Zustand,
sagt er. Die Anlage werde re-
gelmilig gewartet. ,Wir
konnen sehr schnell eine
Rohre oben draufsetzen.“

Aktuell gebe es Gespriiche
auf allen politischen Ebenen
iiber eine Finanzierung.
Zwar sei es fiir einen konkre-
ten Zeitplan noch zu friih,
sagt Schiining. ,,Aber es ist
das gemeinsame Ziel aller
Beteiligten, Lathen als euro-
piisches Entwicklungszent-
rum aufzuriisten.“ Schiining
ist von der Technologie
iiberzeugt: Im Gegensatz

‘zum Transrapid kénnten mit

dem Hyperloop viel hdhere
Geschwindigkeiten erreicht
werden. Durch dén geringen

Luftwiderstand sei dies auch -

okologisch effizienter.

Testbetrieb innerhalb von
zwei Jahren startklar?

Die beiden Forscher wollen
bei der Politik weiter um
Unterstiitzung werben und
hoffen auf eine schnelle Um-
setzung ihrer Ideen. ,Realis-
tisch wire es binnen zwei
Jahren moglich, mit dem

‘Testbetrieb zu starten®, sagt

Neu. Die zwei Emder Profes-
soren sehen sich gemeinsam
mit ihrer Hochschule und
der Universitdt Oldenburg
als Treiber der Hyperloop-
Technologie auf europdi-
scher Ebene. ,,Wir reden hier
iiber einen Ersatz fiir den in-
nereuropdischen  Flugver-
kehr*, sagt Neu, der iiber-

zeugt ist, dass bei entspre--

chender Finanzierung be-
reits in wenigen Jahren erste
Hyperloop-Verbindungen

fiir Giitertransporte zum
Einsatz. kommen konnten.
Im Emsland kénnten dafiir
entscheidende Weichen- ge-

1
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stellt werden. ,,Es gibt welt-
weit keine Strecke, die mit
Lathen konkurrieren k&énn-
te", ist Neu liberzeugt.
Auch  EU-Abgeordneter
Gieseke hilt die Anlage fiir
einzigartig. Er attestiert ihr
enormes Potenzial fiir For-

' schung in unterschiedliche

Richtungen - und zwar ohne
Denkverbote. Diese Chan-
cen konne man doch nicht
ungenutzt lassen: ,Machen
wir uns nichts vor: Wollten
wir eine solche Anlage noch
einmal an anderer Stelle ge-
nehmigen lassen, dann gin-
gen Jahre ins Land. In La-
then steht eine intakte und
vor allem von der Bevolke-
rung mitgetragene Anlage
mit hoher Akzeptanz®, er-
klirt Gieseke auf Anfrage
unserer Redaktion.

Fiir den Verkehrssektor
wolle die EU 60 Prozent we-
niger Treibhausgasemissio-
nen im Vergleich zu 1990.
»und die bekommen wir ja
nur hin, wenn wir neben
dem Individualverkehr
nachhaltige Losungen fiir
den Giitertransport und den
Sffentlichen Nah- und Fern-
verkehr finden.“

Gieseke erwartet in die-

sem Zusammenhang ein Si-
gnal von der kiinftigen Bun-
desregierung: ,Wir wollen
nachhaltige Mobilitit. Je kla-
rer und deutlicher, desto
besser.“ Bei der Finanzie-
rung fiir Forschung seien
Bund, Land und Europa ge-
fordert. -

Vielleicht gehe es bei der
Anlage in Lathen nicht nur

um die Magnetbahntechno-

logie, sondern auch um an-
dere Antriebsarten. Vermut-
lich widren zuerst Lésungen
fiir den Giitertransport rea-
listisch, anschlief3end Perso-
nenbeforderung, meint Gie-
seke. Fest steht aus Sicht des
Christdemokraten: ,,Griine
Verbotsmentalitdt 16st die
Klimakrise nicht. Wir brau-
chen Innovationen und
miissen dafiir alle Chancen
nutzen.*

Ems-Zeitung vom 18.11.2021

Auch die Plasmaphysiker vermelden einen
neven Erfolg an der Fusionsfront,

Von Uif von Rauchhaunt

(Fortsetzung auf der ndchsten Seite)
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,,unser Ziel ist ein Fusionsreaktor
bis Ende des Jahrzehnts*

Wie man die Laserfusion zur Stromerzeugung nutzen will.

gruppe ax der National Ignition Facility
EM:‘# Mdmgh o

Ve : vonr Atom-
kernen der Wi Deute-
rium und Tritium zu Feliumkernew mii-
tels intemsiver Laserstraklen. Demmach

einer winzigen Brennstoffkapsel zu ziin-
den und das Plasme am Brenwen 7n bal-
ten. In cinem
sogar 70 Prozent der I}?d Megajoule
zugefithrien Laserenergle frei geworden.
Sie verfolgen die Experimente zur soge-
ranmien Trigheitsfusion in Livermore
schon seit vielen Jakren, Vor 23 Jahren
ehecoe by dbeialira ngnd
beurteilen Sie die Ergebnisse, die in
Livermore nun erzicli wurden?

Es ist ein Duchbruch. Lange hat man
daran gezweifelt, ob die Kernfusion mit
‘Lasern @ funktioniert. Die Ziin-
dung des Plasmas hat endlich geklappt.
Und mit der Ausbeute von 1,3 Megajoule,
was etwa 70 Prozent der eingebrachten
Laserenergie entspricht, ist seit dem ver-
gangenen Jahr der Beweis kiar erbracht,
dass man das Fusionsplasma am Brennen
halten kann. Der Weg ist damit frei, die

Versweh sind

nuizen. Allerdings reicht die Energieaus-
beute nech nicht, um ein Kraftwerk bau-
en z knnen.

Memgmmmw

Nur sebr kurz, etwa hundert Billionstel
Sekunden lang. Das ist die typische Zeit,
mit der sich die Deto- ______
pationsweile bel der | 0
Implosion der Kapsel
im Brennstoff ausbrei-
tet. Mit emerg:ﬁﬁere:;
Kapsel und mel

Brennstoff wire derE

Ertrag wahsscheinlich § 7
noch deuglich. héher 2 .

ausgefailen. Die § J
Fusionskerze WATr  Markus Roth
gewissermaflen

kaurz, die da gebrannt hat, um mehr an

Energie zu liefern als das Streichholz, das
sie angesteckt hat.

Gibe es elne Chance, day Fusionsfener
iEnger an: Brennen zu hailten?

Ja, dazu wilrde man etwas mehr Brenn-
stoff. nlso Deuaterium und Tritium, bend-
tigen. Derzeit belduft sich die Gesamt-
menge auf 200 Mikrogramm. Mit ande-

ren Worten: Die Kerze miisste langer
werden und die Laserstrahlen mehr Leis-
tung haben, um den Brennstoff auf die
gleichen Dichten zu komprimieren. Oder
man milsste die Verluste vom Laser bis
zum Brennstoff weiter verringern.

ot b gy ey
schen cine gegrindet,
ein Start-up, mit dem Ziel ein Fusions-
kraftwerk zu bawen, das auf der Trig-
heitsfusion basiers.

Das war im Juli 2021. Die Idee hatte ich
mit meinem amerikanischen Kollegen,
dermn Lase; rien Todd Ditmire von der
University oi Texas in Austin, noch vor
dem Experiment an der NIF mit der
Rekordausbeute im August, Wir konaten
den erfahrenen Unternehmer Thomas
Former und die Ingenieurin Anika Stein
sowie zshlreiche Invesioren gewinnen.
Aktueil hat Focused Energy, wie die Ans-
grimdung von der TU Darmstadt heift,
28 Mitarbeiter. Unser Ziel ist ein funktio-
nierender Demonstrationsreaktor . bis
Ende des Jahrzehnts.

%Wﬁ:ﬁf&ﬁ
Jakre frither am Stare
Plasmacinschluss setzende

Fusiozasreakior ITER in Sidfremkreich,

bei dem frithestens 2035 das erie Fusivms-
Jeuer bremnen soll. Wie wollen Sie das
erreichen?, :

Die National Ignition Facility in Liver-
more ist zwar ein tolles Experiment fiir
die Grundiagenforschung, die Technik ist
filr ein Kraftwerk aber 21 wenig rentabel.
Wir nutzen deshalb ein etwas anderes
Verfahren, um die Verluste von der Steck-
dose {iber den Laser bis zor Pusion még-
lichst gering zu halten. Statt den Weg
tiber einen Hohiraum zu gehen, bestrah-
len wir den Breanstoff direki, und zwar
zundchst mit Laserstrahlén wund dann mit
einem -energiereichen Protonenstrahl,
Die Laserstrahlen komprimieren das Pel-
let, ohne es aufzuheizen. Danach erhit-
zen wir den Brennstoff mit dem lonen-
strahl schneil auf Fusienstemperatur. Ich
verwende gerne- folgendes Bild: NIF
arbeitet wie ein Dieselmotor, bef demn der
Brennstoff gleichzeitig komprimiert und
erhitzt werden muss, wn von selbst zn
ziinden. Wir werden einen effizienteren
Ctiomwior mutzen: Der lonenstrahl Gber-
nimwt dabei die Rolle der Zindkerze,
Ein weiterer Penki: Wakwend der Hochleis-
tungstaser in Livermore s alle zwel Stun-
den schieft, erstrabh unser Laser zehomal

Ignition Facility und planen, deutlich mehr
Emrgies;rdeml’e]letmhamme\'e;»
fahren sind in der Vergangenheit alle schon
erfolgreich auf kieinerer Skala erprobt wor-
den. Jetzt geht es darum, sie zum Bau eines
Kraftwerks zu nutzen,

Wie siehit Ihr Zeiiplan aus?

Wir erdffnen demnfichst in Darmstadt
eine erste Forschungs- und Testanlage. In
zwei Jahren folgt in den USA — voraus-
sichtlich in Texas ~ eine zweite, deutlich
grofere. Und in finf Jahren wollen wir
einen Demonstrationsreaktor bauen, der
im Jahr 2028 fertiggestellf sein soll. Und
dieser sofl dann bis zum Ende des Jahr-
zehnts ein Fusionsplasma ziinden, am
Brennen halien und zeigen, dass sich mit
der Laserfusion ein Kroftwesk bauen
lasst. Ein erstes Kraftwerk kdnnie noch
in der ersten Hilfie des kommenden
Jahrzehnis ans Netz gehen. Die Fusion
kdnmte dann noch einen Beiirag bis 2050
zwr COpfrelen Siro liefern
und darfiber hinaus grinen Wasserstoff
produzieren.

Uber die Elekirolyse mit dewm evzesgten
Strom?

Fortsetaumg auf der folgenden Seite

Der Plasmaforscher Markus Roth von der TU Darmstadt im Gespréich
Frankfurter Allgemeine Zeitung vom 02.02.2022
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Fortsetzung von der vorigen Seite

Standortfrage
wird 2022
entschieden

Nein,eslstsognrnocheinfad:er

Diese Fusionsanlagen erzeugen so
viel Wirme, dass man sofort {iber
Pyrolyse von Wasser den Wasserstoff
gewinnen kann. Der Reakior liuft
bei 900 Grad, und die Hitze reicht
dafiir aus.

Mit welcher Enesgicansbente reck-
nen Sie?

Pro Pellet mit etwa 200-mal so viel
Energie, wie der Laser liefert. Das fist
also skalierbar.

Bei einem Fusionskraftwerk miissie

mar den Brennsioff wie ave Flief-

band nachlicfern.

Genau. Zehnmal pro Sekunde wird

eine kieine Kugel mit dem Bremn-

stoff in den Reaktor hineingeschos-

sen. Die gewonnene Fusionsenergie

wird wie bel einem Kassischen

Kraftwerk dazu genutzt, Strom zn
Jedes dieser Kkieinen

eines Elektrofahrzengs. Mit jedem
Kiigeichen kann ich also anch 600
Kilometer weit mit einem Mittelkias-
sewagen fahren. Man sieht hier, was
fiir eine Leistung dahintersteckt. Soll
das Kraftwerk 24 Stunden laufen,
bendtigen wir 860 000 Pellets. Jodes
Pellet darf nicht mehr als 50 Cent
kosten.

ma.ﬂeukﬂmumwb
itik auf Resonanz?
Wir haben begonnen, mit allen gro-
Ben Parteien zu sprechen. Bislang
sind wir auf groBes Interesse gesto-
Ben,ermdu:-gnabwmmerwieder
erkliren, Kernspaltung und
Kernfusion nichts miteinander zu
tun haben. Ich wiirde mir wiinschen,
dass unsere Fusionsanlage statt in
den USA in Deutschland gebaut
wird. Daffir milsste aber einiges in
G;:f gesetzt werden, insbesondere
atorische Aspekie milssten
geklirt sein. Wir wollen schlieflich
nicht so enden wie Tesla in Branden-
burg. Von den 2,5 bis drei Milliarden
Euro, die das Projekt kosten wird,
flieBen die fiberwiegenden Gelder in
die heimische Industrie. Wir miissen
in diesem Jahr noch eine Entschei-
dung treffen, wo wir die groBe Anla-
ge errichten. Wir sind von unseren
Investoren gehalten, unsere Zeitpla-
ne einzuhaiten. Ich hoffe, dass unse-
re Fusionstechnik nicht wieder eine
Technologie ist, die wir hier entwi-
ckeln, damit sie in einem anderen
Land zur Bliite gebracht wird,

Die Fragen stelite MANFRED LINDINGER.
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Rekordinvestitionen in
Quantentechnologie

fib. FRANKFURT

s&semmlehat,abetalssdnw
und kompliziert gilt. Von China bis

summe von 25 Milliarden Dollar in die

globale Entwickiong der Quantentech-
nik. Dazu kam eine weliere Milliarde
Dollar von Risikokapitalgebern. Das
gehtawehmaknm!lmﬁaichtdes

World Economic Forum (WEF) her-

sd:eﬂ‘-lhﬂmhmwiaﬂwghhﬁc—
MMMMMMIB&

" Kanstlicher I

- GroBle Hoffnungen fiir zweite Technikgeneration

satz sind selbst nach Einschitzung der

hen, und die Maglichkeiten von Kl sind
selbst Technikfreaks im Silicon Valley
nicht ganz geheuer. ;

Lasergeriiten, Magnetresonanztomogra:
phie oder Computérchips. Sie gelten als
Quantentechnologien der ersten Gene-
ration. Sie nulzt gquantenmechanische
Effekte vor allem passiv. Nun méacht sich
die Wissenschaft daran, quantenmecha-

bekannten Wegen mit einer Art Zwil-
lingsteilchesy kpmmmnizieren

gleich ganz seiner gensven Bestimmung
entziehen. Daher ist von einer zweiten
Cenerntion der Cuantentechmik die
Rede — und die kinmte in der Welt der
Technik zum ganz groSen Gberndchsien
Ding werden. .



Voller Feuereifer und Tatendrang

Wie zwei junge Manner die Leidenschaft fiir die Magnetschwebebahntechnik in Lathen gepackt hat

Gerd Schade

avid Harder (18)
aus Meppen und
Leon Cordes aus
(19) Leer erzih-
len, was fiir sie die Faszina-
tion Transrapid ausmacht
und warum sie helfen wol-
len, die im Emsland erprobte
Magnetschwebebahntech-
nik von ihrem Image als
»Lost Place® zu erldsen.
Als Anfang November im
Lathener  Gemeindezent-

rum ;Markt 7“ der Forder-
verein Transrapid Emsland

aus der Taufe gehoben wird,
sind die beiden jungen Mén-
ner dabei. Ihr Feuereifer
wird im Gesprich mit unse-
rer Redaktion deutlich,
Damit sind Harder und
Cordes keineswegs allein.
Auf der Griindungsver-
sammlung hatte der Vorsit-
zende, Lathens neuer Biir-
germeister Norbert Holter-
mann (CDU), berichtet, dass
einige seiner Mitstreiter am
liebsten sofort loslegen wiir-
den. Den Transrapid, dessen
Technik fast 30 Jahre auf
einem 32 Kilometer langen

Leon Cordes vor dem TRO6 in B

onn,

Rundkurs zwischen Lathen
und Ddrpen erprobt wurde,
wieder zu einem Anzie-
hungspunkt fiir Einheimi-
sche und Besucher zu ma-
chen, ist das erklirte Ziel der
Vereinsgriinder. Sie wollen
es nicht linger hinnehmen,
dass 15 Jahre nach der
Transrapid-Katastrophe mit
23 Toten und zehn Jahre
nach der endgiiltigen Ein-

“stellung des Testbetriebes

alte Ziige, das Besucherzent-
rum und weitere Teile der
Versuchsanlage verwittern.

Schulreferat weckt
grofieres Interesse

David Harder ist noch ein
Kind, als der Testbetrieb en-
det. Seiner Leidenschaft fiir
den Transrapid tut das je-
doch keinen Abbruch. Der
Meppener, der zurzeit die

Jahrgangsstufe 12 am Beruf-

lichen Gymnasium in der
Kreisstadt besucht, hat in
jungen Jahren eine Zeit lang

(Fortsetzung auf der
ndchsten Seite)

Foto: Cordes
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Mit Stickern bewirbt David Harder seine Internetseite. Foto: Harder



(Fortsetzung von der vorherigen Seite)

in Lathen gewohnt. Seine
.Grofleltern leben nach wie
vor in der Emsgemeinde.

Radtouren und Spazier-

génge mit der Familie hitten
immer mal wieder auch zur
Versuchsanlage gefiihrt, er-
zdhlt Harder. ,,Mich hat im-
mer interessiert, was fiir ein
Bauwerk das ist.“ Seine Mut-
ter habe seine Fragen dazu
stets ,,mit einer Art Eisen-
bahn“ beantwortet. ,,Aber
das habe ich schon damals
nicht wirklich geglaubt.“

In der vierten Klasse, Har-
der wohnt inzwischen in
Meppen, muss er ein Referat
iiber Sehenswiirdigkeiten im
Emsland anfertigen. Bei sei-
ner Recherche stofdt er zum
ersten Mal konkret auf den
Transrapid. An die Katastro-
phe im September 2006 hat
er keine eigenen Erinnerun-
gen. Die Arbeit an dem Refe-
rat fithrt nach seinen Wor-
ten dazu, dass er sich fortan
»fast tiglich® mit dem Trans-
rapid beschiftigt. Als Fund-
grube erweist sich vor allem
das Internet.

Einen gewaltigen Schub
erfihrt die Leidenschaft des
Emslinders im ersten Coro-
na-Jahr. ,,Plétzlich hatte ich
wie viele andere auch viel
Zeit“, sagt Harder. Er nutzt
sie, um sich weiteres Wissen
aus Fachbiichern und Stu-

. dien anzueignen. Es mag ab-
gedroschen Kklingen, ,aber
ich sauge wirklich jede neue
Information wie ein

Daimler AG

Schwamm auf*, sagt Harder.
Den Reiz macht fiir ihn die
Mischung aus. ,Es ist der
Mix aus einer ganz spannen-
den Technologie mit gesell-
schaftlich-politischer  De-
batte und einem starken re-
gionalen Aspekt, erkldrt der
18-Jdhrige. In diesem Zu-
sammenhang  beschiftige
ihn zudem die Frage, warum
es bis heute nicht gelungen
ist, die Magnetschwebe-
bahntechnik zu etablieren.

Mit seiner Leidenschaft
steht David Harder nach
eigenem Bekunden im Fami-
lien- und Freundeskreis
ziemlich allein auf weiter
Flur. Er rdumt ein, deswegen
zuweilen beldchelt zu wer-
den. Aber davon lisst sich
der junge Mann, der inzwi-
schen eine eigene Internet-
seite (magnetbahn.org) be-
treibt und Sticker in Umlauf
bringt, nicht beirren.

Leidenschaft miindet
in Berufswunsch

Und es ist ja beileibe nicht
so, dass es keine Gleichge-
sinnten gibt. Das zeigt sich
nicht nur in der Griindung
des Fordervereins mit Inter-
essenten iiber die Grenzen
der Republik hinaus, son-
dern auch in Gestalt von
Leon Cordes.

Der Elektroniker-Azubi

im dritten Lehrjahr aus Leer
hat Harder iiber die Social-
Media-Plattform Instagram

7

kennengelernt. Das Interes-
se des 19-Jahrigen am Trans-
rapid wird geweckt, als in
den Medien im September
2016 iiber den zehnten Jah-
restag des Ungliicks berich-
tet wird. Fortan eignet sich
auch Cordes vor allem im
Internet weiteres Wissen an.
Wie er erzdhlt, gibt seine
Leidenschaft letztlich sogar
den Ausschlag fiir seinen Be-
rufswunsch.

2017 kommt Cordes erst-
mals buchstiblich mit dem
Transrapid in Beriihrung.
Am Deutschen Museum in
Bonn steht er vor dem TR06
und kann ihn anfassen. Die
erste Sektion des Magnetzu-
ges ist dort seit 1995 ausge-
stellt.

Auch die beiden jungen
Ménner wiirden mit der ak-
tiven Arbeit im Férderverein
lieber heute als morgen star-
ten. Dass Strecke und Ziige
verwaist sind beziehungs-
weise verwahrlosen, ,fiihlt
sich falsch an“, meint Har-
der. Fiir Cordes wire es ,,das
Mindeste®, die Technik wie-
der so darzustellen, wie sie
es verdient habe, und sie da-
mit von ihrem ,,Lost Place“-
Image zu erldsen.

Der Einsatzwille der bei-

den jungen Minner driickt

sich auch darin aus, dass sie
bereits vor einigen Jahren
bei der Gemeinde Lathen
vorstellig geworden sind, um
die in der Kommune zwi-
schenzeitlich gehegten Pli-

Neuer Konkurrent fiir den Giiterzug: Der erste Lkw der Welt konnte 1,5 Tonnen transportieren. Fot

1896: Lastkraftwagen

ne fiir ein Transrapid-Mu-
seum tatkriftig zu unter-
stiitzen.

Die weltweit einzige kom-
merziell betriebene Trans-
rapid-Strecke wurde in
Schanghai (China) gebaut.
Am 29. Dezember 2003
nimmt- die deutsche Mag-
netschwebebahn dort den
reguldren Betrieb zum inter-
nationalen - Flughafen = Pu-
dong auf - fiir David Harder
eine Art Endstation Sehn-
sucht: ,Wenn ich konnte,
wiirde ich dort mal hinflie-
gen, die ganze Zeit mit dem
Transrapid hin und herfah-
ren und dann wieder nach
Hause reisen.“

Ems-Zeitung vom 30.12.2021

(Fortsetzung auf der ndchsten Seite)
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https://www.aktiv-online.de/news/die-16-groessten-meilensteine-der-mobilitaet-2290

Die 16 gro8ten Meilensteine der Mobilitit: AKTIVonline Seite 8 von 14

Der Kraftwagen war gerade erst sieben Jahre zuvor erfunden worden, und er verkaufte sich nur
schleppend: Da suchte Carl Benz nach neuen Ideen, um das Kraftfahrzeug in der Offentlichkeit
popularer zu machen, und erfand den Omnibus.

Am 18. Marz 1895 nahm der erste Bus der Welt im Siegerland (Nordrhein-Westfalen) den Betrieb
auf. Das Fahrzeug bot inklusive Chauffeur acht Personen Platz. Angetrieben wurde es von einem
Einzylindermotor im Heck, der fiinf PS leistete.

In eigener Sache: Namensdnderung unserer Gesellschaft

Die Mitgliederversammlung am 16.10.2021 bei der Erérterung von Anderungen an der Satzung

Auf Initiative unseres Vorsitzenden Dr. Friedrich Christian von Loeper, Jurist vom Fach, wurde der
Entwurf einer Satzungsanderung eroértert. Diese war erforderlich geworden, nachdem das Amtsgericht
einige Formulierungen noch nach der letzten Einreichung 2020 der vier Jahre zuvor verabschiedeten
Satzung beméngelt hatte.

Die alte Fassung von 2016 und neue Entwurfs-Version wurden in der Einladungs-Mail als Anlage
beigefiigt. Anderungen bezogen sich auf 81 - Nr. 3, §2 - Nr. 1 (Vereinfachung der Formulierung, d.h.
Streichung ,ausschmiickender* Ausdricke), 87 (Anzahl der Beisitzer, Entfernung der Klausel zur
Amterhaufung) und auf 8§11 (Einladung vorzugsweise per E-Mail). Ein weiterer Antrag zur
Satzungsanderung wurde rechtzeitig vor Beginn der Mitgliederversammlung per Mail an den Vorstand
gesendet, dessen Gegenstand eine Namensanderung der Gesellschaft war.

Mit der Begriindung, dafl} das letzte funktionsfahige Transrapid-Fahrzeug 2017 von der TVE Lathen
entfernt und nach Nortup gebracht wurde, sollte der Namenszusatz ,Transrapid® (in Klammern)
gestrichen werden. Dadurch sollte der Vereinsname auch zukilinftig nicht mehr eine in diesem Fall
uberholte Vorfestlegung auf ein bestimmtes Produkt, sondern mehr Technologieoffenheit, suggerieren.

Der Antrag wurde ebenfalls angenommen, und somit lautet unser Name seit dem 16.10.2021
Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie e.V.

mit unveranderter Abkirzung GFM-eV. Briefkdpfe und Homepage [1] sind entsprechend angepalit
worden.

© 2021 GEM-eV

Links (gultig zum Zeitpunkt der Verdéffentlichung):
[1]http://www.gfm-magnetbahn.org/ (alternativ nach wie vor: http://www.pro-transrapid.org)
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Einladung

zur Grindung des Fordervereines zum Erhalt der
Transrapidanlage und -kultur im Emsland.

Hallo liebe Freunde der Transrapidtechnologie!

Jetzt geht es los!
Nach der gelungenen Vorbesprechung im September
wollen wir nun unseren

Forderverein Transrapid Emsland

grinden.

Dazu laden wir alle Freunde,
Fans der Transrapidtechnologie
und alle Interessierte herzlich ein.

Am Dienstag, den 2. November 2021, um 19 Uhr
im Veranstaltungssaal Markt 7
(MarktstraRe 7, 49762 Lathen)

Ansprechpartner: Norbert Holtermann - Tel. 0160 8877826 — norbert.holtermann@ewetel.net

Geimpft/Genesen/Getestet — Mundschutzpflicht (kann am Sitzplatz abgenommen werden)
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Transrapid soll nicht linger ,,Lost Place™ sein

Forderverein gegriindet / Aktive wollen an Magnetschwebebahn erinnern und die Anlage wieder fiir Besucher &ffnen

Gerd Schade

" en Transrapid im
Emsland wieder
zu einem Anzie-
hungspunkt ma-

chen, das will ein frisch ge-
griindeter Forderverein in
Lathen. Was genau haben
die Mitglieder vor? _

Die alten Transrapidziige
heruntergekommen  und
verwittert, die Versuchsstre-
cke verwaist, das Besucher-
zentrum nicht einladend.
Wer eine post-apokalypti-

sche Kulisse mit ,Lost Pla-
ce“-Atmosphére sucht, wird
in Lathen fiindig. Nahezu
aus dem Stand konnte die
Szenerie einem Film oder
einem Computerspiel als be-
klemmende Kulisse dienen.
Das soll sich endlich dndern.

15 Jahre nach der Transra-
pid-Katastrophe mit 23 To-
ten und zehn Jahre nach der
endgiiltigen Einstellung des
Testbetriebs auf dem 32 Ki-

lometer langen. Rundkurs
zwischen Lathen und Dor-.

pen haben rund 30 Freunde
der Magnetschwebebahn-

Technik im Veranstaltungs-
saal ,Markt 7“in Lathen den
Forderverein  Transrapid
Emsland aus der Taufe geho-
ben. Unter den Griindungs-
mitgliedern ist auch der Ge-
schiftsfiihrer der Intis
GmbH,
nehmen der IABG. Sie ist
Eigentiimerin der Versuchs-
anlage.

Der Transrapid-Fundus
mit potenziellen Exponaten
nach fast 30 Jahren Testbe-
trieb im Emsland ist im-
mens. ,Wir haben jede Men-
ge Material, deshalb gibt es

lui}lml AL
luu"mluul by

ein Tochterunter-

.auch jede Menge zu tun®,

sagt Norbert Holtermann.
Mit ihm ernennt die Griin-
dungsversammlung einen
der mafigeblichen Initiato-
ren gewissermaflen folge-
richtig zum Vorsitzenden.
Zweiter Vorsitzender - ist
Ansgar Schliiter, Kassenwart
Klaus Brands. Als Beisitzer
werden Christian Mettin
und Christian Hespe ge-

-wihlt.

(Fortsetzung auf der
ndchsten Seite)

Zu neuem Glanz verhelfen wi Il der Forderverein unter anderem dem TRO6 (grofies Foto). Aufgemobelt und wieder zugdnglich ge-
macht werden soll auch das Besucherzentrum. Den Gmndungsvorstand bilden (v. ) Christian Hespe, Ansgar Schliiter, Norbert Hol-

termann, Klaus Brands und Chrlstian Mettin.

Fotos: Morbert Holtermann (2){trgen Eden (2)/Gerd Schade
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(Fortsetzung von der vorherigen Seite)

Fortan solle der Verein
laufen lernen und wachsen,
wie Holtermann betont. Das
Interesse sei grof} ~ auch
iiberregional, sagt der Vor-
sitzende und berichtet von
Transrapid-Fans aus ganz
Deutschland. Uberdies
{iberreichen {iberraschend
Transrapid. An die Katastro-
noch am Griindungsabend
Vertreter eines niederldndi-
schen Vereins eine Start-
Spende.

Auf Spenden und Forder-
gelder wird der Verein ange-
wiesen sein, wenn er das,
was er sich vorgenommen
hat, umsetzen will. Holter-

mann und seinen Mitstrei-.

tern geht es um den Erhalt
der Exponate der Magnet-
schwebebahn-Technik  im
Emsland und die Transra-
pid-Historie - aber keines-
wegs nur riickwirts ge-
wandt. Denn aus Sicht ihrer
' Anhiinger ist die Transrapid-

2

Bambwiger Abeanblal
Mitbwoch, T3, Clcober 20021

Technik nicht tot und wird
auch nicht sterben, im
Gegenteil. Insofern ist die
Arbeit des Vereins auch ein
Blick zuriick nach vorn.

»Wir sind mit dem Trans-

rapid in Lathen grof} gewor-

den*, hatte Holtermann die
Motivation fiir die Vereins-
-griindung bereits vor Mona-
ten in einem Gesprich mit
unserer Redaktion beschrie-
ben. Anders gesagt: ,,Lathen
ist Transrapid und Transra-
pid ist Lathen.“ Kurz vor der
Griindung riickte nun auch
der NDR zu Dreharbeiten
fiir einen Beitrag im Magazin
Hallo Niedersachsen® an.
Der Verein kann jede Publi-
city gebrauchen.

Was bei Holtermann eine
Initialziindung ausloste: Als
er in der Internetsuchma-
schine Google den Namen
seiner Heimatgemeinde ein-
gab, spuckte sie ein Foto mit
dem verwitterten Transra-

aus. Uberdies fand der La-
thener das Thema Transra-
pid samt Versuchszentrum
unter dem Begriff ,Lost Pla-
ces* in den Medien.

Der Verein will das Er-
scheinungsbild deutlich #n-
dern, sichtbar an die Magnet-
schwebebahn erinnern und
die Versuchsanlage Besu-
chern wieder zugénglich ma-
chen. Holtermann und Effen-
berger zufolge sind nach wie
vor immer wieder Menschen
vor Ort, die die Anlage in
Augenschein  nehmen und

‘Fragen dazu hitten.

Mehrere Mitglieder sind
laut Holtermann schon jetzt
hoch motiviert. Sie wiirden

lieber heute als morgen zu
Heckenschere und Schrau-
bendreher greifen und losle-
gen. Der Verein werde die
Arbeiten koordinieren. Wer
mitmachen mochte, kann
sein Interesse per E-Mail an

fJi 7 am Bemebsgelz;mde

transrapid@lathen.de signa-
lisieren. Effenberger zufolge
darf der Verein einige Rdume
im Besucherzentrum nut-
zen. Die Kommune hat nach
Angaben von Samtgemein-
debiirgermeister = Helmut
Wilkens (CDU) 10000 Euro
sozusagen als Startkapital in
ihren Haushalt eingestellt,
Die Mitgliedsbeitrige wur-
den vom Verein auf mindes-
tens 36 Euro pro Jahr festge-
setzt. Schiiler, Studenten -
und Auszubildende sind mit -
15 Euro dabei,

Ems-Zeitung vom 05.11.2021
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In China fahrt bald der
schnellste Zug der Welt

Selbst ein Rennwagen der Formel 1 sieht gegen dieseh Zug lahm aus.
In China wird derzeit der schnellste Zug der Welt getestet. Er fahrt ohne Rader!

CHINA IST DAS LAND MIT

DEN MEISTEN EINWOH-
NERN der Welt: Weit mehr als
eine Milliarde Menschen leben
dort. Damit die gut reisen kén-
nen, fahren dort auch sehr vie-
le Bahnen auf langen Strecken.
Schon heute kénnen .in China
manche Ziigé schneller fahren
als in Deutschland. China ist
aber sehr grof3. Deshalb dauern
viele Fahrten trotzdem noch
sehrlange. .

Zum Beispiel liegen die
Hauptstadt Peking und die

wichtige Grofistadt Shanghai-

mehr als 1000 Kilometer ausei-
nander. Diese Fahrt dauert mit
dem Zug derzeit etwa fiinf Stun-
den. Das ist schon ziemlich
schnell fiir einen Weg, der unge-
fahr so lang ist wie von Ham-
burg in Norddeutschland bis Ge-
nua in Italien, In Zukunft
kénnte eine.solche Reise

in China aber nur noch
zweieinhalb Stunden
dauern.

Damit das
klappt, haben
chinesische
Fachleute den
schnellsten Zug
der Welt ge-
baut. Er soll |
mit einer Ge-
schwindigkeit
von mehr als
600 Kilome-
tern pro Stun-
de unterwegs
sein. Das ist
etwa doppelt so
schnell wie der |
schnellste ICE-
Zug in Deutsch-

land. :

Landeszeitung vom 09.08.2021

600

Kilometer pro Stunde
und mehr soll der Zug fahren.

Das hohe Tempo ist mdglich,
weil die Chinesen eine ganz ande-

-re Technik nutzen. Die Ziige ha-

ben keine Rider mehr, Stattdes-

'sen schweben sie dank sehr star-

ker Magnete {iber den Schienen.
Eine solche Magnetschwebebahn
hat viele Vorteile. Weil sich der
Zug und die Gleise nicht beriih-
ren, entsteht keine Reibung. Des-
halb wird die Bahn auch nicht so
stark gebremst. Auflerdem nut-
zen sich so die Teile weniger
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schnell ab. Eine Magnetschwebe-
bahn kann auch deutlich schnel-
ler beschleunigen als ein norma-
ler Zug und ist sehr leise.

Bis der schnellste Zug der
Welt tatsichlich in China im Ein-
satz ist, diirften aber noch fiinf
bis zehn Jahre vergehen. Bisher
wird er noch getestet. Eine etwas
langsamere = Magnetschwebe-
-bahn gibt es aber schon lange in
China. Sie verbindet den Flugha-
fen von Shanghai mit dem Stadt-

zentrum. Das sind etwa 30 Kilo-
meter. Diese Bahn schafft eine
Geschwindigkeit von iiber 400
Kilometern pro Stunde, ist also =
nur ein paar Minuten unterwegs. —

Der Zug wurde in Shanghai
schon vor 20 Jahren von deut- &
schen Firmen gebaut. Auch in
Deutschland gab es Pline fiir
eine Magnetschwebebahn. Das
hat aber nicht geklappt. Ein
Grund dafiir ist: Diese Technik
ist sehr teuer. rd/dpa
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In eigener Sache: Unser Social-Media-Auftritt wurde restauriert

Dveser Screenshot wurde erstelll am: Datum 202240108 Unrzeit 18:22:50 (Alomzedt PTB)

URL: hitpaclinipl sociali@gtm
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Ein frohes neues Jahr 2022 wunscht die Gesellschaft zur Forderung der
Magnetschwebetechnologie eV,

Gemainnitziges Vierein yur Féedenung der
Magnetschwebetechnologie gegrindet
" Slackand-Rodenkichen

Honproft Assaciation for the
Advncement of Magles Technologies
founded in Stadland Rodenkinchen
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Am 2112021 wurde in £Lalhen der Farderverein # 190 gegrindes.
32 Grintuungsmitgiisder haben im "Marks 7 dsa Protokll dor ersten Versammiung
ubterschrieten

Publium privsentert wird, jshrt sich zum 50. Mad der Toq an dem der ¥
02 erstmals einem Intermnatonalen Pubium voepefine wurde.

Zut Vorberetung der seinerzeit in Miinchen stattfindenden “Well-Eisenbahner-
Kanferenz” wurde auf dem Firmengeisnda von Kraus-Maffei sin 360m langer Baton-

“Uriter st auch der der Inlis GribH, ein Fahrweg eerichiet
Techteruntemehenen der LABG. Sie it Eigentumesin der Versuchsaniage o
Horbert Mit it tdie o g einen der

® 11.10.1971

maligeblichen initistoren _ zum Vorsazenden”

Transrapid im Emsland soll nicht Linger Lest Place” sein
Den Transzapid im Emaland wieder 2u sinem Anzishungapunit
machen, dat will ein isch gegriindetes Faedervereinin Lathen Wes

§ OPM-eV Baiman sois 3
b‘t 27102021

Mn: Bwl xlem posiive Bilanz der Prasentation des SCarpo shagiey
tor wihrend des 2175 World Congress :‘ﬂﬂ in £

Zum Jahreswechsel 2021/22 wurde unserer Social-Media-Auftritt im Mastodon-Fediverse? (“federated
universe") restauriert. Wir waren bisher bei mastodonten.de, aber der Betreiber hatte im Laufe des
vergangenen Jahres aus verschiedenen Griinden seine Mastodon-Instanz aufgegeben. Wir konnten
einen neuen Betreiber in Brake unweit unseres Grindungsorts finden. Wir méchten uns bei dem
Geschaftsfihrer dieses IT-Sicherheits-Beratungsunternehmens Claus Plachetka, der bereits unser
Griundungsmitglied Horst Wieting personlich kannte, fir die Bereitstellung seiner Instanz bedanken.

© 2022 GEM-eV

2 Siehe GFM-Jahresheft 2018, ,GFM-eV ist im Fediverse prasent”, S. 14-15
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https://aipi.social/@gfm
https://web.archive.org/web/20210316011652/https://mastodonten.de/@scroom
https://web.archive.org/web/20210518043230/http://mastodonten.de/@scroom
https://www.gfm-magnetbahn.org/

Vor 15 Jahren: Evakuierungsiibung im Transrapid TR08

Am 13.04.2021 wurde die letztmalige Evakuierungsiibung im Transrapid TR08 durchgefiihrt®. Ubungen
dieser Art fanden seit dem 17.02.2000 einmal jéahrlich statt. Sie dienten der Erprobung der Technik, die
fur diese Dinge einzusetzen ist, und der Schulung des Bordpersonals. Das Evakuierungssystem und
der Ablauf der Evakuierung wurden wahrend der ersten Evakuierungstubung unter Anwesenheit von
Mitarbeitern des Eisenbahnbundesamtes abgenommen. Die Abnahme war Voraussetzung fur die
Erlangung der allgemeinen Betriebsreife des Fahrzeuges TRO08. In der Betriebsordnung fur den
Transrapid war auch eine regelmaRige Wiederholung der Ubung festgelegt.

Fur die Ubungen wurden regelmaRig Komparsen gesucht. Der Ablauf der Ubung wurde zur
Vorgangsdokumentation und spateren Mandverkritik per Video aufgezeichnet. Diesmal nahmen 118
Personen zwischen sechs und 77 Jahren teil. Altester Teilnehmer war Gerhard Hugenberg. Daniela
Dittmer, die Tochter des Stellvertetenden Vorsitzenden, war mit sieben Jahren die zweitjlingste
Teilnehmerin. Mit dabei war auch das GFM-Mitglied Jorg Lindemann. Als Zugbegleiter fuhr ,Mr.
Transrapid“ Detlev Schubsky (1953-2006) mit*.

Ein Video von Ausschnitten der Ubung wurde erstellt und auf einem
Datentrager zusammen mit dem Jahresheft 2006 verteilt. Mit Erscheinen
dieses Jahreshefts wird es auch zum Zugriff Uber das Internet verfiigbar =
gemacht [1]. Es enthalt Auf3enaufnahmen von 2006 kombiniert mit ]
Innenaufnahmen von der ersten Ubung sowie einer Besucherfahrt von 2005,
an dem auch ein Team mit einer Fernsehkamera anwesend war.

Es ist derzeit nur tGber den hier bekannt gegebenen privaten Link und wird ggf.
zu einem spateren Zeitpunkt offentlich gemacht, sofern hiergegen keine
Einwande vorliegen sollten.

Niemand konnte sich damals vorstellen, daf sich funfeinhalb Monate spater auf tragische Weise ein
Notfall im Transrapid TRO8 ereignen sollte, der eine Evakuierung der Uberlebenden erforderlich machte
und das Ende von 6ffentlichen Mitfahrten in einem Transrapid in Deutschland nach sich zog.

Vor 70 Jahren: Griindung der Emsland GmbH

Am 07.03.1951 wurde die Emsland GmbH in Meppen gegriindet®. Aus diesem AnlaR prasentierten zum
70. Jahrestag das Kreisarchiv Emsland und das Stadtmuseum Meppen am 18.08.2021 und am
07.09.2021 in Kooperation zwei Kurzvortrage und Filme zur Magnetschnellbahn und zum Emslandplan.
Sie wirdigten damit das Lebenswerk des letzten Geschéaftsfiihrers Gerhard Hugenberg (1928-2020)¢,
der den Transrapid ins Emsland holte. Inzwischen gibt es eine neue Emsland GmbH, die die lokale
Wirtschaft vernetzt und u.a. am 28.06.2021 einen Tag der offenen Tur der INTIS GmbH organisierte.

Zum zweiten Termin waren die GFM-Mitglieder und Horst Wieting, Horst Severin sowie Egon und
Michael Dittmer nach Meppen angereist, um der Veranstaltung beizuwohnen.

Vor 10/1 Jahr(en): De-/,,Reaktivierung“ der Transrapid-Versuchsanlage

Am 04.09.2021 wurde das Video vom Kunstler-Event an der Stdschleife der
ehemaligen Teststrecke fiir den Transrapid in Lathen von Ben Greber und
Bram Kuypers Uuber eine kinstlerische Reaktivierung der Ende 2011
stillgelegten Teststrecke im Westfalischen Kunstverein in Minster gezeigt [2].
Die Ausstellung sollte eigentlich schon im April stattfinden, wurde jedoch
coronabedingt verschoben. Das Event am 07.10.2020 hatten u.a. beobachtet:
Harald Naglatzki und Michael Dittmer (GFM-eV), David Harder, Norbert
Holtermann und Matthias Gehrs. Das GFM-Video hierzu gibt es hier [3].

Links (gultig zum Zeitpunkt der Veroffentlichung):
[1] http://vimeo.com/671334510/6987436348
[2] http://www.muensterschezeitung.de/lokales/staedte/muenster/der-ganz-andere-schauraum-ist-eroffnet-2419306
[3] http://vimeo.com/671552032

3 Siehe GFM-Jahresheft 2006, , Transrapid-Evakuierungsiibung erfolgreich durchgefihrt®, S. 53-54
4 Siehe GFM-Jahresheft 2006, ,Detlev Schubsky verstorben®, S. 62

5 Siehe GFM-Jahresheft 2015, ,Vor 25 Jahren: Mission erfolgreich beendet”, S .12-13

6 Siehe GFM-Jahresheft 2018, ,,Gerd Hugenberg wurde 90%, S. 70
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https://www.muensterschezeitung.de/lokales/staedte/muenster/der-ganz-andere-schauraum-ist-eroffnet-2419306
https://vimeo.com/671552032
https://vimeo.com/671334510/6987436348
https://vimeo.com/671552032
http://www.muensterschezeitung.de/lokales/staedte/muenster/der-ganz-andere-schauraum-ist-eroffnet-2419306
http://vimeo.com/671334510/6987436348

Hamburg ist nach 1979 und 1988 erneut Gastgeber einer internationalen
Verkehrsausstellung
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IVA '79 und ITS 2021 in Hamburg mit Magnetbahn-Demonstrationen (Bildmaterial: Dittmer)

In der Zeit vom 11.-15.10.2021 findet im CCH der Weltkongre3 ITS mit Ausstellungen in den
Messehallen statt. Hamburg tritt damit in die Ful3stapfen der Internationalen Verkehrsausstellungen
IVA'79 und IVA'88, auf denen es u.a. im Juni 1979 weltweit erstmaligen Personentransport mit einer
Magnetschwebebahn (Transrapid 05) gab. 42 Jahre spater ist es wieder soweit: Diesmal wird eine
Magnetschwebebahn fiir den Guterverkehr (TSB-Cargo-Demonstrator) aufgebaut, die besichtigt
werden kann.

Seit dem offiziellen Spatenstich am 04.08.2021 [1] ist der Aufbau der Demonstrationsanlage am
Leuchtturm Ellerholzhéft [2] in Nachbarschaft des Kreuzfahrer-Terminals Steinwerder in vollem Gange.
Teile des Fahrwegs sind bereits Anfang September aufgebaut.

Der Fahn/veg des TSB vor einem Conta/nerschlff als "Side-by-Side" 3D-Bild (Foto: Dittmer)

Fur GFM-Mitglieder konnte Uber Horst Severin ein Termin fir eine Exkursion zum TSB-Cargo-
Demonstrator wahrend des ITS-Weltkongresses vereinbart werden, fir den allerdings unter Corona-
Bedingungen die "2G-Regeln” zur Anwendung kommen sollen. Wer sich nicht rechtzeitig anmelden
konnte oder sich in dieser Zeit im Herbsturlaub befindet, wird auch noch bis Ende November die
Moglichkeit haben, sich bei der Firma Bdgl um einen Termin - dann unter "3G-Bedingungen” - zu
bemiihen (Tel.: 09181 909-0). Erst danach wird die Demonstrationsanlage wieder abgebaut.

Am Tag, an dem der ITS-Weltkongrel3 ertffnet wird, jahrt es sich zum 50. Mal, an dem in Munchen die
Jungfernfahrt des Transrapid 02 stattfand [3]. Zur Vorbereitung der seinerzeit in Minchen
stattfindenden ,Welt-Eisenbahner-Konferenz* wurde auf dem Firmengelande von Kraus-Maffei in
Minchen-Allach ein 960m langer Beton-Fahrweg errichtet. Dieter Modersohn, ehemaliger Mitarbeiter
von Kraus-Maffei [4], schrieb hiertiber [3]: ,am 11. Oktober 1971 schwebte der Transrapid 02 an den
Ehrengésten auf der Besuchertribline vorbei, unter den Augen des ersten und parteilosen Ministers fir
Bildung und Wissenschaft, Prof. Hans Leussink und zahlreichen Vertretern der internationalen
Eisenbahngesellschaften.”
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https://fidibus-papenburg.de/?p=1669
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https://www.noz.de/lokales/lathen/artikel/827952/aschendorfer-einst-an-transrapid-entwicklung-beteiligt
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Die 120m lange Demonstrationsstrecke am Leuchtturm Ellerholzhéft im Aufbau (Foto: Dittmer)

Schon damals wurde der Transrapid als Konkurrenz gefirchtet und bek&mpft. Der Erfinder der
Stahlbiegeweiche bei Kraus-Maffei, Stefan Hedrich [5], berichtete in seinem Buch ,Transrapid — oder
die Magnetschnellbahn in der politischen ,Warteschleife™ [ISBN: 9783882551488] ebenfalls von dem
Ereignis am 11.10.1971, dem ein Sabotageversuch vorausging, um die Prasentation des Transrapid 02
zu einem Flop werden zu lassen. Ein plazierter Stein auf den Fahrweg beschadigte das Fahrzeug zwar,
es konnte jedoch rechtzeitig vor Eintreffen von Forschungsminister Prof. Hans Leussink durch Ersatz
der Bordelektronik notdurftig repariert werden. Spéater wurde er wahrscheinlich auch von héochst
staatlicher Seite (,das sozialistische System* wollte dem ,kapitalistischem System“ (berlegen sein)
bekampft. Den Stellvertreter-Kampf einer Hamburger Birgerinitiative gegen die Vorfihrung des
Transrapid 05 auf der IVA 1979 verfolgte der Autor in den Medien’, und unserer ehemaliger
Vorsitzender, Friedrich-Wilhelm Merck, berichtete auch dartiber als Zeitzeuge.

Der Aufbau der Demonstrationsstrecke fir das TSB-Cargo schritt im Gegensatz hierzu erfreulich
unspektakular voran. Die eigentliche Bedrohung fur die Mitbewerber ist heutzutage nicht mehr eine
deutsche Magnetbahn, sondern die chinesische Wirtschaftsmacht insgesamt.

Michael Dittmer

© 2021 GEM-eV
Links (gultlg zum Zeitpunkt der Veréffentlichung):

[2] http://www. openstreetmap org/node/295028155#map=14/53.5318/9.9562/

[3] http://fidibus-papenburg.de/?p=1669

[4] http://www.noz.de/lokales/lathen/artikel/827952/aschendorfer-einst-an-transrapid-entwicklung-beteiligt
[5] http://www.siebenbuerger.de/zeitung/artikel/interviews/2315-pro-transrapid-begegnung-mit-stefan-h.html

[6] URL dieses Artikels: http://gfm-magnetbahn.org/de/news/2021/0930/text.html

KARIKATUR
DES TAGES

7 Siehe GFM-Jahresheft 2019, ,Vor 40 Jahren: Weltweit erster Personentransport mit einer Magnetbahn®,
S.54
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https://gfm-magnetbahn.org/de/news/2021/0930/text.html
http://konnektiv.de/

Eindriicke vom ITS World Congress 2021 in Hamburg

Die 120m lange Strecke Cargo Maglev Demonstrator in Steinwerder (Fotos: Dittmer)

Rechtzeitig vor Beginn des Intelligent Traffic Systems World Congress gelang es uns Uber Horst
Severin, fir unsere Mitglieder einen der begehrten Besichtigungstermine (Technical Visits) fur den
Cargo Maglev Demonstrator (CMD) fur den 14.10.2021 zu organisieren. Wer sich bei ihm anmeldete,
wurde sodann mit einer Einladung der Max Bogl Group und dem Gutschein fir ein vollwertiges Messe-
Besucher-Ticket (,to Ride") belohnt, welches nicht nur den freien Zugang zum Bogl-Messestand und
den Zubringerdienst zur Anlage beim Leuchtturm Ellerholzhéft bot.

Das Ticket ermdglichte auch den Besuch der World Congress Opening Ceremony im CCH, moderiert
von Yared Dibaba und musikalisch begleitet von den St.-Pauli-Beatles. Auf der Veranstaltung gab es
u.a. einen interessanten Vortrag Uber die zu I6senden Verkehrsprobleme in der 3. Welt am Beispiel
Kenias von Auma Obama, der Halbschwester von Barack, dem frilheren US-Prasidenten. Die
funftagige GroRveranstaltung in Hamburg - die erste seit dem Umbau des CCH und dem Beginn der
Corona-Krise - wurde medienwirksam mit dem Durchschneiden eines roten Bandes eroffnet. Fir den
Autor war es die erste Anwesenheit in diesem Veranstaltungsraum seit dem legendéaren Santana-
Konzert am 26.09.1975 mit Earth, Wind & Fire in der Vorgruppe.

Eréffnungszeremonie im CCH: Das rote Band ist vor laufenden Kameras durchschnitten.

Rund um die Messehallen gab es die Tage darauf einiges zum Thema ,Bahn“ zu entdecken. Uber die
ITS-App, die auch auf google-freien Smartphones lief, konnte man sich mit seiner Ticket-Nummer fir
die Teilnahme an diversen weiteren Demonstrationen registrieren. So konnte man als weiteres Highlight
auch eine Mitfahrgelegenheit wahrend der Premierenfahrt des ersten automatischen Zuges der S-
Bahn-Linie 21 ab Hamburg-Dammtor in der Betriebsart ,ATO over ETCS" ergattern. Nachdem die
Zugfuhrerin den ,ATO"-Knopf (d.h. die Aktivierung der Automatic Train Operation) betétigte, konnte der
Zug selbstandig beschleunigen und abbremsen.

Am Zielbahnhof Hamburg-Bergedorf wurde dann das automatische Verlassen des Bahnsteigbereiches
mit Einfahrt in das Kehrgleis vorgefihrt.
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Exklusiver automatisierter Personentransport in der S21-Linie nach Hamburg-Bergedorf

Die 16 Teilnehmenden an der Exkursion zum Cargo Maglev Demonstrator wurden letztendlich sowohl
am Messestand als auch bei der Benutzung des TSB Shuttle Service und der Besichtigung vom Max-
Bdagl-Team zuvorkommend und fachkundig betreut. Es bestand viel Gelegenheit, auch spezielle Fragen
seitens unserer wissensdurstigen Mitglieder zu klaren. Das Transportsystem Bogl (TSB) in der Cargo-
Variante ist eine Fortentwicklung der Magnetbahn fiir den Personenbetrieb, die vom
Eisenbahnbundesamt bereits die Typenzulassung erhalten hat und fir die noch ausstehenden
Komponenten die Zulassungsfahigkeit (d.h. eine glinstige Prognose fiir den Ausgang des Verfahrens)
bescheinigt bekam. Sie wird in Lizenz von einem Unternehmen aus Chengdu in China dort vermarktet.

LTI

2

Gruppenbild vor dem schwebenden Container

Beim TSB wurde die Personenkabine vom schwebend fahrenden Untersatz entfernt, auf welchen nun
Standard-Container vom Lkw oder Frachter automatisch oder semi-automatisch gehievt werden
kénnen. In Steinwerder wurde eine Verschiebeweiche als Abzweig zum zweiten Umschlagsystem in
Betrieb gezeigt. Der Fahrbetrieb kann auf einer flexiblen Trasse mit bis 10% Steigfahigkeit mit einer
Taktfolge von 20 Sekunden erfolgen, als einzelne Einheiten oder mit Zugbildung.
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Container auf dem TSB-Untersatz

Die Stadt erweckte aus dem Schlaf durch den World Congress, sie konnte mit begleitenden kulturellen
Veranstaltungen — u.a. in der Elbphilharmonie — ihr Weltstadtflair versprithen, und es herrschte eine Art
"Corona-Tauwetter". Das war eine Atmosphare, die ein paar Wochen spater wieder in weite Ferne
ricken sollte.

Denkwiirdig war am 11.10.2021 — an dem die ersten Vorfihrungen des CMD stattfanden, — daf3 sich
zum 50. Mal die Jungfernfahrt des Transrapid 02 [1] am 11.10.1971 bei Kraus Maffei jahrte. Diese
gelang damals trotz eines Sabotageversuchs®, ebenso wie der Betrieb des Transrapid TR05 wahrend
der Internationalen Verkehrsaustellung 1979, der von linksgerichteten Anwélten vor dem Hamburger
Verwaltungsgericht zu Fall gebracht werden sollte.

Aber Hamburg ware nicht Hamburg, wenn nicht wieder einmal linksgerichtete Gruppen eine derartige
Veranstaltung ins Visier genommen héatten. Aber diesmal war nicht die Magnetbahn das Ziel, sondern
die Automobilkonzerne mit einer ,Sabotage an Teststrecke fiir autonomes Fahren (TAVF) in Hamburg
und vor dem Beginn des World Congress in intelligent Transport Systems (ITS) und Glasbruch bei
FREE NOW Deutschland Zentrale* (laut Bekennerschreiben [2]).

Der Aufbau der Demonstrationsstrecke verlief recht unspektakular in den Medien. Dennoch hatte Bogl
mit anderen Widrigkeiten zu kdmpfen. Das urspriinglich daflir vorgesehene Gelande konnte nicht wie
zugesagt genutzt werden, weil dieses als Stauraum fir nicht abgebrachte Container benétigt wurde (als
Folge der Suez-Krise im Sommer). Das Ersatzgeldande am Leuchtturm Ellerholzhéft war noch nicht
hinreichend auf Fliegerbomben aus dem 2.Weltkrieg untersucht. D.h. vor der Errichtung mufdte noch
ein Unbedenklichkeitsgutachten erstellt werden. Trotzdem konnte der Demonstrator just in Time in
Betrieb gehen. Das ist eine beachtenswerte Leistung.

Hamburg hat damit zum zweiten Mal eine funktionsfahige Magnetbahn auf einer Weltausstellung
vorgefuhrt, wenn man die Begleit-Messe zum ITS so bezeichnet. Rund 1000 Besucher konnten
insgesamt bis Ende November 2021 besichtigen. Bogl ist zumindest schon dort angelangt [3], wo die
Hyperloop-Projektgruppen erst hin méchten. Bisher konnte von denen nur ein Modell auf dem HHLA-
Stand gezeigt werden.

Ein dreiminltiges Impressions-Video [4] vom ITS World Congress aus der
.Bahn“-Perspektive wurde erstellt.

Michael Dittmer
© 2021 GFM-eV

Links (gultig zum Zeitpunkt der Veréffentlichung):
[1]http:/fidibus-papenburg.de/?p=1669
[2]http://www.abendblatt.de/hamburg/article233563783/polizei-hamburg-its-weltkongress-linksextremismus-freenow-ampeln.html

[3]http://transportsystemboegl.com/erfolgreiche-weltpremiere-des-tsb-cargo-in-hamburg/
[4]http://vimeo.com/666332632/chdad59df8

8 Siehe GFM-Jahresheft 2021 ,Hamburg ist nach 1979 und 1988 erneut Gastgeber einer internationalen
Verkehrsausstellung®, Seite 30-31
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ANDRE ZAND-VAKILI

HAMBURG :: Unbekannte Tidter haben
in der Hamburger Innenstadt einen An-
schlag auf die ,, Teststrecke filr automati-
siertes und vernetztes Fahren®, kurz
TAVF, veriibt. Gleichzeitig wurden
grofifldchig Scheiben der Firmenzentrale
von Free Now in Hamburg-Neumiihlen
eingeschlagen. In einem Bekennerschrei-
ben bezichtigen sich Titer aus der mili-
tanten linksautonomen Szene beider An-
schldge, die miteinander in Verbindung
stehen.

Wie das Abendblatt gestern erfuhr,
hatten die Titer bereits in der Nacht
zum Sonntag die Technik in drei Ampel-

niitwoch, 13, Oktober 2021

Hamburger Abendblait vom 13.10.2021

Anschlag in der Hamburger City

Téater setzen Ampeln in Brand, schlagen bei Free Now Scheiben ein. Protest gegen ITS-Kongress

masten in Brand gesetzt. Die Tatorte lie-
gen am Holstenwall Ecke Enckeplatz, am
Holstenwall Ecke Petersenstrafie und an
der Edmund-Siemers-Allee. Dort ver-
lduft eine zehn Kilometer lange Teststre-
cke, auf der die ,,Mobilitit der Zukunft®
erprobt werden soll. Dafiir waren in den
Ampeln technische Vorrichtungen ein-
gebaut worden, die Fahrzeughersteller,
Technologieunternehmen und  For-
schungseinrichtungen nutzen kénnen.
Die Tat wurde gezielt im Vorfeld des
World Congress on Intelligent Trans-
port Systems (ITS) in Hamburg veriibt,
bei dem sich derzeit internationale Ex-
perten iiber die Mobilitdt der Zukunft
austauschen und Produkte vorstellen.

HAMBURG

Free Now, eine BMW-Tochter, ge-
riet in das Visier der Titer, weil BMW
sich stark auf dem ITS-Kongress enga-
giert. 36 grofie Scheiben wurden am Sitz
des Unternehmens vermutlich mit Not-
himmern eingeschlagen.

In dem Bekennerschreiben greifen
die Titer den Hamburger Senat und na-
mentlich Verkehrssenator Anjes Tjarks
(Griine) wegen der Unterstiitzung digi-
taler und autonomer Verkehrsprojekte
an, Man wolle ,diese Zukunft nicht®,
heifit es dort. Die Tdter sprachen von
einem ,griin angestrichenen, digitalen,
autonom agierenden Kapitalismus®,

Seite 11 Die Hintergriinde des Anschlags

Linksextreme bekennen sich zu Anschligen

Zerstérung von Ampeln und Fensterscheiben richte sich gegen den ITS Kongress und ,.totale Uberwachung® im Zuge der Digitalisierung

ANDRE ZAND-VAKILI

HAMBURG :: Fiir den Notglaser diirfte
es cin gutes Geschift gewesen seim
Noch am Dienstag war er damit beschaf-
tigt, die eingeschlagene Fensterfront der
Free-Now-Zentrale in iihlen not-
diirftig abzudecken. In den Scheiben
sind dicke Licher und Risse, Offensichr-
lich wurde nahezu die komplette Glas-
front an zwei Selten des kubusartigen
Gebliudes cingeschlagen. Die Bilros wir-
ken leer, die Schreibtische aufgeriiume.
Viele Mitarbeiter sind im Homeoffice.

Die Scheiben wurden von militanten
Linksextremisten eingeschlager. Sie ha-
ben sich auf einer einschligigen Inter-
netplattform unter der Uberschrift Sa-
botage an Teststrecke fiir autonomes
Fahren (TAVF) in Hamburg und vor dem
Beginn des World Congress in intelligent
Transport Systems (I1ST) und Glasbruch
bei FREE NOW Deutschland Zentrale”
zu der Tat bekannt.

Die Staatsschurzabteilung des Lan-
deskriminal mitzelt. In Neumiih
len konnten zundichst wenig Hinwelse
auf die Titer gesammelt werden. Vom
Unternehmen selbst heifit es knapp:
WWIr kiinnen bestirigen, dass ein grofer
Teil der glisernen Aufienfassade des

Hauptgebiudes beschidigt wurde. Dle Die
Palizei hat in diesem Fall die Ermittlun-
gen ibernommen.

des U b Free Now in Neumniihlen wurde beschidigt.

FOTO: ANDRE ZANDMVAKILY

Verdichtige fliichten
ausgerechnet auf E-Scootern

Anders sieht es bei den Anschlagen auf
die drel Ampelanlagen an der Teststre-
ke fiir autonomes Fahren aus. An einem
der Tatorte, der Edmund-Siemers-Allee,
hat ein Zeuge zwei Verdiichtige beobach-

die sie so ablehnen: auf zwel grilnen E-
Scoatern,

Worum es des Titern gehr, haben
sie in einem rund $o0 Wirter langen
Pamphlet zusemmengefasst, das die Vi-
sionen und teilwelse auch schon ansatz-
weise umgesetzten Pline von Politik,
Unlemeh.menundgm&en Teilen der Ge-

zur zukil ilitdt der

tet. Dic it Es

* handelte sich wm zwei Manner mit
schwarzen Kapuzenpullovern, dic man
sc]mn fast als Uniformueil der militanten

Szene bezeict kann.

Sie hiltten Rucksiicke dabeigehabt und

waren ausgerechnet auf Fahrzeugen ge-

fiiichret, che akruell die dngmale, reale
und zukiinfrige Mobilitic reg

I vor allem in den Stiideen, ab-
lehnt, Denn dahinger sicht man Projekze,
die ,chne totale Kontrolle und Uberwa
<chung nicht zu haben® seien und ,wie
immer im Kapiralismus Profite generie-
ren sollen®,

Anjes Tjarks, Senatcr fiir Verkehr
und Mobilititswende, ist im Visier der
“Tiiter, weil er Hamburg zur Modellstadt

fir elekrrischen, digitalisierten Verkehr
machen will. Zu der T ke TAVF

der Nnderstm Ymd D‘bsha und W's—

form verdffentliche, I-Lamhmg gllt Iaut

heifit es in einer Beschreibung: ,Die

der Sich

Frele und Hansestadt Hamburg riistet
seit 2018 Ampl:lanlag:n fiir dlc Infra-
struktur-zu-F und Fs

ihr ,Fett wvg‘ wml sie auf
dem ITS-Kung:rtss unftreten.

n]s cm: der Hochhurgm des rm]nant!n
in D chland. Laut

ig von dem Anschlag auf

Infrasn'uktu! Kommunikation auf Fnhr
Technol

men und Fowunsselnmhmngen sol-

len  innovative bi sdienste, wie

die Ampel: Jagen und die Fi ra-
le in Meumithlen haben Linksextremis-
ten an der Bellevue in Winterhude vor
dem Wohnort des chemaligen Vor-

d i den der N Kaffee

gibt es in der Hanse-
stadt rund 940 Personen, die der gewalt-
bereiten linksextremistischen Szene zu
geordnet werden. Das ist fast jeder zehn-
u: gcwull:'bertlbc Linksextremist deutsch-

automatisierte Fahrfunktionen oder Si-
cherheitsassistenzsysteme, im  realen
Verkehr auf dffentlichen StraBen erpro-
ben kinnen* Kritisiert werden in dem
Bekennerschreiben  die | strategischen
Partnerschaften®, die filr solche Projekre
mit VW, Daimler, BMW oder der Deut-
schen Bahn eingegangen wurden. Auch
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Gruppe, die weltweit als fiihrend im Be-
reich Kaffee gilt, demmmﬂ‘r_ Es geht
um eine 2001 g

it; 70 Prozent der in Hamburg der

ang;mda.ﬁ'rxdwlr‘

Szene zugeordneten Personen gelten als
gewaltbereit.
plantag Im genen Jahr wurden Links-
vertrie- i {amt 162 Gewaltta-

ben worden sein sollen. Der Unterneh-
mer wurde geoutet und sein Name und
die Adresse in einer Art  Feindesliste™
cbenfalls auf derselben Internerplam-

en xugmrdnm Viele dwon standen
nach der
hirden im Zusammenhang mit einem

_ Prozess.

Hamburger Abendblatt vem 13.10.2021



Transrapid behalt Mitfahrer-Geschwindigkeits-Rekord in Deutschland

Transrapid

BUGATTI e TRO7 420kph

ON

417km/h: Bugatti-Rekordfahrt auf einer 6ffentlichen Autobahn - 420 km/h: das Ende der Fahnenstange
war beim TRO7 auf der TVE in Deutschland noch nicht erreicht (Quellen: Passer / Dittmer)

Zugegebenermalien sind es berauschende Bilder, die der tschechische Milliardar (in Kronen) Radim
Passer auf Youtube veroffentlicht hat [1]. Sie kamen an einem Sonntagmorgen im Juli 2021 auf der
Autobahn A2 Berlin-Magdeburg zwischen Ziesar und Theeflen unter Einhaltung technischer
Sicherheitsvorkehrungen und mit "Gottes Hilfe" zustande [2] und befinden sich doch hart am
gesetzlichen Limit. Die vorbeirauschende Landschaft konnte man bis vor 15 Jahren bei einer Mitfahrt
im dem Fuhrerstand des Transrapid TR06 / TRO7 / TR08 zumindest ebenso eindrucksvoll erleben.

Da Passer seinen Sohn in seinem 1500 PS starken Verbrenner mitnahm, war es fir diesen die
schnellste Mitfahrt in einem Auto in Deutschland. Mit 417 km/h Ubertraf er den Transrapid TRO6 [3].
Dessen Mitfahrer erzielten im Januar 1988 einen Weltrekord von 412,3 km/h, den der ICE mit seiner
schnellsten Fahrt am 01.05.1988 [4] mit 406 km/h nicht Uberbieten konnte.

Passer konnte aber nicht den Transrapid TRO7 uberholen: der bot nach seiner Weltrekordfahrt am
10.06.1993 [5] mit 450km/h noch regelméaRig Mitfahrgelegenheiten bis 420 km/h an. Uberholen konnte
er jedoch einen Mitstreiter im Porsche, der auf dem Bild oben zu erkennen ist. Dazu schreibt er [1]:
What did the guy in the Porsche feel like when he was overtaken at 417?

Here is his testimony, as he was another spotter to make sure everything was safe:

As | drove the yellow Porsche 911 Turbo S at over 200 km / h, | absolutely didn't understand how the
car could overtake me so fast. The moment the Bugatti passed me, was absolutely stunning. It was like
a fighter jet flew by. The speed and roar of the engine cannot be forgotten. Absolutely amazing
experience. CR*

Wabhrscheinlich deswegen wird nun wegen des Verdachts auf ein illegales StralRenrennen ermittelt.

Es gibt nun Stimmen, die beklagen, die Politik in Deutschland habe es bisher versaumt, die
Geschwindigkeit auf Autobahnen in irgendeiner Weise generell zu begrenzen, aber wiegt nicht das
Versaumnis der Politik, eine mindestens so schnelle Reisemdoglichkeit bei groRtmdglicher Sicherheit
zwischen Hamburg und Berlin mit der Magnetschnellbahn zu erméglichen, nicht noch schwerer?

Radim Prassers Rekordfahrt mit dem Bugatti Chiron war nicht die schnellste Autofahrt in Deutschland:
Bereits 1938 fuhren auf der Reichsautobahn A5 Rudolf Caracciola und Bernd Rosemeyer [6] in einem
Rennen gegeneinander 432,7 km/h bzw. 429,9 km/h, wobei letzterer dies mit seinem Leben bezahlte.
Aber diese Fahrten wie auch noch schnellere Autofahrten hatten keine Mitfahrer. Daher gilt immer noch
die Aussage:

Der Transrapid TRO7 bot die schnellste Mitfahrgelegenheit aller Zeiten in Deutschland
Michael Dittmer
© 2021 GFM-eV
Der Autor erhielt am 29.05.1996, 18.11.1997 und 06.06.1998 Mitfahrgelegenheiten mit max. 420 km/h.

Links (gultig zum Zeitpunkt der Verdéffentlichung):
[1] http://www.youtube.com/watch?v=7pg1hhW5ghM

[2] http://www.youtube.com/watch?v=czED2FSc508
[3] http://www.industriedenkmal.de/transport-verkehr/transrapid-und-transrapid-versuchsanlage-emsland-tve/

[4] http:/Awww.welt.de/reise/deutschland/article175852268/Deutsche-Bahn-Als-der-ICE-mit-406-km-h-den-Weltrekord-knackte. html
[5] http://www.hochgeschwindigkeitszuege.com/news-und-infos/geschwindigkeits-rekorde.php
[6] http://www.welt.de/motor/article174387562/Rosemeyer-gegen-Caracciola-Toedlicher-Unfall-bei-430-km-h.html

36


http://www.youtube.com/watch?v=7pg1hhW5qhM
http://www.youtube.com/watch?v=7pg1hhW5qhM
http://www.welt.de/motor/article174387562/Rosemeyer-gegen-Caracciola-Toedlicher-Unfall-bei-430-km-h.html
http://www.hochgeschwindigkeitszuege.com/news-und-infos/geschwindigkeits-rekorde.php
http://www.welt.de/reise/deutschland/article175852268/Deutsche-Bahn-Als-der-ICE-mit-406-km-h-den-Weltrekord-knackte.html
https://www.industriedenkmal.de/transport-verkehr/transrapid-und-transrapid-versuchsanlage-emsland-tve/
http://www.youtube.com/watch?v=czED2FSc508
https://www.welt.de/motor/article174387562/Rosemeyer-gegen-Caracciola-Toedlicher-Unfall-bei-430-km-h.html
http://www.hochgeschwindigkeitszuege.com/news-und-infos/geschwindigkeits-rekorde.php
http://www.hochgeschwindigkeitszuege.com/news-und-infos/geschwindigkeits-rekorde.php
https://www.welt.de/reise/deutschland/article175852268/Deutsche-Bahn-Als-der-ICE-mit-406-km-h-den-Weltrekord-knackte.html
https://www.industriedenkmal.de/transport-verkehr/transrapid-und-transrapid-versuchsanlage-emsland-tve/
http://www.youtube.com/watch?v=czED2FSc508

Mail an Markus Lanz

Von: Albrecht Bahr

An: Markus Lanz (ZDF)

Gesendet: Donnerstag, 23. September 2021
Betreff: Magnetschwebebahn

Dr. Albrecht Bahr
20149 Hamburg

Sehr geehrter Herr Lanz,

Die gestrige Sendung und Herrn Trittins Ausfiihrungen dber das Scheitern der
Magnetschwebebahn (bisher genannt Transrapid), hat mich - gelinde gesagt - sprachlos
gemacht. Warum Herr Trittin (T) diese Dinge aus der Luft gegriffen hat, weild ich nicht.
Alles was Herr T. Uber die Ursachen des Scheiterns des TR gesagt hat, ist unmdglich. !

Ich habe u.a. Volkswirtschaft studiert (auch Englisch und Sport), war hier an der Schule u.
auch Dozent in Sport (Lehrauftrag) an der Uni. Nachher lebte ich ab '97 am Rande
Schwerins. Die Diskussion tber den Transrapid habe ich mit Herzblut unmittelbar aus der
N&ahe im einzelnen verfolgt und am Ende darunter gelitten.

Als Anlage finden Sie 2 Artikel von mir aus der Schweriner Volkszeitung, SVZ. Der Pkt. 3,
dem Multiplikatoreffekt, - leider fehlt von mir der ausdrickliche Hinweis, dal3 der Staat
nach Fertigstellung dieser Investition ein Mehrfaches an Geld zuriickbekommt. Das erklart
sich dadurch, dal? die Empfanger des Geldes das Geld ausgeben, und die folgenden
wieder ausgeben usw. So sind Steuereinnahmen nachher um ein Vielfaches hoher als die
erste Investition, in Deutschland 8 mal !! Aber so einfache Sachen weil3 kaum ein Politiker,
Schauble wunderte sich auch vor ca. 10 Jahren nach den Zusatzinvestitionen, als die
Wirtschaft schlecht lief, dal3 die Steuereinnahmen durch Zusatzinvestitionen stark
wuchsen.

Der wahre Grund, dal3 der Transrapid 1998 nicht gebaut wurde, lag darin, dal3 der neue
Ministerprasident in spe. Ringsdorf koalieren muf3te. Der CDU-Mann Rehberg war flr
Ringsdorf unakzeptabel. Rehberg war dem einfachen und machtbessenen Ringsdorf nicht
gelegen. Rehberg war Ringsdorf weit Uberlegen auf allen Gebieten. - Dann, die SED
wollte aber nur koalieren, wenn Ringsdorf von dem " Spielzeug " Transrapid ablasse. Das
war das Ende des TR. - Strecke Hamburg - Berlin, nach 18 fertigen Planungsabschnitten
(von 20 |), Politik in Deutschland! Weil der eine nicht mit dem anderen wollte! Zur gleichen
Zeit wurde Mehdorn Chef der Bahn. Und der dachte nur kurzfristig. Er wollte schnell die
Bahn HH- Bin mit dem ICE verbessern und ans schnelle Geld. Alles andere war ihm egal,
und beim neuen Kanzler Schrdder fehlte zu viel: die volkswirtschaftlichen Kenntnisse, der
Weitblick dieser Investition etc.

Was Herr Trittin gestern sagte, stimmt alles nicht. Unglaublich!! Ich hatte damals
angefangen, das alles zu Papier in Buchform zu bringen und werde wahrscheinlich
morgen deswegen nach Schwerin fahren, um zu recherchieren und evtl. das
Buchschreiben wieder aufzunehmen: evil. " Das grol3e Unvermogen der Politik -
Transrapidende Hamburg-Berlin® so - oder ahnlich. Ich war Ubrigens der "Berater" der
Transrapidgesellschaft, besser von Herrn Wilhelm Merck, der vor ca 5 Jahren gestorben
ist und mit ihm der Verein. (Anm.: der Verein lebt noch, Fortsetzung auf der n&chsten
Seite)
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Mail an Markus Lanz (Forts.)

Herr Merck war ein sehr gebildeter Mann. Wir beide haben gut zusammen gearbeitet. Und
er war so dankbar, als ich ihm den Multiplikatoreffekt von Investitionen erklarte. Kurz
darauf sprach man auch von der "schwebenden Gelddruckmaschine”, und der
Transrapidmarsch "Flug auf H6he Null" wurde komponiert. etc. Ich kdnnte Ihnen einen Tell
der Korrespondenz von damals zeigen bzw. zum Kopieren hinterlassen. Ca. 50
Schriftstiicke. Auf jeden Fall ist das Versagen der Koalition auf diesem Gebiet gravierend
mit groRem Schaden fiur die BRD. Die Kanzlerin hat in dieser Sache keine Kenntnisse und
Ihr Umkreis ebenso. Unverstandlich!

Wir hatten nach der Fertigstellung des TR ca. 2005 ein européisches Schnellbahnnetz
weiter gebaut. Und - nach den Entwicklungskosten etc. - ware der TR neben seiner
Schnelligkeit auch viel, viel billiger und pflegeleichter und gefahrloser. Der TR hat keine
Reibung, keinen Verschleil3 und leichtere und preiswerte Reparaturen. - Auch der
damalige Minister Wissmann war eine Fehlbesetzung: z.B. der Streit um die
Fahrgastezahlen des TR war typisch fur diesen Mann und im Trend der damaligen Zeit.
Die Zahlen lagen so zw. 5 und 15 Millionen jahrlich. So ein Unsinn.

Es ging vielmehr darum, wie der damalige Burgermeister Voscherau (aus HH) das Projekt
herausstellte: ,Der TR starke alte Industriegebiete und baut neu auf. So &hnlich
argumentierte auch Altbundeskanzler Schmidt etc. Der franzosische Architekt Corbusier
sagte "Eine Stadt ist eine Stunde" - herrlich! Berlin und Hamburg wachsen ékonomisch
zusammen! Heute hatten wir ein europaisches Schnellverkehrssystem mit anderen
Politikern gehabt. Auch der grof3e Belt (-Tunnel) nach Danemark wird leider ohne
Transrapid gebaut. Der Tansrapid zw. Berlin und Hamburg ware nicht nur fur diese beiden
Stadte von grol3em Nutzen, sondern fur die die ganze Region.

Wenn etwa alle 20 Minuten ein TR von HH nach Berlin und umgekehrt pendelt, ist damit
auf dieser Strecke der TR viel schneller als ein Flugzeug. Man braucht nicht nach
Fuhlsbittel und dort vor dem Flug einchecken. Dieser Zeitverlust! Der TR ist somit
schneller, umweltfreundlicher etc., und Strom wird aus Windkraft gewonnen. Und
Schwerin bzw. Mecklenburg ware an die 6konomischen Centren angeschlossen. Damals -
unter Merck - war auch die Rede von einem Autoshuttle zw. HH und Bin., mit TR und
Autoshuttle nur 25 Minuten und keine Umweltbelastung.

Aber die Politik war aus besagten Griinden zu verninftigen Problemlésungen nicht in der
Lage, s. Trittin. Dieses Problem ist zu komplex. Herr Merck hatte auch sehr gute Losungen
fur die Hafenanbindung mit TR. Die Glter aus dem Hafen sollten direkt in das Hinterland
und dem Ostblock bis nach Moskau weiter geleitet werden, TR-Glterziige vom Hamburg-
Hafen Uberall hin. Das ware billiger, schneller und umweltschonender!.

Diese Gedanken sind nicht utopisch. Die stammen alle vom dem verstorbenen F.W.
Merck.

Aber vielleicht schaffen wir es ohne ihn - mit Ihnen!
MfG, Bahr

2von 2 2021-09-24 00:55
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22.09.2021: Jurgen Trittin verdreht die Tatsachen zum Transrapid

Ausgerechnet am 22.09.2021, 15 Jahre nach der Havarie auf der Transrapid-Versuchsstrecke, fand
eine Talkshow im ZDF mit Markus Lanz statt, in der einer der vehementesten Gegner der
Magnetschnellbahn Gber die Sinnhaftigkeit dieses innovativen Verkehrsmittels gefragt wurde. Nach
einer guten Stunde eroffnete Markus Lanz das Thema mit den Worten:

"Also im Wahlprogramm der Griinen steht auf Seite 16, dal3 sie unsere Wirtschaft zur Spitzenreiterin
bei den modernsten Technologien machen wollen, und da gibt es einen ganzen Abschnitt (ber
Investitionen fiir starke Bahnen, und da steht, dal8 die Bahn zum Tourismusreisemittel Nr. 1 werden
soll. Ist richtig? So - es gibt gute Nachrichten: In dieser Woche oder vor zwei Wochen ist eine neue
Magnetschwebebahn aus einer Fabrik rausgerollt, die ist 600 km/h schnell. Diese Magnetschwebebahn
ersetzt faktisch das Flugzeug. Die schlechte Nachricht ist: Es ist zwar deutsche Technologie, und das
wurde hier erfunden und auch hier entwickelt, und ein berlihmter bayrischer Ministerprasident hat sich
da sehr verdient gemacht - und Sie gehérten zu denen, die diese Magnetschwebebahn besonders doof
fanden - war das ein Fehler?"

Er antwortete, es ware Uberhaupt kein Fehler und es ware auch kein technisches Problem.
Auf den Einwurf von Markus Lanz: "Es war ein Riesenfehler" erwiderte er:

“lch bin sogar schon mal mit der Magnetschwebebahn gefahren ... mit Herrn von Pierer ... vom
Flughafen Shanghai rein in die Stadt gefahren ... Herr von Pierer war empért ... weil sie war zu
ungleichmaBig ... weil die nicht so fuhr, wie er das wollte, nicht wahr ..."

als wenn der damalige Siemens-Chef den Zug madig machen wirde, dann brauchte er dies
scheinheiligerweise selbst nicht mehr zu tun:

"ich hab das gar nicht gemerkt. Nur das Problem war doch nicht, dal3 es schlechte Technik war, das
Problem war doch, dal3 sie neben einer vorhandenen Infrastruktur versucht haben 'ne neue
Infrastruktur zurecht zu schneiden.

Und das war der Grund, warum die beriihmte Magnetschwebebahn zwischen Hamburg und Berlin nie
gebaut wurde, weil's schlechte Technik war, und deswegen ist es auch nicht zu der beriihmten
Magnetschwebebahn vom Hauptbahnhof Miinchen zum Flughafen im Erdinger Moos gekommen."

Die Bemerkung von Markus Lanz: "Ich glaube wir wéren heute froh ..." erwiderte er mit dann mit einem
schroffen

"Nein! ... Sie haben versucht, sie zu bauen und sind daran gescheitert, dal3 es eine funktionierende
Schienenverbindung gegeben hat. Das waren nicht die Griinen."

Natiirlich waren es die Griinen, weil sie einen rigorosen Kostendeckel in der damaligen
Bundesregierung unter Kanzler Schroder durchgesetzt hatten, den es in dieser Art bei
konventionellen Bahnprojekten nie gegeben hitte.

Wenigstens bleibt Deutschland ein Verkehrsminister namens Anton Hofreiter (Griine) in der neuen
Bundesregierung erspart, der seinerzeit das Minchner Transrapid-Projekt massiv bekampfte.

Michael Dittmer

© 2021 GFM-eV
Griiner Schlagschatten

KARIKATUR Interview mit Monika Heinold

(Die Griinen)
DES TAGES Die Oko-Partei war damals noch

ein Birgerschreck - oder?

: o Ich habe drei Erfahrungen ge-
inde el Unterschede; macht, Erstens in meinem .
Dorf. Da hat der damalige Bir- Erfahrungen, die ab 1980

germeister gesagt, er wiirde Friedrich-Wilhelm Merck

Tt J BBl C n M
g“;ﬁ;“;;“;‘;ﬂ;glfggh;;;:g als Griindungsmitglied der

Ich habe zweitens bei den Harburger Grinen in

Griinen in Bad Bramstedt mit- - 3hhlicher Form mit seinen
gearbeitet. Das waren extrem

nette Leute. Und dann war da linken ,Parteifreunden® auf

drittens die Landesebene, auf Bundesebene machte.
der sich einige Leute aus frii-

heren K-Gruppen tummelten.
Die waren ziemlich durchge-
knallt. Mein erster Parteitag
fing gar nicht erst an, weil sich
Fundisund Realos iber die Ta-
gesordnung stritten. Da bin

Kieler Nachrichten vom 09.07.2021  ichnach Hause.
KN vom 20.11.2021
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Forderverein Transrapid Emsland gegriindet

Informationsveranstaltung zur geplanten Vereinsgriindung im ehemaligen Besucherzentrum der TVE, das
zukiinftig fir Vereinaktivitdten zur Verfligung stehen wird (Quelle: Dittmer)

Leon Cordes und David Harder wollten etwas verandern. Sie wollten nicht, da die Transrapid
Versuchsanlage zu einem Lost Place verkommt [1]. Sie schrieben uns an®, um uns auf den desolaten
Zustand der in Lathen abgestellten Transrapid-Fahrzeuge hinzuweisen, nahmen Kontakt mit Mitarbeiter
der INTIS GmbH und der Samtgemeinde Lathen auf, um fur deren Erhalt und Uberfiihrung in ein
Museum zu werben. Hierfiir griindeten sie auch eigens eine Internetplattform [2], die dartberhinaus
auch Uber weltweite Entwicklungen zur Magnetschwebetechnologie berichtet.

Die beiden Schiler mochten den Bekanntheitsgrad der Magnetschwebebahn fir die nachwachsende
Generation in eine Zeit hintberretten, in Deutschland eine derartige Technologie wieder auf breiter
Basis herbeigesehnt wird. Sie waren noch im Vorschulalter, als es die letzten O0&ffentlichen
Mitfahrgelegenheiten im Transrapid gab. Sie entdeckten die stillgelegte Transrapid-Versuchsanlage
Emsland (TVE) erst Jahre spater. Sie wollten mit allen Interessierten an dem Erhalt der TVE in
Austausch kommen, mit der Samtgemeinde Lathen und auch der INTIS GmbH, einer Tochterfirma des
ehemaligen Betreibers der TVE. Von GFM-Seite her hatte sich Robert Gellekum fiir ein Museum in
Lathen stark gemacht™. Von ihnen wurden wir Uber Aktivitaten rund um die TVE in Lathen auf dem
laufenden gehalten, u.a. auch Uber das Kiinstler-Event der ,Reaktivierung“ der TVE, wo es auch zu
einer Begegnung mit den zuklnftigen Grindungsmitgliedern des Férdervereins Norbert Holtermann
und Matthias Gehrs kam.

Am 20.09.2021 fand eine Informationsveranstaltung zur geplanten Vereinsgriindung statt, die mit ca. 47
Personen gut besucht war. Keniji Eiler, der sich selbst als Magnetbahn-Historiker bezeichnet, hielt einen
rund 50-mindtigen Einfuhrungs-Vortrag zur Magnetschwebetechnologie.

Der stellvertretende Samtgemeindeblirgermeister Norbert Holtermann zeigte auf, was als erstes
seitens des Vereins zu tun ware, um die Exponate an der TVE zu sichern und zu verbessern. Der TR06
sei z.B. in einem schlechten Zustand, es ware viel Wasser hineingelaufen, das Holz sei beschadigt. In
einer Scheune waren viele wertvolle historische komponenten zwischengelagert. Ebenso ware es
erforderlich, zur Finanzierung der Restaurierungen an Foérdermitteln auf Bundes- und EU-Ebene zu
gelangen, wobei die Bundestagsabgeordnete Gitta Connemann bereit ware zu unterstiitzen. Ebenso
hat die INTIS GmbH ihre Unterstiitzung zugesagt. Der Verein méchte auch die Forderung der TVE als
Heimatpflege verstanden wissen, da dies die Aussicht einer Forderung aus zusétzlichen Geldttpfen
erhoht.

Es erfolgte eine Vorstellungsrunde mit den Anwesenden, um zu erfahren, wer diejenigen sind, die ggf.
auch Bereitschaft mitbringen, im Vorstand mitzuarbeiten, finanzielle und idelle Unterstiitzung mitbringen
oder auch mit anzupacken.

Am 01.11.2021 fand im ,Markt 7* die eigentliche Vereinsgriindung mit 32 Grindungsmitgliedern statt
[3]. Dr. Effenberger von der INTIS GmbH hielt einen Vortrag Uber die Geschichte der TVE und seiner
Mitwirkung, fur eine Transrapid-Anwendung im Ausland zu werben. Dabei sei er immer wieder mit der
Aussage konfrontiert worden: ,Das Bier das du nicht selber trinkst, wirst du auch nicht verkaufen
kénnen.” Ein weiteres Problem wéare gewesen, dal’ es nur zwei Firmen gegeben hétte, dieses System
anzubieten und es keine Wettbewerber bei einer Ausschreibung gegeben héatte. Die INTIS GmbH sei
nach Stillegung der TVE mit der Aufgabe betraut worden, den Riickbau der Anlage durchzufiihren. Sie
hatten es jedoch bis jetzt vermeiden kbénnen, sich an den Rickbau des Fahrwegs heranzumachen.
Denn sobald ein Fahrwegtrager fehlen wirde, héatte dies einen endgiltigen Charakter. Da die
bisherigen Argumente gegen einen Riickbau immer weiter entkraftet worden wéren, habe man ab 2014

9 Siehe GFM-Jahresheft 2019, Schriftwechsel, S. 58-60
10 Siehe GFM-Jahresheft 2016, Protokoll der Mitgliederversammlung 2016, S. 5-6
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https://www.noz.de/lokales/lathen/artikel/gegen-lost-place-was-junge-leute-am-transrapid-im-emsland-reizt-20631181
https://magnetbahn.org/
https://www.noz.de/lokales/lathen/artikel/2468245/lathen-transrapid-im-emsland-soll-nicht-laenger-lost-place-sein

sich Nachnutzungsmaoglichkeiten Uberlegt. Eine Hoffnung bestiinde, sie fur Unterstiitzungsleistungen
fur China nutzen zu kdnnen, da selbst in diesem Land eine Versuchsstrecke von heute auf morgen
gebaut werden kénne. Es wirde seit den letzten drei bis vier Jahren ein steigendes Interesse an
nachhaltigen Alternativen zur Bahntechnik geben. Hierzu wirde auch das gehdren, was unter dem
Sammelbegriff Hyperloop fiele. Das Thema hatte sich zwar der Unternehmer Elon Musk auf die Fahnen
geschrieben, Ideengeber zu sein. Jedoch ware der Aspekt, Zlge in einer Rohre fahren zu lassen unter
Herabsetzung des Luftdrucks bereits in einem Patent von Hermann Kemper enthalten gewesen.

Ganz wesentlich schatzt Dr. Effenberger den millimetergenauen Bau eines Fahrwegs fir derartige
Hochgeschwindigkeitssysteme unter veranderten technischen Randbedingungen im allgemeinen an,
bei denen die gesammelten Erfahrungen an der TVE wertvoll wéaren. Diese kdnnten in ein zukinftiges
dezentrales europaisches Kompetenzzentrum zum Hyperloop einflieBen mit einem Standort an der
ehemaligen TVE fir eine neue Teststrecke. Denn wo sollte man sonst innerhalb der nachsten finf bis
zehn Jahre eine neue Teststrecke errichten kénnen. Das wiirde die Mdglichkeit eréffnen, den Rickbau
der TVE fur einige Jahre noch verzoégern zu kénne, um sie fur die Zukunft zu retten. Es gabe eine
Aussage von Regierungsvertretern, daf3 die Bundesregierung und die Landesregierung im Rahmen
einer kommerziellen Nachnutzung einem Fortbestand der TVE nicht prinzipiell im Wege stehen wirden.

Dr. Effenberger unterzeichnete spater ebenfalls als Grindungsmitglied die verabschiedete
Vereinssatzung. Sein Mitarbeiter Ansgar Schliter wurde zum Stellvertretenden Vorsitzenden gewabhilt.
Vorsitzender wurde Norbert Holtermann von der Samtgemeinde Lathen.

Das Neu-Mitglied Wouter van Gessel von der Stiftung Freedom of Mobility Uberreichte dem neu
gegriindeten Verein als BegriiBungsgeschenk eine Spende von 200 €, die aus einer Spendenaktion fiir
den Transrapid herrtihrten (,250 km Radfahren, um einen ausgemusterten Zug zu retten®).**

Michael Dittmer
© 2021 GFM-eV

Buchtip: Neues Sachbuch iiber Magnetschwebebahnen veréffentlicht

Der niederlandische Fachautor Rijkert Knoppers hat im Februar 2021 das Buch "Magneetzweeftreinen"
verdffentlicht [4]. Das Buch ist popularwissenschaftlich geschrieben. Bei Kundeninteresse kdnnte es
auch in englisch- oder deutschsprachiger Version erscheinen.

Die ISBN lautet: 9789492040442
Zusammenfassung des Inhaltsverzeichnisses
Geschichte der Schwebebahn :
Wie funktioniert eine Magnetschwebebahn? MHEHEEIZWEE]‘[I'EII'IEH
Infrastruktur |
Umweltaspekte

Sicherheit

Wirtschaftliche Aspekte

Die verschiedenen Anwendungen der Magnetschwebebahn
Die ersten kommerziellen Projekte

(Vorlaufig) gestrichene Projekte

Magnetschwebebahnen derzeit in Betrieb

Im Bau befindliche Magnetschwebebahnprojekte |
Mdogliche Projekte Rijkert Knoppers
Schweben wir in die Zukunft?
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Links (gultig zum Zeitpunkt der Veroffentlichung):

[1] http://www.noz.de/lokales/lathen/artikel/gegen-lost-place-was-junge-leute-am-transrapid-im-emsland-
reizt-20631181

[2] http://magnetbahn.org/
[3] http://www.noz.de/lokales/lathen/artikel/2468245/lathen-transrapid-im-emsland-soll-nicht-laenger-lost-place-sein
[4] http://lwww.verkeerskunde.nl/artikel/boek-magneetzweeftreinen-de-aantrekkingskracht-van-levitatie

11 Siehe Noordhollands Dagblad vom 18.08.2025, ,250 km fietsen, om verstofte trein de redden”
41


https://www.verkeerskunde.nl/artikel/boek-magneetzweeftreinen-de-aantrekkingskracht-van-levitatie
https://www.verkeerskunde.nl/artikel/boek-magneetzweeftreinen-de-aantrekkingskracht-van-levitatie
https://www.noz.de/lokales/lathen/artikel/2468245/lathen-transrapid-im-emsland-soll-nicht-laenger-lost-place-sein
https://www.noz.de/lokales/lathen/artikel/gegen-lost-place-was-junge-leute-am-transrapid-im-emsland-reizt-20631181
https://www.noz.de/lokales/lathen/artikel/gegen-lost-place-was-junge-leute-am-transrapid-im-emsland-reizt-20631181
https://magnetbahn.org/

Mit huher Geschwind@cmt braust der lCE durch die Landschaﬂ_ Eine Neubau -Trasse entlang der Autobahn 7 ven Hamburg Giber Masd‘lt:; t:a;h Han&c;v:r
lehnt die Seevetaler CDU rundweg ab. Sie favorisiert die bisherige Alpha-E-Planung. tefan

Keine ICE-Trasse durch Seevetal

i oo CDU reicht Dringlichkeitsantrag gegen
eine ICE-Trasse an der A7 ein -

Hittfeld. Am Donnerstag, 14. Ok- Horst und Ramelsloh benétigen Bahnhdfe

tober, tagt ab 19.30 Uhr der See-
vetaler Gemeinderat in der Burg
Seevetal in Hittfeld. Auf der Ta-
gesordnung steht dabei auch ein
Dringlichkeitsanirag der CDU-
Fraktion,

Der Rat soll den zur Diskus-
sion stehenden Neubau einer
ICE-Trasse von Maschen entlang
der Autobahn 7 nach Haanover
auf dem Seevetaler Gemeindege-
biet ablehnen, fordern die Christ-
demokraten in diesem_Antrag.
Hinsbesondere vor dem Hinter-
grund der vielen bestehenden
Autobahnen und Schienenwege
fiir den iiberregionalen Verkehr*,
lautet die Begriindung, ,Die Pla-
nungen mit einem enisprechen-
den Inhalt sind sofort und un-
missverstandlich einzustellen®
Mit diesen Planungen beschaf-
tigt sich aktuell die Deutsche
Bahn AG.

Trasse an der Autobahn

wire flir Seevetal verheerend
Wie berichtet, favorisiert der
Hamburger Verkehrssenator An-
jes Tjarks (Griine) die Trasse ent-
lang der A7. Die Ersparnis der
Fahrzeit zwischen Hamburg und
Hannover betrage 14 Minuten
gegentiber der alten Trassenpla-

nung dber Liineburg und Celle,
»er Neubau einer ausschlie3-
lich dem ICE vorbehaltenen Stre-
cke zeigt, wie ressourcenver-
brauchend und biirgerfeindlich
griine Politik wirklich ist*, erklart
der Seevetaler CDU-Fraktions-
vorsitzende Frank Schmirek, Fiir
Seevetal wire so eine Strecke
verheerend - und zwar in Bezug
auf zusdtzlichen Lirm und die
weitere Zerschneidung der Land-
schaft mit immensen Flichen-
verbrauch in der Gemeinde. Hier
solle die alte Trassenplanung fir
den Transrapid wieder aus der
Schublade geholt werden. Die
CDU habe diese Trasse schon vor
30 Jahren strikt abgelehnt.

noeevetal braucht einen bes-
seren Schienennahverkehr, wir
fordern einen Haltepunkt an der
Giiterumgehungsbahn zwischen
Horst und Ramelsloh und ein
weiteres Gleis fir eine bessere
Taktung im Nahverkehr nach
Buchholz und Winsen. Nur
durch mehr Komfort kénnen wir
die Menschen dazu bewegen, auf
die Bahn umzusteigen®, sagt
Schmirek.
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Unterstiitzung erhalten Seeve-
tels CDU-Politiker vom Ver-
kehrsminister des Landes Nie-
dersachsen, Dr. Bernd Althus-
mann. ,Zur Erreichung der Kli-
maziele benétigen wir mehr
Verkehr auf der Schiene. Wir ha-
ben als Land Niedersachsen in
der Vergangenheit mehrfach
deutlich gemacht, wie wichtig es
ist, dass auf den zentralen Rou-
ten zeitnah zusiteliche Kapazi-
taten im Schienenpersonen- be-
ziehungsweise Schienengiiter-
verkehr zur Verfiigung stehen®,
betont der Minister in einer Stel-
lungnahme.

Dies gelte inshesondere fiir
den schon lange geplanten Aus-
bau der Strecke Hannover -
Hamburg, der sogenannten Al-
pha-E-Variante entlang der be-
reits bestehenden Trasse. Im Sin-
ne einer schnellen Umsetzung
gehe er nach wie vor davon aus,
dass der Bund auch weiterhin
den bestandsnahen Ausbau mit
méglichen Ortsumfahrungen als
Option priift, damit die Planun-



https://www.westfaelischer-kunstverein.de/veranstaltungen/greber-kuypers-reactivation/

Westrlischer
UNSEVerein

All the Power that Remaing, Procession |

«Procession I* ist der erste Teil einer Videotrilogie, die im Rahmen des ausstellungsiibergreifenden
Projekts ,All the Power that Remains“ entsteht.

Die Kiinstler Ben Greber (*1979, lebt in Berlin) und Bram Kuypers (*1989, lebt in Arnhem) beschdéftigen
sich in diesem Projekt mit dem utopischen Geist von technologischem Fortschrittsdenken und seinem
Scheitern. Die stillgelegte Transrapid-Teststrecke im Emsland ist ein solcher Ort gescheiterter
Zukunftsvisionen,

Auf der Transrapid-Teststrecke im Emsland wurden ab 1983 Versuchsfahrten mit Magnetschwebebahnen
durchgefiihrt. Mach Abschluss der Tests wurde die Strecke 2011 stillgelegt. Zurzeit gibt es Bestrebungen,
in Zukunft die von Elon Musk entwickelte Hyperloop-Technologie auf der Versuchsanlage zu testen. Ben
Greber und Bram Kuypers verstehen die kiinstlerische Reaktivierung als eine (lberbriickende Handlung.
welche, einem Ritual &hnelnd, die Vergangenheit mit der Gegenwart und der Zukunft verbindet: ,Die heute
marode wirkende Anlage ist das historische Artefakt aus einer bereits vergangenen Zukunft.

fédlischer Kunstverein:

Im Rahmen der Veranstaltungsreihe zum Jubildum 190 Jahre Wes

Kilnstlergesprach und Video-Screening mit Ben Greber und Bram Kuypers

Donnerstag, 2. September 2021 um 18 Uhr

Kinstlergesprédch und Video-Screening mit Ben Greber und Bram Kuypers
Moderation: Marijke Lukowicz (Kuratorin Emscherkunstweg | Urbane Kiinste Ruhr)

Video-Screenings

Ben Greber und Bram Kuypers
wProcession I"

Videoloop, &:51lmin

Cello: Patrick Reerink

Freitag, 3. September 2021, 11-19 Uhr
Samstag, 4. September 2021, 11-24 Uhr (Schauraum - Die Nacht der Museen und Galerien)

Sonntag, 5. September 2021, 11-19 Uhr

Das Projekt Reactivation wird unterstiitzt durch das INTERREG-Programm.
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https://www.muensterschezeitung.de/lokales/staedte/muenster/der-ganz-andere-schauraum-ist-
eroffnet-2419306

MunsterscheZeitung

Die Nacht der Museen beginnt entspannt mit viel Sonnenschein

Der ganz andere Schauraum ist eréffnet

Munster - Die Nacht der Museen und Galerien ist gefuihlt die erste GroBveranstaltung seit Rosenmontag
2020. Das Publikum ist begeistert - auch wegen des ungewohnlichen Spatsommers. Der ,Schauraum
anders!” diirfte ein groRer Erfolg werden... -spe-

Samstag, 04.09.2021, 17:10 Uhr
0 aktualisiert: 04.09.2021, 18:51 Uhr

Rosa Wolken im Emsland

Auch im Landesmuseum oder im Westfalischen Kunstverein beginnt die Nacht am hellen Nachmittag noch
sehr gemiitlich: Es ist die letzte Gelegenheit, sich von August und Elisabeth Macke zu verabschieden. Viele
Kunstfreunde gehen auf Nummer sicher und schlieRen sich einer der Fiihrungen an, die noch vor 16 Uhr
beginnen. Wem es drauRen zu sonnenhell ist, zieht sich hinter den nachtdunklen Kunstvereinsvorhang
zurlck und sieht sich die Videoarbeit ,All the Power that Remains” von Ben Greber und Bram Kuypers an:
Ein Werkstattwagen dumpelt tber die stillgelegte Transrapidstrecke im Emsland und verspriiht rosa Nebel.
Danach 1aBt sich's entspannt ins Getlimmel stiirzen.

Auftakt zum ,,Schauraum anders!"

Der Kunst-Lkw der Atelierg:

Der Kunst-Lkw der Atelierg:

Foto: Lukas Speckmann

Schauraum: ,All the Power that Remains"”,

Foto: Lukas Speckmann
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Der neve RUF | Freltag, 31. Dezember 2021

wEichhornchen-Toter” feierte 80. Geburtstag

Hans-Jiirgen ,Jacky” Rindfleisch, Ex-FuBBballer und Beton-Fachmann

M (wg) Harburg/Neugraben. Al-
tere Harburgor erlnnem sich noch
gern an elnen wileselflinken Links-
nuben auf Horburgs FuBballplit-
zen: Hans-JUrgen Rindflelsch kickte
von Mitte der 19500r-Juhre bls Ende
der 1060er-Jahre fir den Harburger
Turnerbund, Viktoria Harburg, den
FC Borussla und dessen Nachfolge-

Hans-Jirgen Jacky” Rindfleisch
Foto: priv.

vereln Harburger Sport-Club (HSC).
In seinem groBen Freundeskrels in
Harburg Stadt und Land nennen
thn alle Jacky". Dlesen Spitznamen
hatte thm schon in selner Schulzelt
sein ehemaliger Klassenkamerad
und langjahriger Mitspleler belm
HTB, der spitere Jugendnational-
spleler Jurgen Neudorf .verpasst”.

Vor wenlgen Tagen felerte Rind-
flelsch mit 15 Gasten bei selnem
Lieblingsgriechen In der Denicke-
straBe In EiBendorf selnen 80. Ge-
buristag. Zu den Gésten zéhiten dle
Eheleute Helga und Karl-Helnz Sto-
ver, Karl-Helriz Schnelder, der fri-
here Harburger FuBballer Edgar

Puchmilior vom damaligen VIR Ra- Jthirigen Zolt boi der Phoonix splolte
sensport (houte HSC), Harburgs Fub- or dort auch In dor Werks-Fubball-
ball-Legende Horst Offenhauser und olf, der auBer thm weltore nom-
auch Frounde vom Projekt ,Transra- hafte Harburgoer Kickor angohtrien
pid", for das sich Jubllor Rindfletsch - Jargen Noudorf, Lgon Pollak, Jan
schon selt vielen Johren engoglert. Bol und Edgaer Puchmiller. In der

2u selnon Cratulmnten 2ihltan aber Neu Wulmstorfer Botonfirmn Hup-

natrlich auch seine drol Téchter
Kirsten, Nicole und Nadine mit An-
hang,. die In den Johren 1963, 1966
und 1975 geboren wurden. Lelder
nicht mohr dabel sein kann bet der
Feler scine Frau und groBe Licbe
Waltraut, dle Im April dieses Jah-
res nach lingerer Krankhelt gestor-
ben war. Mit der In Bostelbek auf-
gewachsenen Waltraut hatte er Im
Jahr 1963 die Liebe scines Lebens
gehelratet. Zu scinen groBten Fans
gehoren selne sechs Enkelkinder,
bel denen er nur Opa Rind! heiBt,
und ‘selne erste Urenkelin Hed, die
mit thren Eltern In Mannheim lebt.

Nach der Schulzeit mit dem Ab-
schluss der Mittleren Relfe an der
Mittelschule WoellmerstraBe In
Helmfeld (Abschlussarbeit .Ist elne
Wiedervereinigung Deutschlands
reallstlsch?”) begann Hans-Jir-
gen Rindfleisch selne Lehre als In-
dustriekaufmann bel den Phoenlx-
Werken In Harburg. Dort war er
auch noch einige Jahre nach sel-
ner Ausblldung tatig. In den Jahren
1962/63 folgte der zweljahrige MI-
litsrdienst, den er zumeist in Fisch-
bek und Stade absolvierte und In
der er es bis zum Oberleutnant der
Reserve schaffte, ebenso wle sel-
nerzelt seln Kamerad und Freund
Karl-Heinz Ehlers, der spatere Chef
der Sprinkenhof AG und chema-
lige CDU-Birgerschaftsabgeordnete.

Wihrend selner Insgesamt sleben-

Hans-Jlrgen . Jacky” Rindflelsch wurde

feld begann die zwolte erfolgrel-
che Berufskarriere von Hans-Jr-
gen Rindfloisch. Innerhalb kirzester
Zelt wurde er zuntichst Verkaulslel-
ter und bald Geschifisfuhrer. Spi-
ter fUhrte er dle Firma Lleferbeton
Nord, der Rindflelsch das Kirzol
,Lino™ gab.

Seine Statlonen, zunlichst als Ju-
gend- und spéter als Liga-FuBballer,
waren der Harburger Turnerbund

A

mit Borussla n der Splelzeit 1966/67 Melster Fu: Achlv Illndﬂelsd!

(HTB, ab 1954), der FC Viktorla
Harburg (1963 bis 1966) und FC
Borussia Harburg (bls 1968). 1960
orreichto Rindflolsch mit der HTB-
Jungmannen-EIf mit seinerzelt be-
kunnten Splelern wie Udo Pandikow,

LAbbI* Prigge, Klaus Budde, Helko
Bruhns das Hamburger Pokalend-
splel. Slo unterlagen dem HSV auf
dem Rabensteln allerdings mit 1:5.
Borusslas Ligaspleler und auch
viele treue Zuschauer nannten thn
und seinen Mannschaltskamera-
den Herbert Meyer scherzhaft die
.Eichhdrnchen-Ttter®, well man-
che der abgerutschten Flanken
I den alten Baumen des Sport-
platzes Eichenhthe landeten, An

seine aktive Kickerzeit schlossen
sich TrainertAtigkeiten in Altenwer-
der, Moorburg, Maschen und be)
der Hausbruch-Neugrabener Tur-
nerschaft (HNT) an. Spéiter kickte
.Jacky" auch noch In Altherren-
und Senloren-Teams des Harbur-
ger Sport-Clubs. 1087 wurde seln
HSC Hamburger Pokalsieger. Noch
heute verfolgt der Jubllar das Ama-
teur- und Profl-FuBballgeschehen

aufmerksam,

Die Urlaubsziele von Hans-Jurgen
und Waltraut Rindflelsch, die eine
Schwester des langjahrigen Viktoria-
Torhiiters Horst Wegener lst, waren
In der Regel im Sommer die Nord-
see-Insel Amrum und Im Winter zum
Skilaufen Gargellen im Montafon. Im
Jahr 2002 war .Rindi* Schitzenkd-
nig des Marmstorfer Schitzenver-
elns. CDU-Mitglied ist der EiBendor-
fer Jung selt Jahresbeginn,

Der neve RUF Harburg vom 31.12.2021, Seite 3
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Veranstaltungen: 70 Jahre Emsland GmbH

Emsland \S

Auf einem Blick

rl‘l1

70 Jahre Emsland GmbH

Kultur

WhatsApp Image 2021-08-13 at 09.27.32 jpeg

Filmvorfiihrung mit Vortrag - 70 Jahre Emsland GmbH
Der Transrapid im Emsland

Die Emsland GmbH wurde 1951 in Meppen gegriindet. lhre Aufgabe war die
Umsetzung des sog. "Emslandplans” und umfasste die Planung, Koordinierung
und Finanzierung der MaRnahmen. Dazu gehorten die regionale ErschlieBung,
die Kultivierung der Odlande, der Ausbau der damals kaum vorhandenen
Infrastruktur und die Ansiedlung von Industriebetrieben.

Anfang der 1970er Jahre wollte die Emsland GmbH mit der Ansiedlung
innovativer Technikprojekte zukunftsfahige Arbeitsplatze schaffen. So holte sie
die Versuchsstrecke zur Erprobung einer Magnetschnellbahn "Transrapid" ins
Emsland. 1980 wurde in Lathen mit dem Bau der Anlage begonnen, die nach
dem Endausbau 31,5 km lang ist und heute noch steht. Seit 1984 lief der
Versuchsbetrieb, der nach einem Ungliick auf der Strecke mit 23 Todesopfern im
September 2006 zuerst ausgesetzt, dann endgiltig beendet wurde.

Anlasslich des 70. Jahrestags der Grundung der Emsland GmbH prasentieren das
Kreisarchiv Emsland und das Stadtmuseum Meppen am Mittwoch, dem 18. August
2021 und am Dienstag, den 7. September 2021 in Kooperation zwei Kurzvortrage
und Filme zur Magnetschnellbahn und zum Emslandplan.

Ort: Stadtmuseum Meppen, An der Koppelschleuse 19 a

Beginn: 1. Termin: Mittwoch, 18.08.2021 um 19:30 Uhr (bis ca. 21.00 Uhr)

:ﬁmmwufs \ 214~
MOMPRES Karter B mbH -y
RO OB B Lo ot A e Dperaterad g

Veranstaltungsort:

Museen an der Koppelschleuse: Stadtmuseum
Meppen

An der Koppelschleuse 19a

49716 Meppen

4 (05931) 153-410
& b.sonnenburg@meppen.de

Autor:

Emsland Tourismus GmbH
info@emsland.com

QR-Code scannen und diese Seite offline
speichern, mit Freunden teilen und mehr,

https://s.etd.de/YZzXc

Quelle: destination.one
ID: e_100307156
Zuletzt geandert am 13.08.2021, 13:31

Alle Insidertipps rund um das Emsland unter www.emsland.com Seite /2
>> Veranstaltungen, Ausflugsziele, Freizeitmoglichkeiten, Touren, Gastgeber & Pauschalen

© Emsland Touristik » Ordeniederung 2 = 49716 Meppen = Tel.: 05931 - 44 22 66 » www.emsland.com

GFM-Mitglieder trafen dort Norbert Holtermann, den zukinftigen Vorsitzenden des Foérderverein
Transrapid Emsland (i.Gr.).
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Veranstaltungen: INTIS Roadshow: Kabelloses Laden — Power aus unserer Region

Erinnerungsmail "Roadshow: Kabelloses Laden - Power aus unserer Region"

Betreff: Erinnerungsmail "Roadshow: Kabelloses Laden - Power aus unserer Region"
Von: Christa Bohnke <Christa.Boehnke@Emsland.de>

Datum: 2021-06-24 15:53

An: Holger Feikes <Holger.Feikes@Emsland.de>

Sehr geehrte Teilnehmerinnen und Teilnehmer,
Sie haben sich zu der Veranstaltung "Roadshow: Kabelloses Laden - Power aus unserer Region", organisiert von
der INTIS GmbH in Zusammenarbeit mit dem MEMA-Netzwerk der Emsland GmbH, am Montag, den 28.06.2021,
angemeldet.
Als kurze Erinnerung schicken wir lhnen nochmals die Eckdaten dieser Veranstaltung:

Veranstaltung | Roadshow: Kabelloses Laden - Power aus unserer Region

Ort | INTIS GmbH

Hermann-Kemper-5tr. 23
49762 Lathen
Tag | Montag, 28.06.2021

Beginn | 15:40 Uhr
Ende (ca.) | 19:00 Uhr

BESONDERE HINWEISE aufgrund der geltenden COVID-19-Regelungen:

1. Es besteht die Verpflichtung zum Tragen eines Mund-Nase-Schutzes beim Betreten des
Gebaudes, im Sitzen wahrend des Vortrages diirfen die Masken unter Einhaltung des
Mindestabstands abgenommen werden.

2. Der Mindestabstand von 1,5 m zu anderen Personen ist einzuhalten.

3. Den Sicherheitsbestimmungen des Betriebes ist Folge zu leisten.

Soliten Sie kurzfristig verhindert sein, bitten wir aus organisatorischen Griinden um eine kurze
Mitteilung an die Adresse christa.boehnke@emsland.de.

Auf und vor dem Gelénde der Firma INTIS sind ausreichend Parkplatze vorhanden. Es wird darum gebeten, dem
durchfahrenden Schwerlastverkehr genligend Platz zu gewahren.

Wahrend der Veranstaltung werden Foto- und Videoaufnahmen gemacht. Wir setzen thr Einverstandnis fiir die
Verdffentlichung dieser Aufnahmen voraus, sollte dies nicht der Fall sein, melden Sie sich bitte beim MEMA-
Netzwerkmanagement.

Wir wiinschen lhnen eine interessante Netzwerk-Veranstaltung. Detaillierte Angaben zur Veranstaltung finden Sie
hier.

Da einige Personen lber die gleiche E-Mail-Adresse angemeldet wurden, bitten wir Sie, diese Mail an die
entsprechenden Kollegen oder Kolleginnen weiter zu leiten.

Mit freundlichen GriiRen

Christa Bohnke

Emsland GmbH

Ordeniederung 2, Kreishaus Il

49716 Meppen

Tel.: 05931 / 44 - 4019

Fax: 05931 / 44 - 3648

Email: Christa.Boehnke@emsland.de
Web: www.emslandgmbh.de

Sitz der Gesellschaft: Meppen
Registergericht Osnabriick (HRB 120346)
Geschaftsfiihrerin: Dipl.-Wirtschaftsing. Heidi Ricke

Landkreis Emsland
https://www.emsland.de

1von1 2021-06-26 16:21

Die neue Emsland GmbH mochte regionalen Unternehmen helfen, sich besser zu vernetzen und
gegenseitig kennenzulernen. Sie hat damit eine andere Aufgabenstellung als die alte Emsland GmbH,
bei der es um die Erschlielung einer strukturschwachen Region im Nachkriegsdeutschland ging. Die
Veranstaltung fand auf dem Gelande der ehemaligen Transrapid-Versuchsanlage statt.

Bei der Vorfihrung einer weiterentwickelten Transrapid-Technologie fur die Elektromobilitdt waren auch
GFM-Mitglieder anwesend.
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ﬁ Bundesministerium
2> W fir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastrukiur « 11030 Berlin Enak Ferlemann, MdB
2

. Parlamentarischer Staatssekretar
Prisidenten des

Deutschen Bundestages Irmus]»_\;scmur& "

Herrn Dr. Wolfgang Schéuble MdB sk

- Parlamentssekretariat - 10115 Berlin

Platz der Republik 1 POSTANSCHRIFT

11011 Berlin 11030 Berfin
TEL +49 (0)30 18-300-2250
Fax +49 (0)30 18-300-2269
psts-f@bmvi.bund.de

Datum: Berlin, 9‘5 RZ48 2924 www.bmvi.de

Seite 1 von 1

Kleine Anfrage der Abgeordneten Jens Beeck, Mario Brandenburg,
Katja Suding, weiterer Abgeordneter und der Fraktion

der FDP betreffend

»Hyperloop-Forschung im Emsland“

- Drucksache 19/26206

Anlagen: Antwort der Bundesregierung auf die oben bezeichnete
Kleine Anfrage

Sehr geehrter Herr Bundestagsprésident,

als Anlage tibersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die
oben bezeichnete Kleine Anfrage.

Ich hoffe, Ihnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe
mit freundlichen Griiflen

Enak Ferlemann

E l )
Zertifikat sent 2009
audit berufundfamilie
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Anlage
zum Schreiben

vom 038, Feb, 2021

Antwort
der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Jens Beeck, Mario Brandenburg, Katja Suding,
weiterer Abgeordneter und der Fraktion der FDP betreffend

wHyperloop-Forschung im Emsland

- Drucksache 19/26206

Frage 1: Wie bewertet die Bundesregierung das Potential des Hyperloops und vergleichbarer
Technologien? Hat sich diese Bewertung im Vergleich zum Vorjahr verdndert (vgl.
Antwort der Bundesregierung auf die Kleine Anfrage der FDP-Fraktion, Drucksache
19/10325, Frage 1)? Falls nein, weshalb nicht?

Frage 7: Welche Schiiisse fiir ihr eigenes Handeln zieht die Bundesregierung aus dem Aufbau
eines Hyperloop-Forschungszentrums an der alten Transrapid-Strecke im Emsland
https://www.ndr.de/nachrichten/niedersachsen/osnabrueck_emsland/Lathen-Neues-
Zuhause-fuer-Hyperloop-Forschung. hyperloopl50.html)?

Antwort:
Die Fragen 1 und 7 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Es werden noch mehrere Jahre fiir Forschung und Entwicklung benétigt, um die verschie-
denen Komponenten des Hyperloops unter realen Bedingungen praktisch zu testen und
entsprechende Technologien und Modelle fiir eine kommerzielle Nutzung zu entwickeln. Die
Aktivititen der Uni Oldenburg beziiglich der Teststrecke im Emsland und weitere Entwick-
lungen verfolgt die Bundesregierung aufmerksam.

Nach Auffassung der Bundesregierung leisten innovative Mobilitéits- und Transportkonzepte -
wie Hyperloops - fiir die Verringerung von Verkehrs-, sowie Lirmbelastung, Luftverschmut-

zung und somit fiir das Erreichen der verkehrs-, umwelt- und klimapolitischen Ziele der Bun-
desregierung wichtige Beitriige.

Im Ubrigen wird auf die Antwort der Bundesregierung zu den Fragen 1 bis 3 auf Bundestags-
drucksache 19/10325 verwiesen.

Frage 2: Sind der Bundesregierung Studien bekannt, die sich mit den Potenzialen eine deutsch-
land- bzw. europaweiten Hyperloop-Streckenneizes fiir die Erreichung von Klimazie-
len, mit der Sicherung der Wettbewerbsfcihigkeit bei Schliisseltechnologien oder all-
gemein mit den Folgen des Aufbaus eines solchen Netzes befassen? Wenn nein, plant
die Bundesregierung Studien zur Kidrung dieser Fragen?
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Antwort:

Im Jahr 2020 hat die Europdische Kommission in einer Studie den aktuellen Stand der Hyper-
loop-Entwicklung aufgezeigt, Probleme und Herausforderungen identifiziert und politische
Einblicke in Richtung Erprobung und Kommerzialisierung aufgezeigt. Zudem hat die Euro-
pdische Kommission eine weitere Studie zur Entwicklung eines sicherheitstechnischen
Regulierungsansatzes fiir Europa in Auftrag gegeben, deren Ergebnisse zur Entwicklung

der Regulierungspolitik fiir Hyperloop-Technologien herangezogen werden sollen.

Im Rahmen der europédischen Forschungspartnerschaft Shift2Rail im Forschungsprogramm
Horizont 2020 lduft aktuell eine Studie zu den Potentialen einer européischen Hyperloop
Version und eines sog. Europiischen Hyperloop Okosystems. Die Ergebnisse dieser Studie
aus dem Jahr 2020 werden im Herbst 2021 erwartet. Eine fachliche Analyse des Hyperloop-
Systems findet sich in der Eisenbahntechnischen Rundschau (Ausgabe 11/2019), in der die
Universitit Delft verschiedene bestehende Transportsysteme mit dem Hyperloop hinsichtlich
der Leistungsfahigkeit im Personenverkehr vergleicht.

Frage 3: Wie bewertet die Bundesregierung das Potential von Hyperloops und vergleichbaren
Technologien
a) vor dem Hintergrund der Stérkung des Forschungsstandortes Deutschland?
b) vor dem Hintergrund der Stdrkung der Verkehrsinfrastruktur in Deutschland?

Antwort:
Die Bundesregierung verfolgt die Entwicklung aufmerksam.

An der Technischen Universitdt Miinchen laufen seit dem Jahr 2018 an der Fakultit fiir Luft-
fahrt, Raumfahrt und Geodisie Vorbereitungsarbeiten fiir ein grofes, ficheriibergreifendes
Forschungsprogramm zum Thema Hyperloop. Seit Juli 2020 werden im Rahmen der ersten,
zweijdhrigen Phase des Hyperloop-Forschungsprogramms Systemanalysen zur Machbarkeit
und dem Potential des Konzepts in Europa durchgefiihrt sowie Hyperloop-relevante Techno-
logien entwickelt und erprobt. Aulerdem ist vorgesehen, eine 24 Meter lange Testréhre auf
dem Geldnde des Ludwig Bolkow Campus in Taufkirchen / Ottobrunn sowie eine Prototyp-
Kapsel im MaBstab 1:1 aufzubauen.

Auch an der Universitédt Oldenburg wird erforscht, wie die Innovation des neuen Verkehrs-
trégers in die Praxis integriert werden kann (,,HyperPodX*). Dabei soll zukiinftig auch das
ehemalige Transrapid-Geldnde im nahe gelegenen Lathen als Teststrecke genutzt werden.

Fiir einen Einsatz des Hyperloop miissen zunéchst der konkrete Bedarf fiir ein solches Trans-
port-system, die Sicherheit, Verfiigbarkeit und die Leistungsfihigkeit des Systems geklért
werden.

Bei der Errichtung einer Hyperloop-Strecke muss beriicksichtigt werden, dass die gesamte
Infrastruktur neu gebaut werden muss, was neben den Trassen auch die Bahnhéfe bzw. Stati-
onen umfasst. Das System Eisenbahn kann demgegeniiber bereits auf eine dicht gewachsene
Infrastruktur zuriickgreifen.

Frage 4: In welchem Umfang unterstiitzt die Bundesregierung die Forschung an Hyperloops
und vergleichbaren Technologien? Bitte nach Forschungsprojekten aufschliisseln.
Falls keine Projekte unterstiitzt werden bitte begriinden.
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Antwort:

Die Bundesregierung fordert aktuell keine Projekte zur Forschung an Hyperloops oder
vergleichbaren Technologien. Allerdings verfiigt z. B. das Deutsche Zentrum fiir Luft- und
Raumfahrt e.V. (DLR) iiber umfassende Kompetenzen zu einzelnen Technologien, die fiir ein
derartiges System notwendig sind. Die finanziellen Mittel der DLR Verkehrsforschung wer-
den fiir systemische Verbesserungen eines zukunftsfihigen, intermodalen Verkehrssystems
und einzelner, dafiir notwendiger Technologien fokussiert eingesetzt.

Frage 5: Sind im Corona-Konjunkturpaket der Bundesregierung (Vgl.

hitps://www.bundesfinanzministerium.de/Web/DE/Themen/Schlaglichter/Konjunkturp
aket/Konjunkturprogramm-fuer-alle/zusammen-durchstarten.html) Mittel fiir Hyper-

loop-Projekie vorgesehen?

Antwort:
Im Corona-Konjunkturpaket der Bundesregierung sind keine spezifischen Mittel fiir Hyper-
loop-Projekte vorgesehen.

Frage 6: Plant die Bundesregierung eine Unfterstiitzung des Forschungsprojektes der Hoch-
schule Emden/Leer und der Universitét Oldenburg an der alten Transrapid-
Teststrecke im Emsland
(https://www.ndr.de/nachrichten/niedersachsen/osnabrueck_emsland/Lathen-Neues-
Zuhause-fuer-Hyperloop-Forschung. hyperloopl50html)? Falls ja, in welchem Um-
Jang? Falls nein, weshalb nicht?

Antwort:
Nein. Entsprechende Férderantrige sind der Bundesregierung nicht bekannt.

Frage 8: Plant die Bundesregierung eigene Forschungsprojekte in Bezug auf Hyperloops und
vergleichbare Technologien? Falls ja, welche? Falls nein, weshalb nicht?

Frage11: Wie bewertet die Bundesregierung den derzeitigen Stand der Hyperloop-Technologien
relevanten Standardisierung? Gab es seitens der Bundesregierung Bemiihungen um
eine Vereinheitlichung von Standards im Raum der Europdischen Union oder dariiber
hinaus?

Frage 12: Welche regulatorischen Hiirden gibt es nach Ansicht der Bundesregierung fiir den
Aufbau eines Hyperloop-Streckennetzes in Deutschland und der EU? Engagiert sich
die Bundesregierung fiir einen Abbau dieser regulatorischen Hiirden? Wenn ja, wie?
Wenn nein, warum nicht?

Antwort:
Die Fragen 8, 11 und 12 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beant-
wortet.

Um ein einheitliches und interoperables Hyperloop-System zu entwickeln, ist ein gemein-
sames europdisches Vorgehen, hinsichtlich Systemintegration, Systemsicherheit und Finan-
zierung sowie Standardisierung und Zertifizierung, notwendig. Das Joint Technical Commit-
tee JTC 20, welches als Teil des European Committee for Standardization (CEN) and the

51



-4.-

European Committee for Electrotechnical Standardization (CENELEC) im Jahr 2020 aufge-
setzt wurde, arbeitet u.a. an einer Definition fiir Methodologie und Rahmenbedingungen und
Standardisierungskategorien fiir die Regulierung von Hyperloop Beftrderungssystemen und
um deren Interoperabilitit und hohe Sicherheitsstandards in Europa sicherzustellen. Da es
sich beim Hyperloop um eine neue Technologie handelt, welche sich im Versuchsstadium
befindet, besteht die Moglichkeit im Rahmen eines Monitorings bestehende Vorschriften auf
ihre Anwendbarkeit zu iiberpriifen.

Die Bundesregierung plant derzeit keine Forschungsprojekte in Bezug auf Hyperloop.

Frage 9: Sind der Bundesregierung in Bezug auf Hyperloops und vergleichbare Technologien
europdische oder internationale Forschungsvorhaben bekannt? Falls ja, welche?

Antwort:

In einigen Staaten Europas, in Kanada, in den USA und in Asien laufen Aktivitédten zu Hyper-
loop Technologien. Eine vollstindige Ubersicht dieser Aktivititen oder der Ergebnisse
entsprechender Forschungsaktivitéiten liegen der Bundesregierung jedoch nicht vor. Auf
europdischer Ebene sind das ,,European Hyperloop Program* und die ,,European Hyperloop
Development Initiative® bekannt. Im European Hyperloop Program ist Deutschland durch das
Land Nordrhein-Westfalen und in der European Hyperloop Development Initiative durch den
Freistaat Bayern vertreten.

Frage 10: Strebt die Bundesregierung in Bezug auf Hyperloops und vergleichbare Technologien
eine internationale oder europdische Forschungszusammenarbeit an? Falls ja, haben
hierzu schon Verhandlungen statigefunden? Falls nein, weshalb nicht?

Antwort:

Unter dem Forschungsprogramm Horizont 2020 wurde mit dem Vorhaben Hypernex
begonnen. Weitere Hyperloop-Forschungsaktivitidten sind Bestandteil aktueller Erérterungen
der geplanten institutionalisierten Partnerschaft ,, Transforming the rail system® (Shift2 Rail 2)
im Kontext der Verhandlungen der Bundesregierung zum neuen Européischen Rahmenpro-
gramm fiir Forschung und Innovation Horizont Europa.

Frage 13: In welchem Umfang haben, nach Kenntnis der Bundesregierung, Instandhaltungs-
mafnahmen an der alten Transrapid-Teststrecke im Emsland statigefunden und aus
welchen Mitteln wurden diese finanziert (bitte fiir die Jahre seit 2010 nach Jahren
und Mafinahmen aufgeschliisselt angeben)?

Antwort:
Instandhaltungsmafnahmen an der Transrapid-Versuchsanlage Emsland (TVE) wurden in den
Jahren 2010 und 2011 aus Bundesmitteln gemal nachfolgender Aufstellung finanziert:

MaBnahmen Jahr
2010 2011
Euro Euro
Schwebefahrzeug 739.927 | 483.821
Antrieb und E-Anlagen | 466.117 | 264.643
Betriebsleittechnik 303.927 | 225.791
Fahrweg 778.431 | 368.715

Nach erfolgter Stilllegung der TVE zum 31. Dezember 2011 ist die Anlage aufgrund
gesetzlicher Bestimmungen zuriickzubauen.
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Is het Europese jaar van het spoor de doorbraak van
magneetzweeftreinen in Europa?

De Europese unie heeft 2021 tot jaar van het spoor bestempeld. Er zullen
in dit jaar evenementen en initiatieven plaats vinden om het spoor
algemeen, de bedrijven en de mensen in- en op het spoor werken onder
de aandacht te brengen. Het spoor heeft volgens Stichting Freedom of
Mobility een belangrijke waarde voor de mobiliteit en ziet een grotere
aandeel in de totale mobiliteit in de toekomst. Alleen als het spoor/OV
sector blijft vasthouden aan alleen rail/wiel systemen zal deze kans of
doelstelling verzanden in technische en operationele hindernissen.

De spoorwegen zijn onderdeel van het geleide transport waar een
voertuig volgens starre infra zich verplaatst, In dit geleide transport zijn
grote ontwikkelingen die het spoor/OV wel die boost te kunnen geven.
Niet ERTMS (beveiligingssysteem die de seininfo op een display in een

KOHUEMNUMA PEANU3ALMM NPOEKTA
BCM-1 « MOCKBA — CAHKT-NETEPBYPI»
HA OCHOBE MATHMTHOWR NEBMTALLMH

MAGLEV PLANNING STUDY MOSCOW — ST. PETERSBURG

treinvoertuig toont op basis van de eigen rijkarakteristicken van deze trein) of automatische treinen zijn een gamechanger, maar
magneetzweeftreinen. Deze treinen zijn in staat op reistijden tussen steden, regio's en luchthavens sterk te verminderen met veel
lagere operationele kosten en daarmee regio's en steden sociaal en economisch te betrekken.

Deze week is er ook de Railtech. Een beurs en congres voor de railsector. Helaas zijn magneetzweeftreinen geen onderwerp die grote
aandacht heeft. De sector geeft hier mee aan dat de sector te conservatief is, niet vanuit visie kijken en daarmee kansen laten liggen
voor de OVsector, steden, regio's en zelfs voor een land. Dat is jammer en zelfs schadelijk.

De ontwikkeling van magneetzweefireinen staat niet stil. De wortels van magneetzweeftreinen zijn in Duitsland en Groot Brittannié,
maar vooral China en Japan zien de mogelijkheden van maglev techniek. Zij passen dan ook toe. Er zijn belangrijke ontwikkelingen

waarvan er enkele worden opgesomd.
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China heeft een ambitieus nationaal transport plan gepresenteerd voor de periode 202-2035. Het spoornetwerk gaat verder uitgebreid
worden. Daarbij wil China ook de ontwikkeling van magneetzweeftreinen op basis van de Duitse Transrapid hogesnelheidsmaglev
verder bevorderen. Deze treinen moeten met 600km/uur gaan leviteren tussen de verschillende steden. CRRC werkt hier mee samen
met onder andere Thyssen Krupp Verder zal in steden in China de lowspeedmaglev verder geimplementeerd worden. Daarbij wordt
ook de TSB (Transport Systeem Bogl) van Max Bégl uitvoerig getest.

Testbaan in Lathen

China is bezig om de maglevtechniek verder te ontwikkelen. Daarbij wil
het ook weer de testbaan in Lathen opnieuw in gebruik nemen.

Stichting Freedom of Mobility is zelf ook bezig om de magneetzweeftrein
op basis van de Transrapid09 als ICmetro in Nederland te implementeren.
Twee lijnen hebben de aandacht. De lijn Almere-Utrecht-Breda en de
Luchthavenlijn. Ook deze stichting ziet graag dat de testbaan in Lathen
weer open gaat om technische en operationele vragen te beantwoorden
en het publiek weer enthousiast te maken voor deze treinen.

In Rusland onderzoekt men of er een magneetzweeftrein tussen Moskou
en Sint-Petersburg kan leviteren. In dit onderzoek willen de Russische

' o o wetenschappers de magneetzweeftreinen vergelijken met de
ACTIVITIES FOR THE REACTIVATION OF THE TRANSRAPID

TEST FACILITY EMSLAND, GERMANY conventionele hogesnelheidstrein.

Amerika zijn er plannen voor een magneetzweeftrein tussen de steden
Washington DC en Baltimore. Deze magneetzweeftrein en de bijbehorende infra zal dan op basis van de Japanse JR maglev zijn.

Elf en twaalf november is er het Internationaal Maglev congres in Changsha, China. Stichting Freedom of Mobility wil daar een
presentatie houden over Maglev in Nederland. Of het daadwerkelijk doorgaat hangt af hoe de Coronapandemie zich verder ontwikkeld

en hoe succesvol het vaccinatie beleid is.

Meer magneetzweeftrein nieuws kunt u vinden om de website van de International Maglev Board. U kunt zich daar ook abonneren op
de nieuwsbrief.

Wetenschapsjournalist Rijkert Knoppers heeft een geschreven over de magneetzweeftreinen. Het is een makkelijk geschreven en
toegankelijk boek en er wordt ingegaan op de geschiedenis, techniek, inpassing, projecten en kosten van magneetzweeftreinen. Dit
boek is te verkrijgen bij de betere boekhandels en internetsites.

Het is niet meer de vraag of magneetzweeftreinen er komen, maar wanneer. Het is een flinke versterking en verbetering van het
spoor/OV product. Nu moet alleen de spoorsector het zelf nog inzien. Het Europese jaar van het spoor is daar een mooie
aangelegenheid voor.

Wouter van Gessel

Voorzitter van Stichting Freedom of Mobility.

Vertegenwoordiger van de International Maglev Board.
Vertegenwoordiger van de International Maglev Board.
Copyright foto’s en video: The International Maglev Board

: Wil jij op de hoogte blijven van onze laatste (nieuws)berichten?

Disclaimer: Informatie op deze website is met grote zorgvuldighei i Tred e slelt zich niet 0 lifkk voor schade en verliezen door

ing t op de informatie.
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Wouter van Gessel radelt 250 km fiir die Rettung des Transrapid

WOENSDAC 18 AUCUSTUS 2071

DAGBLAD ZAANSTREEK

73Noordhollands Dagblad

SCHRUUVER ™ —

Dirk Doeves
overleden

‘Dirkie de Zaankanter,
een optimist met cog
voor ellende, is niet
meer. De schrijver en
graag geziene spreker
is 86 jaar gewarden.

"“’

AMSTERDAM 'VOL'

INTerviEw Wouter van Gessel: 'We lijden aan auto-obesitas’

250 kilometer fietsen om
verstofte trein te redden

Als het aan Wouter van
Gessel (50) ligt, veran-
dert de manier waarop
we reizen en transporte-
ren radicaal. Liever giste-
ren dan vandaag. Om
aandacht te krijgen voor
zijh missie fietst hij vol-
gende week 250 kilome-
ter naar ket Duitse La-
then, waar een magneet-
zweeftrein staat te ver-
stoffen. We lijden aan
auto-obesitas.”

Virginia Groenendijic )

2aandijk B Het Is een ambitieus
plan, onmogellik misschien, maar
dar schrikt Van Gessel nier af. Hij
hecht cen rocping: de 2urobril moet
Al Dns TANSport moet grosner,
efficienter en f}nmazlger, vinde de
muachinist en treinfanaat it Zaan-
dijk

»We denben veel 1o veel vanuin
de auro. we Ljden aan auto-obesi-
g, £n dat is begrijpeliik, want de
auto geelt j¢ enorm vecl vrijheid,
maar het is cen bepetkt yervoer-
mlddel, De au 0o vervuill, verstope
steden en de kloof tussen randstad
cn provinde worde er nict mes
godicht. Her klinkt radleaal, maar
mertopolen zijn de keizereljken
van d¢ tockomst Als je nict goed
verbonden bent, tel je nier meer
meer A

Iwesfmagneetirein
En dus moet Nederland magsaal
i op de zweel trein,

vindt hij. ,.Dic haalt snclheden tot
wel 00 kilometer per uur, Dan ben
je ift 8 minuten van Amscerdam in
Alkmaar en met 35 minuten in Den
Helder”, zegt Woutsr met rwee
model magneczweeftreinen voor
zich op de eectafcl

van Gessel richete in zo1o Stich-
ting Freedom of dobility (Frobd}
ap, die als docl heeft om cen visic
uit te dragen over tockomstige
mobiliteln Daarnaact vertegen-
woordigt hij de Magley Pand, een
wetenschappelijke non-profiterga-
nisatic van wetcnschappers, x-
perts en burgethewcgingen, die
zich bezighoudt mer ontwikkelin-
gen op het gebled van wansport.

Het hiele Jeven, van van Wessel -
staat In het teken van mobilirelr
Naast zijn werk als machinist be-
seeedt hij zeker rwee tot dricuur
per dag aan Stichring FraM, vliege
maandelifks als hobbypiloar over
Neaderland en heeft daarnaast zijn
miniamurtscinen, inmiddels cen

99
Met
magneettrein
ben je in acht
minuten van
Amsterdam in
Alkmaar en met
vijftien minuten
in Den Helder

©om de treln weer in goede docn
1¢ keijgen, veaage hij mensen em
hem te sponsaren als blj dinsdag
24 augustus zs¢ kilomerer van
Zaandijk naar Lathen ficest, op o0
Pesteode Loterij-fiers die zifn moe-
der solt won. Een tocht van zestien

ien wur hij om

collectie van To'n 75

Postcode Loterij-fiets

Als TieMmcbber vindt het moeilijk 1
verkeappen dat e nee over de
grens in het Dultsc Laken cen
magneczweeltreln staat e verstol-

ol
100 's nachts vertrekt.
Yoor het opknappen van het

beoogde meindeel alleen al is

40.000 cure nodig, schat hij. En ale

dar 2l zou jukken, is <t nicr cens

een baan waarop de trein kan rij-
Levi Is dic

fen. Die is noeit vorder

- dan het tescraject £n vetkeert in

verwaarloosde stiat

cn {enagT h
nict een onmogelifi plan? Tk ben
et met je cons dat hetwei] groars ™

De wervallen magneetzweeftrein.

Klinke. Het is een ludicke actic,
bedoeld om de boet weer ln bewe-
ging £ krijgen.” .

Radicaal

Tegelljkertljd is hif secleus met zijn
rnisste, , Radicale plannen keijg je
ct nict zomaar doorheen, maar ik
heb ook geen Tuast. Dit s ccn
project van de lange adem. Zonder
deze Meesactie had Lk nu geen
aandiche gekregen van de krant, en
wie weet waar dat allerasl we kan
Ieiden. Elke boom begint met oén
zaadje”

Ditls riln manfer om 2ijn vep-
antwoordeliikheld 1 nomen voos

Zwangere
moet voor

bevalling
naar ZMC

- waoio L

i Ul vt 202

7

Regio

FOTO BAWIG HARDER

. de grote vraagstukdeen waar Neder-

land voar star, legt hi) ulc. , 200
ook lekker kunnen Facebooken
elke avond en op zondag voetbal
kijler. Maar dan gebeurt er alke
Het L5 ook re makkelik om naar
anderen e wi)zen dat z{f ists fout
deen. Je moet z¢ll in beweging
komen.*

Met de aito

i

Doneren

Er.kan gedoneerd worden op de
rekening van stichlng Frasdom
of Mobility, IBAN:
HLG3RABOMING G032 ONder
vermelding van “visie
stichtingfrom of ‘donatie
Tansrapld oF. Stichting
Fresdom of Mobility heeft een
ANBLstatus [Algamasn Nut
Beogende Instellingen).

De fietstocht begint op 24
augustus rond 3.00 wur In de
Farkstraat in 2aandifk en gaat
via Qostzaan en
Amsterdam-Noord naar
Almere, Zwolle, Emmen met als
eindbestemming het
testeentrum In Lathen in
Buitsland, De 2ankomst bs
ongeveer tUSSEN 19.00 UUr n
20.0G uur. Bi) slecht weer wordt
uitgeweken naar een anders
datum,

Devierandere leden van Sticheing [

FroM reizen Wouter seni, dag later

‘i3 om hem gen hart onder deriem - -

te steken en am de magneerereln ve
bekljlcen. Ze komen alleen wel met
e auto.

Stitchting Freedom of Mobility, IBAN: NL63RAB00131149032, BIC: RABONL2U
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Vor 50 Jahren: am 11.10.1971 wurde der Transrapid 02 einem internationalen Publikum gezeigt

Originaltext-Freigabe: Der Fidibus Papenburg vom 01,

Der Transrapid

Die Geschichte einer faszinierenden Technik

Der Betrieb auf der Versuchsstrecke im
Emsland ist seit 2011 endgiiltig einge-
stellt und der letzte Versuchstriger, der
Transrapid 09 wurde von der VEBEG
zum Verkauf ausgeschrieben.

Die ortlichen Presseorgane berichteten
ausfiihrlich tiber den Stand der Auktion.
Auch die Samtgemeinde Lathen bot mit,
weil sie seit Jahrzehnten als Standort der
Versuchsstrecke gedient hat und den
Transrapid erhalten will.

Am 24.10.16 schrieb die ortliche Zei-
tung: ,,Auch Fleischwarenfirma will den
Transrapid ersteigern®.

Die Griinde seien familidrer Natur hiel3
es weiter.

Gerade die Transrapidkonstrukteure der
Anfangsjahre wissen, dass die Magnet-
schwebetechnik von Dipl. - Ing Her-
mann Kemper erfunden und vor 82 Jah-
ren am 14. August 1934 zum Patent an-
gemeldet wurde.

Die Erkenntnis, dass aber dessen Vater
der Griinder einer renommierten
Fleischwarenfabrik in Niedersachsen
war, ist dem besagten Zeitungs-Artikel
zu verdanken.

Zur Anwendung kam diese Technik da-
mals fiir Fahrzeuge nicht, weil unter an-
derem die Bauteile fir die Regel-
Technik nicht weit genug fortgeschritten
waren, d. h. sie reagierten nicht schnell

genug.

Als sich das Ende der 1960er Jahre dn-
derte, griindete das Bundesministerium
fiir Verkehr 1969 die Hochgeschwindig-
keits-Schwebebahn Studie, kurz HSB-
Studie genannt.

Der bekannte Lokomotivenhersteller
Krauss-Maffer in Miinchen war einer
der ersten, der die Magnetschwebetech-
nik fiir Geschwindigkeitsbereiche nutz-

Der Autor Dieter Modersohn war seinerzeit bei der Firma Krauss Maffei an der Konstruktion des Transrapid beteiligt.
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von Dieter Modersohn

bar machen wollte, bei denen — zumin-
dest damals — die Rad-Schiene-Technik
nicht mithalten konnte.

Damit befand er sich in direkter Kon-
kurrenz mit der Ottobrunner Flugzeug-
Firma MBB, die ebenfalls auf diesem
Gebiet Forschungen betrieb.

Diese beiden Firmen waren es auch, die
fast zeitgleich Magnet-Schwebefahr-
zeuge bauten und testeten.

Die Bezeichnung ,,Transrapid® ist eine
reine Krauss-Maffei Erfindung, die heu-
te noch als Synonym fiir die deutsche
Magnetschwebetechnik steht.

Der Transrapid 01 war ein ca. ein Meter
langes und ca. 35 cm breites Funktions-
modell.

Es war seit 1969 im Einsatz und wurde
im altehrwiirdigen Direktionsgebédude
von Krauss-Maffei interessierten und
fachkundigen Besuchern als Anschau-
ungsobjekt fiir die Magnetschwebe-
technik vorgefiihrt.

Als néchsten Schritt beschloss man bei
Krauss-Maffei nunmehr ein Fahrzeug in

Originalgrofe zu bauen, welches auf ei-

ner Teststrecke als Versuchstriger die-
nen und auch Personen beférdern sollte.

Gleichzeitig wurde ein Luftkissenfahr-

zeug gebaut, um die Uberlegenheit der
Magnetschwebetechnik gegeniiber allen
anderen Konzepten - also nicht nur ge-

gentiber dem Rad-Schiene-System zu

demonstrieren.

Dazu wurde eine sog. ,Bivalente Tras-
se konzipiert, d. h. es wurde eine ge-
schlossene Betonfahrbahn in ,,T-Form®
gebaut, auf der auch ein Luftkissen-
fahrzeug fahren konnte.



Es ging dabei ausschlieBlich um die Ge-
gentiiberstellung der Schwebetechniken,
hier Luftkissen, da Magnet-Technik.
Ansonsten waren beide Fahrzeuge gleich
hinsichtlich Antrieb und Stromiibertra-
gung.

Die Strecke war ca. 960 m lang. Mehr
war auf dem Krauss-Maffei-Geldnde in
Miinchen-Allach nicht moglich, dahinter
lagen Privatgrundstiicke.

Blick aus dem Fiihrerstand des Transrapid 02 auf

die ,Bivalente Trasse“. Foto Krauss-Maffei

Im Oktober 1971 sollte in Miinchen eine
. Welt-Eisenbahner-Konferenz™ stattfin-
den, bei der alle fiihrenden Vertreter von
internationalen Eisenbahngesellschaften
in anwesend sein wiirden — ein perfekter
Rahmen fiir die Prasentation der Mag-
netschwebetechnik von Krauss-Maffei.

Die Zielsetzung der Geschiftsfiihrung
war somit klar vorgegeben.

Bis Oktober 1971 muss das Krauss-
Maffei Magnetschwebefahr-zeug, der
Transrapid 02 fahren, koste es was es
wolle!

Das heilit, ca. 150 Ingenieure, Techniker
und technische Zeichner mussten in ei-
nem Zeitraum, in welchem kein Auto-
mobilhersteller der Welt in der Lage war
ein neues Modell zu bauen, ein Fahrzeug
entwickeln, welches es vorher so noch
nie gegeben hatte, mit einer vollig uner-
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forschten neuen Technik, bei der es kei-
nerlei Anhaltswerte oder Erfahrungen
gab.

Und parallel dazu sollte auch noch der
Transrapid 03, das Luftkissenfahrzeug
konzipiert und gebaut werden, mit dem
die ansonsten mit Eisenbahnkonstruktio-
nen beschiftigten Ingenieure ebenfalls
keine Erfahrungen hatten - ein eigentlich
fast aussichtsloses Unterfangen.

Von Kleinigkeiten, wie der Trassen-
fertigung mit allen Schwierigkeiten bei
den verschiedensten Materialien und ih-
ren Problemen, beispielsweise bei der
Ausdehnung bei unterschiedlichen Tem-
peraturen, gar nicht zu reden.

Aber das Team war jung, fachkundig
und unglaublich motiviert.

Zudem standen ihm die besten Abteilun-
gen des Hauses hinsichtlich Planung,
Beschaffung, Fertigung, etc. zur Verfii-
gung.

Es gab kaum finanzielle oder firmenin-
terne organisatorische Beschrinkungen,
ein Traum fiir jeden Konstrukteur.

Es gab nur eine Prioritdt: im Oktober
1971 muss das Fahrzeug funktionsfahig
sein, egal wie!

Und das war es auch!

Vor 45 Jahren, am 11. Oktober 1971
schwebte der Transrapid 02 an den Ehr-
engésten auf der Besuchertribiine vorbei,
unter den Augen des ersten und parteilo-
sen Ministers fur Bildung und Wissen-
schaft, Prof. Hans Leussink und zahlrei-
chen Vertretern der internationalen Ei-
senbahngesellschaften.

Ein Riesenerfolg!

Die Presse erging sich in Superlativen.
Ein neues Zeitalter sei angebrochen.

Das glaubten damals auch alle Augen-
zeugen gern.



Der Transrapid 02 auf der Teststrecke. Die in der Mitte
befindliche, senkrechte Schiene dient dem Antrieb durch
den Linear-Motor. Foto Krauss-Maffei

Inzwischen steht der Transrapid 01 im
Deutschen Museum in Miinchen, der
Transrapid 02 bei Krauss-Maffei und der
Transrapid 03 wurde verschrottet.
Das hat er eigentlich nicht verdient, weil
er erstaunlich gut funktioniert hat.

Im Jahr 1973 wurde der Transrapid 04 in
Betrieb genommen, auf einer ca. 2,5 km
langen Teststrecke von Miinchen-Allach
bis Miinchen-Moosach.

Das Problem des Transrapid 02 war ja
die eingangs erwihnte kurze Strecke
von knapp einem Kilometer.

Um am Streckenende nicht in einem pri-
vaten Grundstiick zu ,landen®, musste
man spdtestens nach der ersten Stre-
ckenhiilfte wieder bremsen.

Somit waren max. 160 km/h moglich.
Fiir die Erprobung eines Fahrzeugkon-
zeptes, welches einmal 500 km/h errei-
chen sollte natiirlich viel zu wenig.

Also wurde eine neue Strecke auferhalb
des Krauss-Maffei Geldndes gebaut, was
zunéchst auf erheblichen Widerstand der
Grundstiickseigner stief3.

Erschwerend kam hinzu, dass sich auf
diesem Geldande nach dem Krieg eine
grole Anzahl von ,Hduslebauern* nie-
dergelassen hatte, deren Bauten in kei-
nem Katasterplan erfasst waren.

Parallel zu der Transrapidbaureihe be-
triecb Krauss-Maffei auch das sog.
., Iransurbahnkonzept*, welches als in-
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nerstadtisches Verkehrssystem erstmals
bei der Weltausstellung in Toronto zum
Einsatz kommen sollte.

Ende 1974 wurden seitens der beteilig-
ten Ministerien jedoch die Mittel fiir das
Transurban - Projekt kurzfristig gestri-
chen, was eine Einstellung dieses Kon-
zepts und die Entlassung der damit be-
trauten Mitarbeiter zur Folge hatte.

Das erfolgreiche und hoch motivierte
Magnetschwebeteam von Krauss-Maffei
wurde dadurch getrennt und nachhaltig
beeintrichtigt, was langfristig zur Ein-
schrinkung der entsprechenden Aktivi-
titen bei Krauss-Maffei gefiihrt hat.

Im Jahr 1978 wurde das Konsortium
Magnetschwebebahn Transrapid gegriin-
det und der Bau einer Transrapid Ver-
suchsanlage Emsland (TVE) beschlos-
sen. Diese Strecke wurde von 1980 bis
1983 gebaut.

Auf ihr erzielten die Transrapid 06 bis
09 etliche Geschwindigkeitsrekorde.

Der letzte Transrapid 09 auf der TVE bei Lathen.
Foto Wikipedia

Es gibt eine Fiille von Griinden, die zur
Einstellung des Projekts gefiihrt haben.
Nicht zuletzt die Fortschritte der Rad-
Schiene-Technik und die extrem hohen
Streckenkosten des Transrapids mogen
ursiichlich gewesen sein, das traurige
Ungliick vor zehn Jahren aber sicher
nicht.

Der Fidibus Papenburg, Ausgabe 78, S. 20-22, http://fidibus-papenburg.de/?p=1669
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Zum Autor von ,,Der Transrapid. Die Geschichte einer faszinierenden Technik*

Lathen wohnwelt  jobwelt @Z

JUNGFERNFAHRT VOR 45 JAHREN

Aschendorfer einst an Transrapid-
Entwicklung beteiligt

29.12.2016, 18:04 Uhr

Von Maike Plaggenborg

Heute ist Dieter
Modersohn 72 und
denkt noch gerne an
seine goldenen
Konstrukteurszeiten
mit 27 zuriick. Foto:
Maike Plaggenborg

gl!“ﬁ '

Aschendorf. 27 Jahre alt ist Dieter Modersohn, als er mithilft, den Transrapid 02 beim

Miinchener Hersteller Krauss-Maffei auf die Bahn zu bringen. Er gehdrt damals zum

Konstrukteur-Team und blickt heute mit 72 auf fir ihn goldene Zeiten zuriick.

Baerbocks Egozentriertheit

Zu dem Gesprich iiber das Buch von
Annalena Baerbock (,Buch von Anna-
lena Baerbock. Vielleicht wire es ein
Anfang, wenn sie selber liest, woriiber
sie schreibt“ von Jiirgen Zenthofer,
F.A.Z. vom 10. Juli): Danke fiir das
ruhige, kldrende Interview. Beim
Lesen kam mir in den Sinn, wie mein
Doktorvater Dr.-Ing. habil. Goerd
Peschken bei einer Diskussion erklér-
te, dass durch Zitieren beide Beteilig-
ten gewiirdigt wiirden, der Zitierte fiir
seine weiterfilhrenden Gedanken und
der Zitierer fiir seine Wertschétzung
und das Erkennen ihrer Bedeutung.
Dass nun Ersterer von Annalena
Baerbock gar nicht genannt wurde,
lasst meines Erachtens auch eine
gewisse Egozentriertheit erkennen.
Allerdings bin ich etwas verwundert,
in welchem Zusammenhang Sie die
Bezeichnung ,,Quelle” verwenden. Ich
habe gelernt, dass Quellen, wie aus
dem Berg stromende Wisser taufrisch

und unbearbeitet, als Primérliteratur
anzusehen sind. Eine weitere Bearbei-
tung macht sie danach zu Sekundarli-
teratur.

Ich kann nicht ausschliefen, dass
das in Rede stehende Druckwerk
irgendwo versteckt eine Quelle ent-
hélt, aber bei dem, was ich der Presse
entnehme, kann es sich héchstens um
sekundire Literatur handeln.

WULF H. RUMPEL,
TOSTEDT AM TOBERBUSCH

Von den vielen Zuschriften, die uns taglich
insbesondere auch wegen der Coronavirus-
Krise erreichen und die uns wertvolle Anre-
gungen fir unsere Arbeit geben, kénnen wir
nur einen kleinen Teil verdffentlichen. Dabei
kommt es nicht darauf an, ob sie Kritik oder
Zustimmung enthalten. Oft miissen wir kir-
zen, denn moglichst viele Leser sollen zu Wort
‘kommen. Wir lesen alle Briefe sorgféltig und
beachten sie, auch werin wir sie nicht beant-
worten kénnen.

Frankfurter Aligemeine Zeitung vom 20.07.2021
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VON HERMANN FLESSNER

ie ersten Gedanken zur Aus-

gangserfindung fiir eine mag-

netisch schwebende Bahn ka-

men dem Diplomingenieur
Hermann Kemper schon um 1922. Nach
drei ersten diesheziiglichen Patentertei-
lungen wurde von ihm im August 1938 ein
weiteres unter dem simplen Titel ,,Schwe-
bebahn“ angemeldet, das am 8. Mai 1941
vom deutschen Reichspatentamt erteile
und bekanntgemacht wurde. Auf diesem
Patent beruhen praktisch alle Entwick-
lungen von Magnetschwebebahnen, die
bis heute weltweit durchgefiihrt wurden.

Mit ihm ging es Kemper nicht nur um
riderloses Fahren, sondern auch um ei-
nen Fahrbetrieb in einer dichten Rohre
mit rundem Querschnitt, in der die Luft
stark verdiinnt wird, um den Luftwider-
stand zu reduzieren. Er schliige das Rin-
fiillen von Wasserstoff vor, wodurch bei
gleichem Druck der Widerstand um das
bis zu Zehnfache verringert werden
kann. Kemper dachte an eine ,Rohr-
bahn®, Ghnlich wie eine Rohrpost, fiir
Geschwindigkeiten bis zu 1500 Kilome-
tern in der Stunde.

Der Zweite Weltkrieg unterbrach sei-
ne Arbeiten. Fast dreifiig Jahre vergingen,
da traf Kemper 1066 wilhrend eines Kur-
aufenthaltes in Bad Wisrishofen auf Lud-
wig Biilkow, den Griinder des Flugzeug-
herstellers Bélkow GmbH, der 196¢ Teil
von  Messerschmitt-Bélkow-Blohm
(MBB) wurde, Nun ging es weiter.

Zwar wurde die Idee der Rohrbahn
nicht weiter verfolgt, denn die wichrigen
Fragen, bei welcher Geschwindigkeit die
Schallmauer in verdiinnter und mit Was-
serstoff aufgefillter Luft durchbrochen
wird, wie sich das auswirkt und wie ge-
fihrlich das ist, konnten bis heute nicht
gekliirt werden, Dafiir gab es aber inzwi-
schen eine weiter entwickelte Leistungs-
elektronik und vor allem Computer; mit
deren Hilfe ¢ine Umsetzung der ersten
Ideen Kempers zu der in Deutschland

rickelten Schiwebebahn T s
miglich war.
Minister Leber war begeistert
Ab 1970 baute die Firma Messerschmidt-
Balkow-Blohm in Miinchen das erste
Funktionsmodell einer Schwebebahn-
Teststrecke, die Kemper noch erleben
konnte, Am 6, Mai 1971 stelite MBB auf
dem Werksgelinde in Ottobrunn den ers-
ten Prototypen eciner Mag) hwet

3

-

1974 auf der 930 Meter langen Versuchsstrecke: Erstes Magnetschwebe-Fahrzeug von MBB

TRANSRAPID-VORLAUFER

Liickenfiiller zwischen
Eisenbahn und Flugzeug

Vor 50 Jahren stellte Messerschmitt-Bélkow-Blohm den ersten Prototypen
einer Magnetschwebebahn zur Personenbeférderung vor. 30 Jahre zuvor hatte
Hermann Kemper ein Patent auf seine ,,Schwebebahn“ erhalten

ist zwar grundsitzlich bekannt, wurde
bisher jedoch eigentlich immer verharm-
lost bezichungsweise verdringt. Allein
der Stahlabrieb an den Laufflichen der

bahn (Maglev, Magnetic Levitation Train)
zur Personenbefirderung vor. Besonders
der damalige Bundesverkehrsminister,
Georg Leber, war begeistert. Der Sozial-
demokrat férderte das Vorhaben und ver-
lieh Kemper 1972 als dem ,Nestor des
elektre hwek " das
Grofie Bundesverdienstkreuz,

Ein wichtiges Argument fiir die Ab-
sichten, neben den schon bestehenden
Verkehrsgerdten Schiff, Fisenbahn, Auto-
mobil und Flugzeug ein weiteres in
Schwebetechnik einzufithren, war und ist
besonders heute das Fiillen einer Nische,
niimlich der zwischen einer immer noch
und sicher auch weiterhin gitltigen obe-
ren Grenze fiir eine wirtschaftliche und

keit der Eisenbahnen von zirka 300 Kilo-
metern in der Stunde und den wirtschaft-
lichsten Fluggeschwindigkeiten oberhalb
von rund 8co Kilometern pro Smnde.
Man dachte zuniichst vor allem an
wochwebegeschwindighkeiten® ab 300 bis
600 Kilometer pro Stunde, also Hochge-
schwindigkeiten, selbst bei kurzen Ver-
bindungs- beziehungsweise Zubringer-
strecken wie in Shanghai und in Miinchen.
Diese Vorgabe ist aber inzwischen aufige-
geben, seit R | g aller-

Eisenbahnriider ist gewaltig. Fin einziges
fabrikneues Rad eines ICE-Zuges zum
Beispiel verliert bis zu seiner Ausmuste-
rung, das heifit bis zum Erreichen der Ver-
schleifigrenze nach zwei bis drei Jahren,
ctwa 66 Kilogramm Stahl. Bei cinem gan-
zen ICE-Zug mir 14 Waggons sind das un-
gefihr 7,4 Tonnen abgeschrubbter Stahl,
der als Pulver auf das Gleisbert fillt und
als Rost die Gleise braun firbt oder ein-
fach verweht. Betrachtet man nur die
rund 260 ICE-Ziige in Europa, die schon
2008 eine tigliche Verkehrsleistung von
mehr als 300.000 Kilometern erbrachten,
dann sind das 443 Tonnen Stahl in zwei
bis drei Jahren. Alle anderen Ziige in Bu-
ropa sind dabei noch gar nicht berick-
sichtigt. Vom Abrieb an den Schienenkiip-
fen in fast gleich groBer Menge ist hier
auch noch nicht einmal die Rede.

Beim abgebildeten Prototypen von
1971 wurde die elektromagnetische Ener-
gie zum Antrieb Gber die mittig angeord-
nete Schiene iibertragen, die Seitenfiih-
rung erfolgte liber die Schienen an beiden
Riindern des Pahrzeugs. Der Prototyp hat
bis heute verschiedene Anderungen an
Pahrzeug und Fahrweg erlebt. Beim deut-
schen Transrapid werden sowoh] Antrieb
als auch Filhrung iber eleltromagnetische

hiichste Prioritit hat und man weif, dass
unter allen Verkehrssystemen bei der Ma-
gnetbahntechnik mit Al d am mei

an den dndern der Fahr-

tung erlangen wird. Im Vordergrund steht
dabei der Giitertransport von den mittler-
weile dominierenden Containern, die auf
riesigen Frachtschiffen tiber die Weltmee-
re befordert werden. Dabei gibt es bereits
Probleme wegen zu grofien Tiefgangs die-
ser Schiffe, nichr direkt an den Kaimauern
der Hiifen anlegen zu kinnen. In Deutsch-
land geht das bisher mit vollbeladenen
Schiffen nur in Wilhelmshaven. Und dort
kommt ein neues Transportproblem hin-
zu, die Anbindung an das Hinterland.
Bahnverkehr ist zwar méglich, bietet aber
keine ausreichenden Kap Hinzu

len durch Tiefladegestelle filr das Aufset-
zen und Befestigen von Containern er-
setzt zu werden, die Antriebs- und Steue-
rungstechnik bleibt s d unver-
#ndert. Die notwendigen Konstruktionen
sind inzwischen verflighar.

Es miissen zwar neue Fahrwege gebaut
werden, was aber schon geplant ist und
nur umgeserzt zu werden braucht. Die
Vorteile der Schwebetechnik, vor allem
wenn der aufgestiinderte Fahrweg die Re-
gel ist, bleiben erhalten: Der Bodenerwerb
ist bei in Abstiinden zu setzenden Pfeiler-

d iger als bei

ten ke

kommt, dass in der Regel schon flir einen
Zwischentransport Lastkraftwagen ge-

Energiesparend und
umweltschonend

braucht werden. Uberhaypt findet der

durchgehenden Strecken; der Fahrweg
kann meistens ohne besondere Brilcken-
konstruktionen {iber Hindernisse hinweg
gefiihre werden; hithengleiche K g

mit anderen Verkehrswegen und Kollisio-
nen werden vermieden; eine landwirt-
schaftliche und betriebliche Nutzung des
Bodens unter der Strecke ist weiterhin
miglich; bei Danerfrost sowie grofien und
lange liegenden Schneemengen ist die
Schneeri g leichter; aufgestinderte
Pahrbahnen bilden keine &kologischen
Trennungen wie ebenerdige Autobahnen,

Containert grundsiitzlich direke

mittels Verladebriicken an den Kaimau-
ern iiber StraBenverkehr in das Binnen-
land und das Gstliche Ausland start, und
zwar hin und her. Was das bed kann

Schi ge und Wasserwege, da Tiere

unter den Fahrwegen hindurch wandern

kiinnen. Letzteres tun sie auch unbeein-

druckt, wie man aus Erfahrungen unter der
ke im Emsland weifl,

man tiglich auf Deutschlands Strafien er-
leben, Die deutschen Autobahnen sind die
Uberl Europas geworden

wegplatten erledigr. Dabei umfasst der
Fahrzeug-Unterbau die Platten, was ein
1ot icheres Fat i 1

Energie gespart und die Umwelr am we-
nigsten geschiidigy wird,

Ein weiteres kommt hinzu: der enor-
me Materialverschleiff im Eisenbahnt

Ohne hier auf alle neuen zwischen-
zeitlichen Entwicklungen einzugehen, sei
hervorgehoben, dass eine Nutzung der
Schwebetechnik fiir den Giiterverkehr

trieb, speziell an Riédern und Schienen. Er

speziell in Europa eine vorrangige Bedeu-

und vollig iberlastet.
Eine Idee mit Potential

Die Magnetschweberechnik bietet sich
vorteilhaft als Verkehrslosung an, sie kann

die Aurobahnen entlasten. Bei den gegen-
wirtig infrage kommenden Schwebe-

Wenn der politische Wille fiir eine
Umsetzung da ist, kinnte sofort losgelegt
werden. Es ist allerdings wohl eine Jahr-
hundertaufgabe, die in den niichsten
50 Jahren das Verkehrsgeschehen aber in
fast jeder Hinsicht entspannen kann -
weltweit,

@ Prof. Dr. Hermann Flessner ist Mit-
glied des internationalen Magnetbahn-Ver-

Fahrzeugen brauchen nur die Fal 1

bandes I ional Maglev Board (IME).

P.A.Z. 17/2021 vom 30.04.2021
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Machbarkeitsstudie zum Einsatz alternativer Verkehrssysteme im spurgefiihrten OPNV
was gut und neu ist

Ein Kurzbericht von Matthias Latteyer, Hamburg
Im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) wurde die
Machbarkeitsstudie iber die Anwendungsmaglichkeiten am 5. Dezember 2021 verdffentlicht.
Hierbei wurden die Grundlagen fiir den Systemvergleich des Transport System Bogl (TSB) mit
anderen Transport- und Verkehrssystemen (Strafienbahn, U-Bahn und S-Bahn) in technischer,
betrieblicher, rechtlicher und wirtschaftlicher Hinsicht erfasst und detailliert untersucht.
Seine technische, wirtschaftliche und rechtliche Umsetzbarkeit und gegebenenfalls Vorteile
gegeniiber anderen spurgefiihrten Verkehrssystemen wurden in der Studie untersucht. Hieriiber
gebeich eine Zusammenfassung:
Das TSB ist ein vollig neues spurgefiihrtes Verkehrssystem, dass sich, mit Ausnahme des
Schwebeprinzips, auch vom Transrapid deutlich unterscheidet. Untersucht wurden in der Studie u.a.
die Leistungsfahigkeit, Erweiterbarkeit, der Trassenbedarf, die Bau- und Unterhaltungskosten, die
Emissionen, Anwendungsmadaglichkeiten, Férderfahigkeit.
Die Regelbauausfiihrung beim TSB ist die aufgestanderte Bauweise (d.h. als Hochbahn), was
vielfaltige Mdglichkeiten gibt einen neuen Fahrweg stadtebaulich vertraglich zu gestalten. Diese
Bauweise hat einen sehr positiven Einfluss auf den Flachenverbrauch und reduziert ebenfalls die
Unfallfolgen.
Die Fahrwegkosten (20-25 Mio. €/Strecken-km) liegen etwas liber den Kosten der Straflienbahn und
der laufende Kapitaldienst und die Unterhaltskosten fiir Infrastruktur und Betrieb sind etwa mit den
Kosten einer Stralenbahn vergleichbar. Die Betriebskosten einer S-Bahn oder gar U-Bahn sind hier
wesentlich hoher. Die Leistungsfahigkeit des TSB ist mit der S-Bahn zu vergleichen, zumal eine
dichtere Fahrzeugfolgezeit (Takt) und ein fahrerlosen Betrieb moglich sind. Verkehrsbedingte
Unfallfolgen und Verspdatungen sind wegen der Trassenfiihrung im Hochbau so gut wie
ausgeschlossen. Aufgrund der Hochstgeschwindigkeit von 150 km/h kann das TSB auch auf langeren
Strecken mit gréfBeren Haltestellenabstéanden eingesetzt werden.

Die Fertighauweise erlaubt eine schnelle Umsetzung von MaBinahmen, da nur punktuell Stiitzen
errichtet und keine linienférmig mit dem Bestandsgeldnde verbundene Infrastruktur hergestellt
werden muss. Ebenfalls positiv zu erwdhnen ist, das nur geringe Anforderungen des TSB an die
topografischen Rahmenbedingungen gestellt werden, weil Kurvenradien oder Héhenunterschiede
machbar sind.

Die geringe Trassenbreite und punktuelle Anordnung von Stiitzen erfordert signifikant weniger
Vorarbeit im Untergrund. Zudem sind erheblich weniger Baustellen Einrichtungen und
Flachenvorhalte zu beriicksichtigen, da der Fahrweg tberwiegend im Werk hergestellt wird.
Systembedingt sind keine zusatzlichen SchallschutzmafBinahmen erforderlich, die in urbanen
Raumen eine sonst erhebliche GroBenordnung erreichen. Aufgrund des emissionsarmen Betriebs
kénnen die Flachen unterhalb der aufgestanderten Fahrbahn sinnvoll und stadtbildférderlich
genutzt werden als Rad- und FuBweg, fiir Geschafte, Markt- oder Spielplatz etc. Ebenso ist der
Fahrweg im Mittelstreifen einer mehrspurigen Schnellstrale machbar.

Aus Sicht der mitreisenden Personen hat die Reisegeschwindigkeit, Fahrzeugfolge (Takt), der
Haltestellenabstand, die Erreichbarkeit und Reichweite; die Verlésslichkeit, der Komfort wie auch
die Barrierefreiheit wesentlichen Einfluss auf die Akzeptanz.

Eine Forderfahigkeit wird aufgrund der zu erwartenden hohen Kosten bei einem Neubau von
Verkehrswegen durch das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) maglich, wenn die
Wirtschaftlichkeit nachgewiesen ist. Allerdings gehdrt das TSB der Kategorie
.Magnetschwebebahn®, an und damit im engeren Sinn nicht zum OPNV; weshalb diese als ,Bahn mit
besonderer Bauart“in das GVFG aufzunehmen ist....

Das wire im Ergebnis dieser Studie, die ja die grundsatzliche Eignung als OPNV Verkehrsmittel
prifen sollte, angemessen. Dem stehen weder technischen, planerischen noch inhaltlichen Aspekte
im Wege. Zu erwahnen ist abschliefend, dass die Max Bogl Firmengruppe, bekannt durch Hoch und
Tiefbau, als Hersteller und Entwickler dieses Systems, gute Erfahrung hat. weitere Infos im WEB:
www.bmvi.de + Suchbegriff: TSB

61


http://www.bmvi.de/

https://www.fehmarnbelt-dialogforum.de/wp-content/uploads/2021/06/NAH.SH_DialogforumFBQ2021-06-24.pdf
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: Meine Nachricht vom: /
Horst Severin

Per email: horst.severin@t-online.de Silja Fieblinger
Silja.Fieblinger@wimi.landsh.de
+49 431 988-4689
+49 431-988-6-174689

Magnetschwebebahn
Sehr geehrter Herr Severin, 28. Januar 2022

vielen Dank fiir Ihr Interesse an der Magnetschwebebahn. Minister Dr. Buchholz hat
mich gebeten, lhnen zu antworten, was ich hiermit sehr gerne tue.

Sie haben recht — neue Technologien braucht das Land. Daher haben wir uns, wie Sie
wissen, die Magnetschwebebahn von Max Bogl genau vorstellen lassen.

Dartiiber hinaus haben wir im Juni 2021 einen Ideenwettbewerb veranstaltet, um Tim-
mendorfer Strand und die Libecker Bucht innovativ durch den Nahverkehr fiir die Zu-
kunft anzubinden. Im Besonderen Hochschulen und Planungsbiiros unter Beteiligung
der Offentlichkeit waren aufgefordert, Ideen zu entwickeln. Die Ergebnisse der Veran-
staltung finden Sie hier:
https://www.fehmarnbelt-dialogforum.de/wp-content/uploads/2021/06/NAH.SH _Dialogfo-
rumFBQ2021-06-24.pdf

Ob eine Magnetschwebebahn Einzug in die Libecker Bucht erhalt, ist zwar unwahr-
scheinlich. Doch wird voraussichtlich noch in diesem Jahr eine Machbarkeitsstudie flir
den Nahverkehr der Zukunft in der Libecker Bucht beauftragt werden, in der moglichen
Optionen Rechnung getragen wird.

Da das Land neuen Technologien gegeniiber selbstverstandlich aufgeschlossen ist, ha-
ben wir weitere mogliche Einsatzgebiete fiir eine Magnetschwebebahn gepriift. Wir ha-
ben eine Anbindung des Hamburger Flughafens nach Norderstedt, eine Verbindung
zwischen Mimmelmannsberg und Glinde und die Strecke Hamburg-Geesthacht disku-
tiert.

Dienstgebéude: Diistembrooker Weg 94, 24105 Kld | Talafnn 0431 Qﬂﬂ-ﬂﬂﬂ | Talaf&x 0431 888-4700 | empfang@wlmi landsh.de |
De-Mail: poststelle@wimi.landsh.de-mail.de | hitps ium | Buslinien 41, 42 |
E-Mail-Adressen: Kein Zugang fir verschiissalte Dokumente.

Trotz aller Aufgeschlossenheit innovativen Techniken gegeniiber bleibt die Frage nach
dem Kosten-Nutzen-Verhaltnis. Wir werden die Mdglichkeiten, eine Magnetschwebe-
bahn einzusetzen weiter beobachten. In absehbarerer Zeit ist keine Umsetzung der
Baglbahn vorgesehen, trotz vieler guter Griinde, die dafiir sprechen, so (berwiegt zur-
zeit das Argument, dass ein sinnvoller Einsatz Uberzeugend dargestellt werden muss,
was bisher nicht gelang.  Mit freundlichen GriiBen

Cec

Silja Fieblinger
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Unsere Jahreshefte als eBook

Im Jahr 2021 liegen 17 Ausgaben unserer
Jahreshefte als Digitalausgabe aus den
Jahren 2004 bis 2020 im PDF-Format vor,
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Sie kdnnen hier kostenlos heruntergeladen LETZTEBUCHER SUCHERGEBNISSE  DOCU
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www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2004.pdf
Die Ausgaben sind flr den nichtkommerziellen, privaten Gebrauch freigegeben.

FAIRPHONE

Nichtkommerzielle Informationen Uber Magnetschwebebahnen

Ausgaben des Magazins , Transrapid Monthly“ von Tytus Dunin
transrapidmonthly.weebly.com/issues.html

(in englisch, die beiden Ausgaben 04 und 05 enthalten Hinweise auf E]
unser Transrapid-3D-Video)

[=]

Homepage des International Maglev Board

[=]

" www.maglevboard.net

[=]

Ausgewahlte GFM-Videos auf Vimeo

vimeo.com/user118487765

12 Siehe Jahresheft 2010, S.71 ("Transrapid-Beflirworter trafen sich in Lathen"), bzgl. Siegfried Macheleidt
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https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2010.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2011.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2012.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2013.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2014.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2015.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2016.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2017.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2018.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2019.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2020.pdf
https://transrapidmonthly.weebly.com/issues.html
https://www.maglevboard.net/
https://vimeo.com/user118487765
https://magnetbahn.org/
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2007.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2017.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2017.pdf
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'. Dieser Screanshot wurde erstelt am: Datum 2021-04-01 Uhrzeit 18:51:19 (Atomzed PTB)
“ URL: hitps: Tnchitwieder-mit-200-km-t-sit-der-ty h b
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@ News Sessions FAQ Fahrzeuge Vorteile Mediathek Uber

TRO7? fahrt wieder mit 200 km/h auf der TVE! Neuer
Hausmeister sprengt alle Erwartungen

TSE knackt 169 km/h

Der Tranarapid wahrend der
-
300 kmy/h Transropid-Kion in

- Chino vorgestsin

Neue Details rum CRAC 800
weroHantticnt

TRO7 nach 40 min bereits wie neu

Erste Transrapidfahrt auf der TVE seit 2011

“Ich werde euch zeigen, wo der Hammer hangt”

... der April-April. Ist es eigentlich statthaft [1], angesichts der corona-bier-ernsten Lage, am 1.
April zu scherzen? Auch wenn manche Miesepeter uns weismachen wollen, dies wéare ein
absolutes No-Go: wir bekennen uns dazu. Wir freuen uns Uber David Harders Geschichte vom
Hausmeister des ehemaligen Versuchszentrums, der den alten Transrapid TRO7 wieder
fahrttichtig gemacht hat und mit 200 Sachen Uber die Teststrecke heizt. Diese spaliige Geschichte
kommt 15 Jahre nach der legendaren Veroéffentlichung der Nymphenburger Nachrichten im
International Maglev Board (IMB) tiber das Ja vom Miinchner OB Ude zum Transrapid®®.

Michael Dittmer

© 2021 GEM-eV

Links (gultig zum Zeitpunkt der Veroffentlichung):

[1] http://www.heise.de/news/heise-online-scherzt-nicht-mehr-zum-April-April-5998611.htm|

13 Siehe GFM-Jahresheft 2006, ,Stadt Minchen gibt Transrapid-Widerstand auf*, S.27-28
64


http://www.gfm-magnetbahn.org/
https://www.heise.de/news/heise-online-scherzt-nicht-mehr-zum-April-April-5998611.html
https://www.heise.de/news/heise-online-scherzt-nicht-mehr-zum-April-April-5998611.html

15.12.21, 12:54 GMX - WG: WG: Einladung zur Besichtigung der TSB Cargo Demonstrationsaniage - ITS World Congress 2021 in Hamburg - ...

GMX FreeMail

WG: WG: Einladung zur Besichtigung der TSB Cargo
Demonstrationsanlage - ITS World Congress 2021 in Hamburg -
Invitation to visit the TSB Cargo Demonstration Facility

Von: horst severin
An: DR WULF RUMPEL
Datum: 15.12.2021 11:24:46

Diese Einladung sollte mit in das Jahresheft als Erinnerung
Horst

Betreff: WG: Einladung zur Besichtigung der TSB Cargo Demonstrationsanlage - ITS World Congress 2021 in Hamburg -
Invitation to visit the TSB Cargo Demonstration Facility

Datum: 2021-08-17T09:36:5240200

Von: "horst.severin@t-online.de" <horst.severin@t-online.de>

An: "vorstand@gfm-magnetbahn.org” <vorstand@gfm-magnetbahn.org>

-----Original-Nachricht-----

Betreff: Einladung zur Besichtigung der TSB Cargo Demonstrationsanlage - ITS World Congress 2021 in Hamburg -
Invitation to visit the TSB Cargo Demonstration Facility

Datumn: 2021-08-16T14:02:54+0200

Von: "Schlack, Jennifer” <jschlack@max-boegl.de>

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Zukunft des leisen und nachhaitigen Containertransportes hat begonnen. Deshalb laden wir Sie

recht herzlich ein, die m:gnnemgnﬂmimmtagg wahrend des ITS World Congress vom 11.
bis 15. Oktober 2021 im Hamburger Hafen zu besichtigen.

Dort kénnen Sie das TSB Cargo als automatisierte Transportlésung fiir einen nachhaltigen
Gitertransport in Aktion erleben. Auf 120 m Streckenlénge wird der Containertransport mit der
Magnetschwebetechnologie sowie der Umschlag zwischen dem straBengebundenen Verkehr und
TSB demonstriert.

Neben der Demonstrationsanlage finden Sie auch eine Prdsenz am Gemeinschaftsstand der ITS
GmbH auf dem Hamburger Messegeldnde (Halle B.4). Besuchern wird dort die Mdglichkeit gegeben
sich (ber das Proiekt sowie die Technologie und Ihre Anwendungsmaéglichkeiten zu informieren.

So erhalten Sie Ihr Besucherticket:

1. Antworten Sie auf diese E-Mail unter Angabe der voraussichtlichen Besucheranzahl inkl.
Namen und E-Mail-Adresse
2. Sie erhalten von uns einen individuellen Registrierungscode mit einem Link zur
Anmeldung

3. Das Ticket wird Ihnen anschlieBend per E-Mail zugesendet

Sie erhalten mit dem Ticket Zugang zur Eréffnungszeremonie und zum BegriiBungsempfang am
Montag, den 11. Oktober, den Plenarsitzungen und der Abschlusszeremonie im CCH, der
Ausstellung und den Demonstrationen von Dienstag, den 12. Oktober bis Freitag, den 15. Oktober.
Weitere Informationen zum ITS World Congress 2021 finden Sie unter folgendem Link: Welcome to
ITS World Congress | itsworldcongress.com Projektassistenz / Project Assistance

Mit freundlichen GriiBen / Best Regards Jennifer Schlack
Transport System Bogl

Bel Fragen zur TSB Cargo Demonstrationsanlage oder einer individuellen Terminvereinbarung
stehen wir Thnen jederzelt gerne zur Verfligung.
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In eigener Sache: Neue 3D-Stereo-Bilder liber Magnetschwebetechnologie

peo transrapid - Dewtsch il T58 Cargo In 30 stereo x | 4
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3D-Videos

Auf der GFM-eV-Homepage wurde die 3D-Galerie erweitert.
Das Bildmaterial kann u.a. in Rot-Cyan-Darstellung mit entsprechender Brille betrachtet werden.

Mit dem Ziel, die Magnetschwebetechnologie ,greifbar“ zu machen, erschien bereits vor zwélf Jah-
ren das GFM-Jahresheft 2009 als 3D-Stereo-Ausgabe. Zu diesem Zweck wurde das Jahresheft
mit einer Rot-Cyan-Stereobrille ausgeliefert. Das Titelblatt, eine Bildersammlung und einzelne Arti-
kel wurden in entsprechender Halb-Farbdarstellung gedruckt.

Auf der GFM-Homepage (www.gfm-magnetbahn.org) [1] wurde aufgrund des
positiven Leserechos 2021 weiteres 3D-Bildmaterial in der 3D-Galerie [2]
vertffentlicht. Vor Erscheinen dieses Jahreshefts, welches wie die
Jahreshefte 2011, 2013, 2015, 2017 und 2019 erneut als 3D-Fassung
vorliegt, wurde eine neue Version des auf dem Sprachstandard HTML 5
basierenden Betrachters zum Einsatz gebracht. Dieser ermdglicht zusatzlich
das Laden von 3D-Videos im mp4-Format. Zum Betrachten des Bildmaterials
bieten sich unterschiedliche Darstellungen an:

* ,SBS* (side-by-side) zeigt linkes und rechtes Bild nebeneinander an oder umgekehrt und ist
geeignet fur den Parallelblick bzw. den Kreuzblick [3]

« ,Dubois” zeigt linkes und rechtes Bild Uberlagert als (falsch-)farboptimiertes Anaglyphenbild
und bendtigt eine Rot-Cyan-Brille.

* Eine zweidimensionale Einzelbilddarstellung kann nach Wechsel von ,SBS* oder ,Dubois*
auf ,2D" ausgewahlt werden.

Diese in der Print-Version ausgedruckte Seite zeigt trotz eingeschrankter Farbtreue einen 3D-
Effekt mit Hilfe der beigefiigten Rot-Cyan-Brille. Optimal mit weniger ,Geisterbildern* wird der
Effekt beim Lesen der digitalen Ausgabe des Jahreshefts auf einem Computer-Monitor oder einem
Tablett-Bildschirm.

Michael Dittmer

© GFEM-eV 2021

Links (gultig zum Zeitpunkt der Veroffentlichung):

[1] http://www.gfm-magnetbahn.org/
[2] http://mww.gfm-magnetbahn.org/de/3d-gallery/index.html
[3] http://sterecauge.de/kreuzblick-methode/
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RUckseite (bleibt aus drucktechnischen Grunden leer)
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RUckseite (bleibt aus drucktechnischen Gronden leer)
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Gesellschaft zur Foérderung der
Magnetschwebetechnologie (Transrapid) €. V.

Dipl.Ing. Matthias Latteyer - Rosenallee 5 - 20097 Hamburg - Tel.: 040-42908792

Aufnahmeantrag

Ich (Wir) beantrage(n) die Aufnahme in die
.Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie e. V.” als

O natirliche Person O Gebietskorperschaft O sonstiges Mitglied.
NaME: .o SHARE: ...
PLZ Ort: e Geburtsdatum: ................. Beruf......oocoeeiii
Telefon: ... Telefax: ......ccoveeinnin. e-Maili. oo,

Die Satzung der Gesellschaft erkenne(n) ich (wir) an. Der jahrliche Beitrag von
O 25 € (nat. Personen) 0O 100 € (Gebietskorperschaften) O 50 € (sonstige Mitglieder)

- nach Ricksprache mit dem Vorstand der ermafigte Beitrag von
O 10 € (Studenten, Auszubildende, Ehe- und Lebenspartner, Rentner)

O 30 € (Familienbeitrag) O 15 € (ermaRigter Familienbeitrag) -
wird Uberwiesen auf das Konto IBAN DE41 2802 0050 1842 2881 00 / BIC OLBODEH2XXX.

Ich erklare mich damit einverstanden, dafl’ meine Daten intern wahrend meiner Mitgliedschaft in einer
Mitgliederliste gespeichert werden,

O gleichzeitig auf einer nur Vereinsmitgliedern zuganglichen Internetseite erscheinen, ausgenommen
O Vollst. Anschrift (sonst nur Ort) O Telefon/-fax O Geb.-Datum O e-Mail
Datum: ... UNterschrift: .......oooveieiiie e

Fur Fensterbrief an dieser Linie falten

Den Aufnahmeantrag senden Sie bitte an

Mit freundlichen GriRen
Der Vorstand

Herrn Dipl.-Ing.
Matthias Latteyer

Rosenallee 5

20097 Hamburg
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