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RUckseite (bleibt aus drucktechnischen Grunden leer)



Werte Mitglieder, Unterstutzer, Sympathisanten, Interessierte, Lernfahige, Skepktizi-
sten und Fundamentalisten,

Seit der Grindung unseres gemeinnuUtzigen Vereins in Stadland an der Weser, die Nord-
Westzeitung berichtete am 14. Juni 2000 darGber, setzen wir uns gemeinsam und auf vie-
lerlei Weise fUr die EinfUhrung des zeitgemdBen Verkehrssystems der Magnetschnelloahn
ein. Und wir werden damit auch sicher nicht aufhéren, denn héatten unsere Vorfahren so
gehandelt, durften wir uns gar nicht zu Wort melden und séBen noch in Postkutschen.

Nun, wo mit dem Ausverkauf der Versuchsergebnisse nicht nur geistiges sondern auch ma-
terielles Eigentum des deutschen Volkes vernichtet werden soll, gilt es dies zu verhindern
und mit der Suche nach privatfinanzierten Geschaftsmodellen dem Land die ingenidse
Ressource Magnetfeldtechnik fUr zukUnftige technische und wirtschaftliche Entwicklungen
zU bewahren.

Die Berichte aus Presse, Rundfunk und Internet, zusammen mit den Beitrédgen unserer Mit-
glieder sind so weit wie moglich chronologisch geordnet und mit Anmerkungen versehen
und gemas wissenschaftlichem Anspruch mit Literaturangaben belegt.

Zu danken ist wie immer schon denen, die geholfen haben dieses Dokumentation zu er-
stellen, Ihnen unseren Mitgliedern aller Altersgruppen, den Familien, Kindern Freunden und
allen denen die auf Ihre Weise Beitrag geleistet haben.

Wie auch schon frUher haben wir einige Exemplare zur Weitergabe an Nichtmitglieder auf-
gelegt. Bitte fragen Sie bei Bedarf nach.

Auch wenn wir bei den wirklichen Hinderungsgrinden, warum wir diese Technik, von der
wir zutiefst Uberzeugt sind, daB sie nichts und niemandem schadet, nicht bekommen sol-
len, noch immer auf Ahnungen und Vermutungen angewiesen sind, versuchen wir weiter-
hin einer angemessenen Realisierung im Interesse unserer Kinder und unseres Gemeinwe-
sens ndher zu kommen.

Ubrigens, da war noch der neue Lehrling, der im BUro vor dem ReiBwolf steht, mit einer
roten Mappe unterm Arm. Er fragt, wie funktioniert das Teil? Ein Vorbeikommender nimmt
ihm die Akte ab, steckt sie in das Gerdt und drickt die Starttaste. So geht das, ganz
einfach.

Sagt der Lehrling staunend, echt stark, und wo kommen denn jetzt die Kopien raus?e

Ein Witz und Sie lachen vielleicht.

Aber nun stellen Sie sich mal vor, nattrlich ganz hypothetisch, dieses Buro ware das Bun-
desministerium fUr Verkehr, BMVBS, wie es sich selber nennt, und die rote Akte wdare die
Transrapidtechnik, die TVE samt Fahrweg. Die weitere Zuordnung der beiden Akteure
Uberlasse ich Ihnen und lhrer politischen Orientierung. Da bleibt einem doch das Lachen
im Halse stecken, aber genau das haben die vor, alles vernichten, alle Spuren beseitigen,
um dann irgendwann festzustellen, es gibt keinen Patentzugriff mehr. Es macht ihnen auch
nichts aus, daB sie geschworen haben, des deutschen Volkes Wohl zu mehren und Scha-
den von ihm abzuwenden. Ja, da hilft kein Drumherumreden, so weit sind wir schon
wieder!

»Menschen mit einer neuen Idee gelten so lange als Spinner, bis sich die Sache durchgesetzt hat.*
Mark Twain (1835-1910)
Titelbild:
Es wurde diesmal von Dipl. Math. Michael Dittmer gestaltet und zeigt einen Container auf einer TSB-
Strecke, die im Hamburger Hafen die Verteilung der einkommenden FrachtgUter zukUnftig verteilen
soll, schnell, prézise, leise und personalschonend.
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GELEITWORT FUR DAS JAHR 2021
Hamburg, Sonnabend, 9. Januar 2021 (erweiterter Brief)

Liebe Vorstandsmitglieder, liebe Vereinsmitglieder, liebe Freunde,
es geschehen doch noch Zeichen und Wunder.

Der, der gleich seine Unterschrift unter diese Mitteilung setzt, ist als "neuer" Erster
Vorsitzender tatsachlich im Dezember in das Vereinsregister des Amtsgerichts Hamburg
eingetragen worden.

Friedrich-Wilhelm  Merck, unser verstorbener Erster Vorsitzender, genialischer
Mitbegrunder unseres Vereins wurde aus dem Vereinsregister ausgetragen. Ausgetragen
auch als zweiter Vereinsvorsitzender wurde Dr. Wulf H. Rumpel.

Fur viele lange Jahre als zweiter Vorsitzender sei ihm hier nachtraglich herzlicher Dank
ausgesprochen!

"Eingetreten und sogleich ausgeschieden: Harald Naglatzki*.

Ihm sei ebenfalls, auch sehr nachtraglich, groRer Dank daflir ausgesprochen, dass er
nach dem Ausscheiden Friedrich-Wilhelm Mercks trotz gesundheitlicher Anspannung fur
einige aktive Jahre als Vorsitzender unseres Vereins in die Bresche gesprungen ist.
Erfreulich, dass beide weiterhin aktiv mitarbeiten.

Was lange wahrt, wird endlich gut? Nun ja, man kann das und sich selbst kritischer sehen.
Trotzdem, jetzt hat alles wieder seine Ordnung.

Es ist zu Uberlegen, obnicht nur wunser Vereinssitz, sondern auch unser
Geschaftssitz Hamburg sein sollte. Bei dieser Gelegenheit moéchte ich daran erinnern,
dass doch der Versuch nicht aufgegeben wird, neue Mitglieder anzuwerben. Einfach mal
diesen oder jenen ansprechen!

Das Neue Jahr ist schon machtig los gestiefelt und halt uns mit politischen Unwettern in
Washington in Atem.

Uber das letzte Jahr haben schon Michael Dittmer und ich am 7. Dezember in einem
Rundbrief berichtet, ich halte weiter fest (es gibt Uberschneidungen):

Hervorzuheben: Am 20. Juni feierten wir das Zwanzigjahrige Bestehen unseres Vereins in
einem von Horst Wietig ausgesuchten Lokal (,Cafe Hulsmann®) in Stadland-Rodenkirchen,
Teilnahme teils per Video. Michael, der von Anfang an dabei war, hat zur Vorbereitung der
Feier am 20. Juni 2020 in einer E-Mail die Geschichte der ,Gesellschaft zur Férderung der
Magnetschwebetechnologie (Transrapid)® mit ihren Hohen und Tiefen erzahlt (Michaels
Email vom 20. und 22. Juni 2020).

Unsere Gesellschaft hat zwei neue Freunde: David und Leon, Schiler aus dem Emsland.
Michael halt den Kontakt. Wir haben etwas Geld fur ihre Aktivitaten bereitgestellt.
Zusammen mit David haben Harald und Michael sich auch auf einem ganz neuen Feld
versucht: der Bewaltigung der ,Vergangenheit® der Transrapidversuchsstrecke in Lathen
mit klinstlerischen Mitteln - als Teilnehmer an einem Event in Lathen Anfang Oktober: ein
Experiment (seine E-Mail vom 2. Oktober). Erinnerte dieses Experiment auch an eine
(mogliche) Zukunft? Man kann seine Fotos dariber, mit einiger Trauer, aber vielleicht
auch nicht ohne Schmunzeln, nicht ganz ohne Hoffnung, daruber nachverfolgen.
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Tatsachlich hat es im letzten Jahr in Niedersachsen Aktivitaten wegen einer partiellen
Nutzung der ehemaligen Transrapidversuchsstrecke in Lathen, die vor weiterem Verfall
und Abbau retten konnte, gegeben. Involviert war und ist die Hochschule Emden/Leer.

Eine gute Nachricht: Bogls Transportsystem, die kleine Magnetschwebebahn mit den
Kurzstatoren, ist marktreif, (Rudiger Kéhn, ,Das Erbe des Transrapids schwebt heran®,
FAZ 15.09.2020, Seite 22). Zumindest liegt seit letztem Jahr die Betriebserlaubnis vor.
Das Verkehrsministerium hat ein Gutachten in Auftrag gegeben, das sich mit den
Nahverkehren beschaftigen soll, Max Bdgl inklusive. Max Bdgls Informationspolitik halte
ich personlich fur nicht optimal.

Was tut sich nun genau, etwa in Munchen, Hamburg und Berlin? Wir durfen auf
Ergebnisse gespannt sein. Das war einmal anders, als die AEG vor mehr als dreif3ig
Jahren die Berliner M-Bahn in die Welt setzte. Im Fernsehen hat es allerdings am 18.
Dezember im Deutschlandfunk im ZDF (Harald Naglatzkis Email vom 3. Januar 2021)
einen eindrucksvollen - wenn auch viel zu kurzen - Film gegeben.

In einem kleinen unterhaltsamen Bichlein hat uns Horst Severin im letzten Jahr tber
seine Erlebnisse mit dem Transrapid berichtet. Horst Severin hat auch vermelden kénnen,
er habe die Zusage erhalten, dass unser Verein bald zu einem ersten Informationsbesuch
kommen durfe. Ich selbst habe im August des letzten Jahres in Sengenthal Werksgelande,
Konstruktionshalle, die Probestrecke ,von aullen“ angeschaut und an der Strale die Bahn
schweben sehen.

Von einer Initiative in Dresden sind wir sind wir / bin ich aufgefordert worden, zeitweise ein
Verkehrsvorhaben mit zu begleiten, bei dem auch Magnetschwebetechnik eine Rolle
spielen konnte. Auch als ehemaliger Lehrbeauftragter im Offentlichen Recht hoffe ich auf
etwas positive Beschaftigung, aber eigentlich erwarte ich nicht viel.

Wegen Corona ist dieses Jahr vor allem auch ein Jahr, bei uns und anderswo, der Nicht-
Aktivitaten. Beispielsweise personliche wissenschaftliche Kontakte, internationale
Konferenzen rund um die ,Maglev’, fielen aus. Ich vermisse die Berichte von Matthias
Latteyer hieruber.

Vor allem hat wegen Corona unsere Jahresversammlung im November nicht
stattgefunden. In der zweiten Halfte des Marz, wenn wir alle hoffentlich heil und unversehrt
wieder auftauchen werden, sollten wir uns dieses Themas wieder annehmen.

Ja, Corona lasst nicht locker und greift unmittelbar in unser Vereinsleben ein. Unser Horst
Severin berichtet gerade, dass er und seine Frau an Corona erkrankt sind, wenn auch
nicht so schwer.

Wir winschen gute Besserung.

Es gibt ein schones deutsches Lied, Hannes Wader hat es gesungen: "Trotz alledem, trotz
alledem..." Trotz alledem, das Leben geht weiter, und auch unser Engagement fur die
Magnetschwebebahn sollte ungebrochen weiter gehen.

Und nun mochte ich abschlieRend trotz alledem uns allen ein (darf ich es so sagen?)
Gesegnetes Neues Jahr winschen. Und fur unsere Humanisten spreche ich gerne
Matthias Latteyers (und Zarathustras) Worte nach: ,Gut Denken®, ,Gut Reden, ,Gut
Handeln®, und empfehle die Lektlre von Albert Camus ,Die Pest".

Friedrich-Christian von Loeper



GFM-eV feierte den 20.Jahrestag ihres Bestehens

20 Jahre Ruf nach Gleisfreimeldungen' (GFM) - durch Verlagerung von Schienenverkehr auf
Magnetbahntrassen. Aber auch innerhalb dieses Zeitspanne konnte der Wunsch der Mitglieder der
Gesellschaft zur Forderung der Magnetschwebetechnologie (Transrapid) e.V. bisher noch nicht in Erfiillung
gehen. Dennoch war der Umstand, dalf einige Mitglieder sich unbeirrt davon die letzten 20 Jahre fiir die
Vision eines europdischen Magnetschnellbahnnetz eingesetzt haben, ein Grund zum Feiern.

Mittwoch, den 14. Juni 2000 SIAVLAND
NORDWEST-ZEITUNG

,,Kronjuwel ('ikologischer Zukunftstechnik*

Gesellschaft zur Fﬁrderung der Magnetschwebetechmk aus der Taufe gehoben Drei Rodenkircher im Vorstand

Seinen Sitz wird der L
neue Verein jedoch im
Hamburg haben. 13
Frauen und Ménner
nahmen an der Griln-
dungsversammlung teil.

ne Rodenkirchen. Fir
Friedrich Wilhelm Merck ist
die Magnetschwebetechnik
ein ,Kronjuwel ukolop,‘ischer ;
Zukuriftstechnologie®. Wich-
ti %1 sel es auch, “techni-
en Vorspru.ng zu halten
und welterzuentwickeln, sag-
e der Mann aus Seevetal bei
Hamburg. Friedrich Wilhelm
Merck ist Vorsitzender der ;
,Gesellschaft zur Forderung 8

der Magnetschwebetechnik",
Der Verein, der die Gemem—
niitzigkeit anstrebt, wurde
jetzt in der Gaststétte Hils-
mann in Rodt‘nkb'chen auf Ini- .
tiative des bisherigen, in Ro-
denkirchen be 'mabel.en

»Transrapid-Freundeskreis"

aus der Taufe gehoben. ;
Zu stellvertretende Vorsit- Wahrend der Gn]ndungsvarsamm!mg wahiten die Tellnehmer Friedrich Wilthelm Merck (B von links) 2um Vorsitzenden der Gesellschaﬁ

zende wihlten die 13 Griin- 2ur Forderung der Magnetschwebetechnik®. Wulf Rumpel (links) und Giinter Schéafer (3. von links) sind seine Stelivertreter.
dun smitglieder den Leiter .
isherigen Freundeskrei- gierungsmitgliedern. Es gehe Fein- und Regionalverkehr. durch eine ,wartungs- und Amsterdam. Auch aus Barce-
ses Giinter Schiifer aus Ro- jetzt vorrangig darum, Der Fird szweck  er- automationsfreundliche Ge- lona sei schon Interesse am
den]u:chm, und Wulf Rum- schnell zu handeln, um die streckt sich auf alle denkba- staltung der Systeme die In- ,Transrapid" signalisiert wor-
1 au.s Tostedt (bei Ham- Transrdpidstrecke Hamburg ren Entwicklungsbereiche fras! ur unid Wirtschafts- den. Es sei wichtig, daraufl
). Schriftfihrerin ist Ma- — Berlin doch noch zu verwirk- und  Einsatzmiiglichkeiten kraft der on zu verbes- hinzuarbeiten, dass an den
rion Schéfer, die ebenso wie lichen, damit das Geld des der Magnet-Schwebetechnolo- sern“. Auch die Belastung der Schnittstellen die Systeme
Kassenwart Horst Wieting in Steuerzahlers, bisher immer- gie sowie auf simtliche zu jh- Umwelt durch die Li hrt der einzelnen Staaten mig-
Rodenkirchen wohnt, Die vier hin schon 375 Millionen Deut- rer Entwicklung und Einfith- k&nne drastisch gesenkt wer- lichst kompatibel sein sollten.
Beisitzer sind Harald Eich- sche Mark, dje das P]anfest— rung gehtirenden Forschun- den und somit zum Klima- Nach neuesten wissen-
ner, Eckhérdt Ritter sowie s gen, Entwicklungsstrategien, schutz beitragen. schaftlichen Untersuchungen
Ji Tripmaker aus Brake l'mbe nicht sinnlos verschleu- technologischen I:mowltionen Die Teilnehmer der Griin- hat der Transrapid giinstigere
und Die Schmidt aus To- dert werde: und Normermittlu dungsversammlung wiesen Luftwiderstandswerte als der
stedt. Zweck des neuen Vereins  Ziel ist es, die kol ogsc auf weitere geplante Strecken ICE, auch der Gerduschpegel
Friedrich Wilhelm Merck ist laut Satzung die Forde- und ﬁkonormache.n rteile im en Raum hin, liegt erheblich niedriger und
berichtete von den vielfilti- rung der Magnet lo-  beispielsweise in Ostlicher filhrt somit zur Entlastung
gen Schriftwechseln undﬁ nologie und lhres Einsatzes Ele dumh Einspnmngen an Richtung; zum Baltikum und der Anwohner, so ein Griln-
sonlichen Kontakten mit schienengebundenen Energie zu nutzen sowie in westlicher Richtung nach dungsmitglied.

Vor 20 Jahren berichtete die Nordwest-Zeitung von der Griindung der GFM-eV am 09.06.2000;
am diesjdhrigen Treffen nahmen die Griindungsmitglieder Dr. Wulf Rumpel (links) und Horst Wieting (3.v.r) teil.

Das Jubildums-Treffen sollte am Griindungsort in Stadland-Rodenkirchen stattfinden und war fiir den
20.06.2020 anberaumt. Angesichts der Randbedingungen, die uns die COVID-19-Pandemie auferlegte,
konnte ein Veranstaltungsraum nur mit maximal 10 Anwesenden organisiert werden, die an jedem zweiten
Tisch einen Sitzplatz finden sollten. Gleichzeitig sollten die iibrigen Mitglieder und Interessenten die
Moglichkeit bekommen, online oder per Telefoneinwahl dem Treffen beizuwohnen. Fiir derartige ,,Hybrid-
Veranstaltungen“ (mit Anwesenheit vor Ort und alternativ iiber das Internet) bieten zahlreiche finanzstarke
Unternehmen jenseits des Atlantiks (Microsoft, Zoom, Cisco) leistungsstarke Losungen an, bei denen Nutzer
mit ihren Daten [1] dafiir bezahlen.

Da es im Interesse der GFM-eV lag, sich nicht in Abhdngigkeit dieser Unternehmen zu begeben und
stattdessen lieber europdische IT-Unternehmen, wenn méglich mit Open-Source-Ldsungen zu unterstiitzen,
wurde nach Alternativen gesucht. Hierbei bot sich eine datenschutzfreundliche quelloffene Losung (Big Blue
Button) an, die technisch betreut wurde von einem mittelstandischen Berliner Unternehmen, welches sich der

1 GFM-Anlagen sind Bestandteil des European Train Control Systems (ETCS) in den Ausbaustufen 1 und 2, siehe
Pachl, Jorn: Systemtechnik des Schienenverkehrs, 8.Auflage, ISBN 978-3-658-12985-9 Kap. 3.4.4, S. 85 ff. und
Kap. 4.2.5, S. 113 ff.
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Gemeinwohl-Okonomie verschrieben hat [2] und uns zusétzlich 10 Telefonleitungen zur Einwahl in die
Veranstaltung zur Verfiigung stellten.

Unser Vorsitzender Dr. Friedrich-Christian von Loeper wollte im GruBwort ,keine
Feuerrede“ halten und zeichnete eher niichtern den Weg der GFM-eV in den E
vergangenen 20 Jahren nach, wdhrend unser Griindungsmitglied Horst Wieting
unser Tiirkei-Engagement vor 10 Jahren und danach Revue passieren lie. Zu Wort
kamen auch die Vertreter der befreundeten Organisation , Freedom of Mobility“,
aus den Niederlanden, welche ihre Ziele und die Einbindung der
Magnetschnellbahn in ihr Konzept erlduterten. Zwischen den Wortbeitrdgen gab es
auch Einspielungen von Videodokumentationen und musikalische Einlagen von
Horst Severin.

Es ist derzeit nur {iber den hier bekannt gegebenen privaten Link im Internet verfiigbar und wird ggf. zu
einem spéteren Zeitpunkt 6ffentlich gemacht, sofern hiergegen keine Einwénde vorliegen sollten.

Ein Video von Ausschnitten der Hybrid-Veranstaltung [3] wurde aufgezeichnet.

10 Jahre Stiftung Freedom of Mobility in den Niederlanden

Am 15. Juni 2010 wurde die gemeinniitzige Stiftung Freedom of Mobility (FroM [4]) in Amsterdam
gegriindet. Zwei Tage spater erfolgte die Eintragung in der Handelskammer von Zaanstad, was sich nun zum
zehnten Mal jahrte [5]. Von Anfang an dabei waren der IT-Experte Kees van Welsenis und der Vorsitzende
Wouter van Gessel, der selbst Ziige fahrt.

L

Planungen der FroM: Die Linie Almere-Utrecht-Breda (links) tiber Hilversum und Gorinchem und die
Flughafenlinie (rechts) als InterCity-Verbindungen auf Magnetschnellbahnbasis. Bild: Patrick Carbin

Die Stiftung hat ein ganzheitliches Mobilitdtskonzept entwickelt mit einer Aufgabenteilung zwischen
offentlichen und individuellen Verkehrsmitteln. Auch wenn dort das Auto eine Daseinsberechtigung hat,
sollen insbesondere die Starken des Fahrrads gefordert werden, insbesondere durch die Moglichkeit der
Mitnahme in der Magnetschnellbahn. Die Stiftung war und ist auf zahlreichen Tagungen und Messen mit
Prisentationen vertreten, u.a. auf den internationalen Maglev-Konferenzen 2016° und 2018 in Berlin bzw. St.
Petersburg. Weitere aktive Mitglieder innerhalb der Stiftung sind Frank Menger und als 3D-Designer Patrick
Carbin.

Michael Dittmer
© 2020 GFM-eV

Links (giiltig zum Zeitpunkt der Veroffentlichung):

[1]http://www.heise.de/news/Berliner-Datenschutzbeauftragte-Schlechte-Noten-fuer-grosse-Videokonferenzdienste-
4835808.html

[2]http://konnektiv.de/
[3]http://vimeo.com/506783441/e53ecc023a

2 Siehe GFM-Jahresheft 2016, ,,Eisenbahn-Fachmesse InnoTrans mit Schwerpunktthema
Magnetschwebetechnologie®, S. 28-31
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https://3c-bap.gmx.net/mail/client/mailbody/tmail657673f04289520/true

Hallo Wulf,

ist das auch etwas fur das Jahresheft - Rubrik "In eigener Sache"?
Viele Grul3e

Michael

-------- Weitergeleitete Nachricht --------
Betreff: Re: Jahresversammlung - Interview mit einem Vereinsrechtler

Datum: Tue, 5 Jan 2021 18:45:10 +0100

von: Michael Dittmer

an: Friedrich-Christian v Loeper, vorstand@gfm-magnetbahn.org
Guten Abend,

zur Rechtslage bzgl. der Jahresversammlung bekam ich vom Vorstand eines anderen
Vereins diesen Zeitungsartikel zugesandt.

Viele Griif3e und frohes neues gesundes Jahr

Michael

Am 2020-12-17 um 10:55 schrieb Friedrich-Christian v Loeper:

Gesendet: Dienstag, 15. Dezember 2020 um 19:35 Uhr
Von: Friedrich-Christian v Loeper

An: Michael Dittmer

Betreff:  Jahresversammlung

Dr. Friedrich-Christian von Loeper
Noch einmal: Jahresversammlung 2020
Hamburg, am 15. Dezember 2020

Liebe Vorstandsmitglieder,

das Rundschreiben, das Michael Dittmer und ich verfasst haben,

ist bei den Mitgliedern eingegangen. Coronana-bedingt haben wir

nicht zu unserer Jahresversammlung "eingeladen. Wofur Verstandnis

erwartet werden darf!

Etwa per Video-Konferenz? Vorlaufig nur eine Not-L6sung. Wir wirden

gerne erst einmal sehen, ob unsere Gesellschaft einigermalR3en den

Winter Uberlebt. In der zweiten Halfte des Mérz kommenden Jahres

sollten wir uns dann austauschen, wie es weiter geht, ob wir noch

zuwarten oder doch schon zu einer dann nachtraglichen

Hauptversammlung fur das Jahr 2020 laden.

Es ist richtig, dass hierfur diese Planung die Zustimmung des ganzen Vorstandes
eingeholt werden sollte.

Das geschieht mit diesem Schreiben, und ich bitte um Nachrichten bis zum
Endes des Jahres.

Dr. Rumpel telefonisch und nun Horst Severin schriftlich erinnern an eine
Mitwirkung des Vorstandes.

Die Corona-Gesetzgebung erlaubt - nicht ohne Grund -, eine Verschiebung um ein
Jahr, Die Amter werden von Gesetzes wegen verlangert.

Kein Vorstand muss da irgendeine Zustimmung geben.

Liebe Grul3e


https://3c-bap.gmx.net/mail/client/mailbody/tmail657673f04289520/true

https://3c.gmx.net/mail/client/mailbody/tmail6562fb3a0142980/true

Moin lieber Horst, danke fiir die netten Worte. Habe mich sehr gefreut! - Ich kann noch einen
draufsetzen: Hier in Hamburg gibt es 2 Projekte, die uns frohlich stimmen sollten.

1. Zwischen Hamburg und Rade an der A1l Richtung Bremen und Rheinland soll vom Container-
Terminal in Hamburg zum Logistik-Centrum in Rade eine unterirdische Transportfrasse im
.Sekundentakt" Container versenden! 2. Des Weiteren wird im ndchsten Jahr mit einer Bogl-
Test-Trasse im Hamburger Hafen die neue Technologie als Machbarkeitsstudie gebaut! Ist
das nicht wunderbar? Lieber Horst, fiir Dich und Deine Familie ein gesundes, coronafreies und
erfolgreiches Jahr wiinschen Christel & hans.

Von: Horst Severin

Gesendet: Freitag, 1. Januar 2021 12:50
An: GFM-Mitglieder

Betreff: Ein Kleiner GruR zum neuen Jahr.
Liebe Freund der Magnetbahn

Zum neuen Jahr mochte ich Euch einmal alle Grif3en.Euch allen, alles Liebe, Gute, Gesundheit und
Gottes Segen winschen. Alle Beflrchtungen, dal3 die Magnetbahn verloren ist, keimt noch einmal mit
einer grofRen Zuversicht zum Gegenteil auf. Schon lange als noch nicht alle Faktoren bekannt
waren,was da still heimlich bei der Firma Max Bogl entwickelt wird, ahnten wir schon,das das, was da
kommen soll eine Technologie von hdchster Qualitat sein wird, da wir auch wuf3ten, daf3, maRgeblich
unser Ehrenmitglied Giinter Steinmetz an dem Projekt mafRgeblich seine Handschrift mittragt.

Was ja noch viel gro3artiger ist, auch was den Namen Transportsystem Bdgl ausmacht, hat keiner von
uns geahnt, daf? diese Technologie auch, wie jetzt neuerdings zu erfahren war, fir den Transport von
Containern ausgelegt ist. Was ja noch wieder einmal alle Erwartungen an diesem System Ubertrifft.
Wer jetzt bei uns in Deutschland nicht begreift was dies fur einen Beitrag leistet, fir den Klimawandel,
den Treibhauseffekt und auch den Ausstol3 von CO2 zu minimieren, wenn man Container mit einer
bisher noch nicht erreichten Geschwindigkeit transportieren kann, ist dies eine Sensation die uns die
Firma Bogl da prasentiert hat. Von daher dirfen wir uns Hoffnungsvoll hinter dieses Projekt stellen.

Ich griRe Euch alle Ihr Lieben
Ute und Horst

---------- Original-Nachricht ----------

Betreff: Realisierung ihres TSB

Datum: 2020-03-01T11:27:26+0100

Von: Horst Severin

An: J.Schlack (Fa. Bogl)

Sehr geehrte Frau Schlack. Sehr geehrter Herr Zamzo

Wie in einem Zeitungsartikel der Stiddeutschen Zeitung zu lesen war, kommen zumindest auf dem
Flughafengelande in Miinchen, die Vorbereitungen des Baues des TSB in Gang, dafir méchte ich
Ihnen gratulieren. Wenn die Menschen erst einmal das komfortable Schweben erleben, hoffe ich, dai
die Menschen, von sich aus mehr Magnetbahn winschen, auch als Zubringer zum Flughafen. Auch
hoffe ich das wir als Gesellschaft zur Forderung der Magnetschwebetechnologie einen Beitrag leisten
kénnen, wo wir auf lhre Technologie das Augen merk der Menschen und der Politik lenken kénnen. So
habe ich versucht in Nordrhein Westfalen in dem Bundesland in dem ich lebe das Augenmerk der

Politiker auf Ihr TSB zu lenken. Leider erst einmal mit vergeblicher Liebesmiihe. Aber man gibt auch so
schnell nicht auf.

Unser Verein, Redaktion Dr. Wulf Rumpel hat die neue Ausgabe unseres Jahresheftes heraus
gebracht. Durfen wir Ihnen davon ein Exemplar zu senden?

In diesem Sinne wiinsche ich Ihnen viel Erfolg in unserem Land, auch zu Gunsten fiir unseren
Hochtechnologiestandort Deutschland.

Ein gutes Erfolgreiches Jahr 2020 auch fr Ihr TSB winscht Ihnen
Horst Severin



Die Firma Max Bogl hat uns erlaubt, ein Bild ihrer Cargovariante des TSB auf die Titelseite fiir unser Jahresheft
zu setzen. Keiner konnte von uns diese Tragweite des Namens Transportsystem

Bogl erahnen, daf nach der Personenbeférderungsvariante, auch die Containerversion bekannt
wurde,

Da kann man wirklich mit vollem Herzen ausrufen: ,,Welch ein groRartig gelungener Entwurf von
Magnetschwebetechnologie“.

Wer jetzt bei uns in Deutschland nicht diesen gelungenen Entwurf und die Bedeutung dieser TSB -
Technologie begreift, welche Mdéglichkeiten da fiir die Losung unserer Verkehrsprobleme liegen,
dem ist nicht mehr zu helfen. Hier liegt die M6glichkeit verbunden, fiir die langjahrige Erhaltung
von Strallen und Briicken. Dies ist noch einmal eine Chance Magnetschwebetechnologie in
Deutschland zu realisieren.

Wenn ich bedenke das viele Briicken aufwendig saniert werden miissen, da sie dem Verkehrs-
aufkommen nicht mehr gerecht werden, auch durch den Bodendruck den LKW auslosen, verlieren
die Briicken ihre Tragfahigkeit auf langere Sicht. Auch gibt es zu wenig Parkmoglichkeiten fiir die
vielen LKW und ihre Fahrer parken einfach am nicht erlaubtem Autobahnrand. So ist es méglich
geworden, mit dem TSB System, Container schneller wie das LKW und Eisenbahn es je kénnen
von A nach B zu transportieren. Vor allem auch mit einer grofen Umweltfreundlichkeit da der
AusstoB von CO2 gleich Null ist.

Wenn Autobahnen aufwendig saniert und zusatzlich von zwei auf drei Spuren erweitert werden,
weil man glaubt dadurch Entlastung auf den Autobahnen zubringen, hat sich doch gewaltig
getduscht. Dies zeigen uns doch die alltdglichen Erfahrungen mit grolen

Staus, von vielen km taglich auf den deutschen Autobahnen.

Ich kann es nur immer wieder betonen, dall wir frither oder spater angewiesen sind auf den
offentlichen Nah und Fernverkehr auszuweichen. An dieser Stelle kommt uns das TSB genau
entgegen.

Dies ist zwar eine Vermutung, aber. ich kénnte mir sehr gut vorstellen, dafl auf dem Fahrweg der
Firma Bogel, (TSB) gemischter-Verkehr von Personen und Containerverkehr méglich ist, als dies
gegeniiber bei der Bahn der Fall ist. Der groRRe Vorteil des TSB besteht darin, auch nach Bedarf und
nicht nach Fahrplan fahren zu konnen.

Da das System TSB fiir den Personenverkehr ein Massentransportsystem ist, kann man durchaus

auf kurzen Distanzen verschiedene Regionen, wie Flughafen, Messen, Markte miteinander anbinden. Auch in
Verbindung von Stadt zu Stadt, selbst aber auch aus dem ldndlichen Bereich an grofe Ballungsraume anbinden.

Bei diesem System kann man sich nicht mehr damit ausreden, es sei fiir unser Land zu schnell. Der
Verbrauch an Land beim Bau sei zu grol§, das Fahrzeug zu laut und verbrauche zu viel Energie .
Diese Ausreden kommt uns doch allen bekannt vor, dies hatten wir.schon einmal beim Transrapid.
Auch als direkter Zubringer zu Flughéfen ist das TSB besonders gut geeignet. Auch eben durch die
Eignung des System Containerfracht und Passagiere beférdern zu kénnen, auf einem und den selben
Fahrweg.

Horst Severin



Vian Martin Kopp

Hamburg. Totgesagte leben langer,
heift esim Volksmund. Das kdnnte
nur auch auf die Transrapid-Tech-
nologie zutreffen, Nachdem es auf
der Demonstrationsstrecke  im
Emsland 2006 zu einem todlichen
Unfall gekommen war und Bayern
2008 beschloss, die Magnetschwe-
bebahn zwischen dem Miinchener
Flughafen und der Innenstadt nicht
zu realisicren. entschieden die da-
mals beteiligten Firmen das Projekt
nicht weiter zu verfolgen. Doch jetzt
erlebt die Technik ihr Comeback.
Ein Unternehmen aus der Ober-
plalz lisst sie wieder aufleben - mit
Unterstiitzung des Bundes. Und
zwar nicht in Bayern, sondern in
Hamburg soll die moderne Bahn
verwirklicht werden; als Transport-
mittel fiir Container aus dem Hafen.
Die Firma Max Bogl aus Sengenthal
hat dazu ein Konzept entwickelt.
das schon zum ITSWeltkongress in
der Hansestadt im Herbst kommen-
den Jahres auf einer Demonstra-
tionsstrecke realisiert werden soll.
Diese soil zeigen. wie die Abwick-
lung und Verteilung des wachsen-
den Giiterverkehrs mittels Magnet-

Anwendungsmoglichkeiten crge-
ben sich beispielsweise in der Vertei-
lung von Ladung zwischen den
stark frequentierten Containerhubs
an den Hamburger Hafenterminals
oder bei der Anbindung von Hafen-
terminals an Verteilzentren im Hin.
terland, wo die Container von der
Magnetschwebebahn auf Lkw oder
auf konventionelle  Bahnsysteme
umgeladen werden konnen. | Der
stetig  wachsende  Giiterverkehr
stellt die Logistikbranche vor enor-
me Hcrausforderungen. Mit dem
Transport System Bogl (TSB) haben
wir neben dem Personentransport
auch eine Losung fir effizienten
und umweltschonenden  Giiter-
transport mit Geschwindigkeiten
von bis zu 150 km/h entwickelt”,
sagt Stefun Bogl. Vorstandschef der
Firmengruppe Max Bogl.

Mit der Hamburger Demonstra-
tionsanlage soll gezeigt werden. wie
das Be- und Entladen, der Transport
von Containern sowie eine Weiche,
nachhaltig und umweltfrecundlich
eingesetzt werden konnen. Der
Demonstrator soll im 6lfentlich zu-
ganglichen Teil des Hafens entste-
hen. Auf ihm soll ein selbstfahren-
der Zug verkehren und zwar fast
lautlos.

Auch der genaue Termin steht
schon fest. Zum Weltkongress fur
Inteiligente Transportsysteme (TTS)
vom 11, bis 15, Oktober 2021 soll
dic Teststrecke fertig sein So

wiinscht es das Bundesverkehrsmi-
nisterium, das zusanmumen mit der
Stadt die Veranstaltung ausrichtet.
Dazu hat der Haushaltsausschuss
des Bundestags am Freltag vergan-
gener Woche eine Forderuny des
Projekts in Hiohe von sechs Millio

~Wir brauchen
innovative Losungen
fir die Abwicklung
der Logistik im
Hafenbereich.“

Ridiger Kruse,
Bundestagsabgeordneter {COU)

nen Euro beschlossen. Besonders
dafiir eingesetzt hat sich der Ham-
burger Bundestagsabgeordnete Ri-
diger Kruse, der fiir die CDU im
Haushaltsausschuss sitzt und dort
Berichterstatter fiir Verkehr und di-
gitale Infrastruktur ist. Wir brau-
chen innovative und nachhaltige
Losungen fiir die Abwicklung der
Logistik im Hafenbereich. Durch
zukunftsfihige Technologien wie
die  Magnetschwebebahn  kann
neben der Effizienzsteigerung auch
noch ein entscheidender Beitrag
zum Erreichen unserer Klimaziele
geleistet werden. Eine moglichst auf
di¢ individuellen Bediirfnisse der
Haulenbetreiber anwendbare Tech-

(Fortsetzung auf der nachsten Seite)

st

Hamburger Hafen fahren.

"Container sollen durch den Hamburger Hafen schweben"

Wie auf dieser Teststrecke im bayerischen Sengenthal soll eine Magnetschwebebahn fir Container durch den
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Ein Transrapid fiir den Hafen

Bund und Privatunternehmen Max Bogl finanzieren Teststrecke fiir Magnetschwebebahn

nologie hat hier emen entscheiden-
den Vorteil®, sagt er Bereits im
Mérz 2020 hatte das Bundesver-
kehrsministerium eine  Machbar-
keitsstudic zum Einsarz der Techno-
logie im Nahverkchr in Aufirag ge-
geben Dabei wird neben ciner mig-
lichen Realisicrung ciner Magnet-
schwebebahn am Flughafen Mun
chen  auch  eine  generclle
Gegeniiberstellung zu konventio-
nellen Verkehrssystemen wie Re-
gionalbahn, U-Bahn oder StraRen-
bahn untersucht. Ergebnisse wer-
den Anfang 2021 erwartet.

Die nun vom Bund ausgelobie
Forderung soll neben der For-
schung und Entwicklung auch die
konkrete Demonstration der Mag-
netschwebetechnologie im  Rah-
men des Kongresses ermoglichen.
«Die Firma Bogl hat gesagt, sie
schafft das in dem knapp bemesse-

che, dass es bereits lauft: Bogl hat
scine  Magnetschwebebahn  seit
Sommer in der chinesischen Milli-
nenstadt Chengdu im Einsatz. Dort
lahrt sie auf einer 3,5 Kilometer Jan-
2en Strecke im Prifbetrieb und soll
Teil des Ooffentlichen Nahverkehrs-
netzes werden. Bogl plant bis 2028
cudem den Bau einer Schwebebahn
zur Anbindung von Timmendorfer
Strand an der Ostseekiiste mit Rate-
kau.

Vorteit des Unternehmens Bogl
ist zudem, dass es alles aus einer
Hand licfert, also sowohl die Fahr-
zeuge wic auch die Infrastruktur.
Das 1929 gegriindete Unternehmen
ist namlich auch im Gleisbau von
Hochgeschwindigkeitsziigen aktiv
und hat vor allem in China aber
auch fiir die Deutsche Bahn mehre-
re Projekte realisiert. Bogl baut
auch das neue Tesla Werk in Brand-

JIENSTAG. 1. DEZEMBER 2220

(Fortsetzung von der vorherigen Seite)

Matthias
Gretzschel:

nen Zeitrahmen®, so Kruse. ,Das eburg. Unser Firmengruppe ist und Wiedergeburt
Bekenntnis des Bundes, solche vom ersten Tag an davon iiberzeugt eines legendéren
Technologien zu férdern und vor al- gewesen dass die Magnetschwebe- Hamburger Segel-

lem auch kurzfristig zur Demonst-
ration und Anwendung bringen zu
wollen, hat aus unserer Sicht Signal-

wirkung und setzt international ein-

starkes Zeichen fiir den Innova-

technologie fiir den Personennah-
verkehr aber auch den Giiterver-
kehr eine zukunftsfihige Technolo-
gie darstellt’, heiflt es aus dem
L'nternchmen,

29,95 Euro.

P
tions-, Technologie- und  Wirt- Die Wirtschaftshehorde reagierte 5
schaftsstandort Deutschland”, abwartend auf die Anlindigung, . &
meint Firmenchef Bogl. Das sci kein Projekt der Hanse- 1

Farderlich fur sein Vorhaben, das
System innerhalb eines Jahres in
Hamburg einzufiihren. ist die Tatsa-

stadt. sondern eines des Bundus mit
dem privaten Betreiber. saute sine
Sprecherin

~Peking. Schicksal

schiffs”. Kaehler,

Die PekiNG ist ein Schiff mit besonderem Schicksal: 1911
bei Blohm & Voss in Hamburg gebaut, gehért sie zu den le-
gendiren Flying-P-Linern der Reederei F. Laeisz. Als langst
schon Dampfschifie die Weltmeere dominierten, konnte
die hochmoderne und ungewdhnlich schnelle Viermast-
bark noch immer profitabel fiir den Transport von Chile-
salpeter nach Europa eingesetzt werden. Wahrend des
Ersten Weltkriegs wurde die PExiNG in Chile festgesetzt
und anschlieBend von den Allierten als Reparationsgut
beschlagnahmt. Wenig spéter nach Deutschland zuriickge-
kauft, passierte sie noch bis 1932 auf der Sidamerikaroute
das gefahrliche Kap Hoom. Anschlieflend verkaufte die
Reederei die Viermastbark nach England, wo sie als Inter-
natsschiff genutzt wurde. Ab 1975 lag sie als bewundertes
Museumnsschiff in New York, wurde aber die letzten Jahre
aus Kostengrunden stark vernachl3ssigt und wire beinahe
im Hochofen gelandet. Fast in letzter Minute konnte dieses
auBergewdhnliche Schiff dank einer Zuwendung des Deut-
schen Bundestages gerettet, nach Deutschland zuriick-
gefithrt und restauriert werden. Mit der Riickkehr in ihren
alten Heimathafen am 7. September 2020, die Zigtausend
Menschen begeisterte, ist die PExING zu einem Wahr-
zeichen geworden, das an Hamburgs maritime Vergangen-

heit erinnert.
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MARTIN KOPP

HAMBURG :: Totgesagte leben ldnger,
heifit es im Volksmund. Das kénnte nun
auch auf die Transrapid-Technologie zu-
treffen. Nachdem es auf der Demonstra-
tionsstrecke im Emsland 2006 zu einem
todlichen Unfall gekommen war und
Bayern 2008 beschloss, die Magnet-
schwebebahn zwischen dem Miinchener
Flughafen und der Innenstadt nicht zu
realisieren, entschieden die damals be-
teiligten Firmen das Projekt nicht weiter
zu verfolgen. Doch jetzt erlebt die Tech-
nik ihr Comeback. Ein Unternehmen aus
der Oberpfalz ldsst sie wieder aufleben -
mit Unterstiitzung des Bundes. Und
zwar nicht in Bayern, sondern in Ham-
burg soll die moderne Bahn verwirklicht
werden,; als Transportmittel fiir Contai-
ner aus dem Hafen. Die Firma Max Bogl
aus Sengenthal hat dazu ein Konzept
entwickelt, dass schon zum ITS-Welt-
kongress in der Hansestadt im Herbst
kommenden Jahres atf einer Demons-
trationsstrecke realisiert werden soll.
Diese soll zeigen, wie die Abwicklung
und Verteilung des wachsenden Giiter-
verkehrs mittels Magnetschwebetechno-
logie funktionieren kann.,

Wir brauchen innovative
und nachhaltige Lésungen
fiir die Abwicklung der
Logistik im Hafenbereich

Riidiger Kruse,
Bundestagsabgeordneter (CDU)

Anwendungsmdglichkeiten ergeben
sich beispielsweise in der Verteilung von
Ladung zwischen den stark frequentier-
ten Containerhubs an den Hamburger
Hafenterminals oder bei der Anbindung
von Hafenterminals an Verteilzentren
im Hinterland, wo die Container von der
Magnetschwebebahn auf Lkw oder auf
konventionelle Bahnsysteme umgeladen
werden konnen. ,Der stetig wachsende
Giiterverkehr stellt die Logistikbranche
vor enorme Herausforderungen. Mit
dem Transport System Bogl (TSB) haben
wir neben dem Personentransport auch
eine Losung fiir effizienten und umwelt-
schonenden Giitertransport mit Ge-
schwindigkeiten von bis zu 150 km/h ent-
wickelt“, sagt Stefan Bogl, Vorstandschef
der Firmengruppe Max Bogl.

Mit der Hamburger Demonstra-
tionsanlage soll gezeigt werden, wie das
Be- und Entladen, der Transport von
Containern sowie eine Weiche, nachhal-
tig und umweltfreundlich eingesetzt
werden konnen. Der Demonstrator soll
im 6ffentlich zugénglichen Teil des Ha-
fens entstehen. Auf ihm soll ein selbst-
fahrender Zug verkehren und zwar fast
lautlos. Auch der genaue Termin steht
schon fest. Zum Weltkongress fiir Intel-
ligente Transportsysteme (ITS) vom 11.
bis 15. Oktober 2021 soll die Teststrecke
fertig sein. So wiinscht es das Bundesver-
kehrsministerium, das zusammen mit
der Stadt die Veranstaltung ausrichtet.

Dazu hat der Haushaltsausschuss
des Bundestags am Freitag vergangener
Woche eine Férderung des Projekts in
Hoéhe von sechs Millionen Euro be-
schlossen. Besonders dafiir eingesetzt
hat sich der Hamburger Bundestagsab-
geordnete Riidiger Kruse, der fiir die
CDU im Haushaltsausschuss sitzt und
dort Berichterstatter fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur ist. ,,Wir brauchen
innovative und nachhaltige Losungen fiir
die Abwicklung der Logistik im Hafen-
bereich. Durch zukunftsfihige Techno-
logien wie die Magnetschwebebahn kann
neben der Effizienzsteigerung auch noch
ein entscheidender Beitrag zum Errei-
chen unserer Klimaziele geleistet wer-
den. Eine mdglichst auf die individuellen
Bediirfnisse der Hafenbetreiber anwend-
bare Technologie hat hier einen ent-
scheidenden Vorteil, sagt er.

Die Bahn mit der neuen
Technik fihrt bereits in China

Bereits im Mérz 2020 hatte das Bundes-
verkehrsministerium eine Machbarkeits-
studie zum Einsatz der Technologie im
Nahverkehr in Auftrag gegeben. Dabei
wird neben einer méglichen Realisierung
einer Magnetschwebebahn am Flughafen
Miinchen auch eine generelle "Gegen-
iiberstellung zu konventionellen Ver-
kehrssystemen wie Regionalbahn, U-
Bahn oder Straflenbahn untersucht. Er-
gebnisse werden Anfang 2021 erwartet.
Die nun vom Bund ausgelobte Forde-
rung soll neben der Forschung und Ent-
wicklung auch die konkrete Demonstra-
tion der Magnetschwebetechnologie im
Rahmen des Kongresses ermdglichen.
»Die Firma Bogl hat gesagt, sie schafft
das in dem knapp bemessenen Zeitrah-

men“, so Kruse. ,Das Bekenntnis des
Bundes, solche Technologien zu férdern
und - vor allem auch kurzfristig zur
Demonstration und Anwendung bringen
zu wollen, hat aus unserer Sicht Signal-
wirkung und setzt international ein star-
kes Zeichen fiir den Innovations-, Tech-
nologie- und  Wirtschaftsstandort
Deutschland“, meint Firmenchef Bogl.

Férderlich fiir sein Vorhaben, das
System innerhalb eines Jahres in Ham-
burg einzufiihren, ist die Tatsache, dass
es bereits liuft: Bogl hat seine Magnet-
schwebebahn seit Sommer in der chine-
sischen Millionenstadt Chengdu im Ein-
satz. Dort féhrt sie auf einer 3,5 Kilome-
ter langen Strecke im Priifbetrieb und
soll Teil des dffentlichen Nahverkehrs-
netzes werden. Wie das Abendblatt be-
richtete, plant Bogl bis 2028 zudem den
Bau einer Schwebebahn zur Anbindung
von Timmendorfer Strand an der Ost-
seekiiste mit Ratekau.

Vorteil des Unternehmens Bogl ist
zudem, dass es alles aus einer Hand lie-
fert, also sowohl die Fahrzeuge wie auch
die Infrastruktur. Das 1929 gegriindete
Unternehmen ist nimlich auch im Gleis-
bau von Hochgeschwindigkeitsziigen ak-
tiv und hat vor allem in China aber auch
fiir die Deutsche Bahn mehrere Projekte
realisiert. Bogl baut auch das neue Tesla
Werk in Brandeburg. ,Unsere Firmen-
gruppe ist vom ersten Tag an davon
liberzeugt gewesen dass die Magnet-
schwebetechnologie fiir den Personen-
nahverkehr aber auch den Giiterverkehr
eine zukunftsféhige Technologie dar-
stellt”, heifit es aus dem Unternehmen.
Nachdem der Transrapid in Deutschland
gescheitert sei, habe man sich ohne lan-
ges Zogern dazu entschieden, etwas
Eigenes zu entwickeln. Das Eisenbahn-
Bundesamt hat laut Bdgl erst kiirzlich
darauf hingewiesen, dass wesentliche
Teile des Fahrzeugs und des Fahrw
zulassungsfahig seien. ®

- Die Wirtschaftsbehorde reagierte
abwartend auf die Ankiindigung: Das sei
kein Projekt der Hansestadt, sondern
eines des Bundes mit dem privaten Be-
treiber, sagte eine Sprecherin.

"~ 6 __Hamburaer Abendbla —
Dienstag, 1. Dezember 2020

Der Bund und das Privatunternehmen Max Bégl

finanzieren Teststrecke, die auf der Technik des Transrapid

basiert. Start fiir Herbst 2021 geplant
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Fahrt der ,Strandrapid®
bald an der Ostseekiiste?

Eine futuristische Magnetschwebebahn kénnte die Alternative zur Baderbahn sein, die stillgelegt wird

Lubecker Nachrichten

Von Jan Wulf

Liibeck/Kiel. Eine autonome Mag-
netschwebebahn, die zwischen den
Badeorten an der Liibecker Bucht
pendelt: Das kénnte die Losung
sein, wenn die alte Biderbahn zwi-
schen Liibeck und Neustadt in etwa
acht Jahren ihren Betrieb einstellt.
Doch der ,Strandrapid” hétte sei-
nen Preis.

Auf etwa 25 Millionen Euro pro
Kilometer schitzt das Kieler Wirt-
schaftsministerium die Kosten. Wie
lang genau die Strecke des Trans-
port System Bigl (TSB) entlang der
Kiiste genau wire, ist allerdings
noch unklar. Fest steht dagegen,
dass mit dem Bau der neuen Schie-
nentrasse zum Fehmarnbelt-Tun-
nel die Baderbahn zwischen Lii-
beck und Neustadt im Jahr 2028
eingestellt werden soll. Timmen-
dorfer Strand wére dann beispiels-
weise nur liber einen neuen, sieben
Kilometer entfernten Bahnhof an

der Anschlussstelle Ratekau ans

Schienennetz angebunden. Die
Reisenden sollen nach den bisheri-
gen Plianen mit Bussen in den Ort
gefahren werden.

Verbindung der Badeorte

Nicht nur Timmendorfer Strand,
sondern auch andere Orte fiihlen
sich dadurch abgehéngt. ,Deshalb
suchen wir die ganze Zeit nach
einem Ausgleich, nach einem rich-
tig modemnen Mobilitdtskonzept,
mit dem man die Ort in der Liibe-
cker Bucht, vielleicht auch mit einer
gewissen Attraktion, verbinden
kann”, sagt Wirtschaftsminister
Bernd Buchholz. Als er auf die Fir-
mengruppe Max Bogl mit Hauptsitz

Wir suchen nach
einem modernen
Mobilitatskonzept, mit
denen man die Ort in
der Lubecker Bucht,
verbinden kann.
Bernd Buchholz (FDP)
Wirtschaftsminister

im bayrischen Sengenthal stief, die
das TSB entwickelt, habe er gleich
angebissen und Kontakt aufge-
nommen. Jetzt stellte ein Team des

i " | \;'1 .

Das Transport System Bogl (TSB) auf der Teststrecke am Hauptsitz in Sen

Multi-Konzerns, das auch ein
Windenergieanlagen-Werk in Os-
terrénfeld bei Rendsburg hat, das
Konzept im Wirtschaftsministerium
vor.

Autonomes Fahren

Und so sieht es aus: Das TSB funk-
tioniert nach Unternehmensanga-
ben mit modernster Magnetschwe-
betechnologie. Es arbeitet mit
einem Linearantrieb. Das Fahrwerk
und seine aktiven Teile, wie etwa
die Leistungselektronik, liegen in-
nerhalb des Fahrwegs, gekapselt
durch 20 Zentimeter dicken Stahl-
beton. ,Das minimiert unter ande-
rem die Schallemission. Der Antrieb
befindet sich komplett im Fahr-
zeug, wodurch sich kurze Zugfolge-
zeiten von nur 80 Sekunden reali-
sieren lassen”, teilt Bogl mit. Der
Fahrweg sei vollkommen passiv
und die Fahrwegkosten wiirden da-
durch entscheidend reduziert. Das
Unternehmen hat bei seinem Sitzin
Sengenthal eine Teststrecke instal-
liert und dort nach eigenen Anga-
ben bereits {iber 125000 Shuttle-
fahrten absolviert und dabei mehr
als 83 000 Kilometer im vollautoma-
tischen Betrieb zuriickgelegt. In
China entsteht zurzeit eine
Demonstrationsstrecke des TSB.
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On-Demand-Abruf méglich

.Es wire schon ein interessantes
Vorzeigeobjekt fir die Liibecker
Bucht, wenn man auf der alten Ba-
derbahn-Trasse eine solche Mag-
netschwebebahn laufen lassen
konnte”, sagt Buchholz. Dies sei si-
cher nicht nur fiir Touristen interes-
sant. Vorteile seien: Die Bahn seige-
rduschlos unterwegs, sie habe
kaum Betriebskosten, weil unter
anderem kein Abrieb entstehe, und
sie sei mit grofen Einheiten zu be-
treiben. ,300 bis 400 Menschen fin-
den Platz. Und abends konnte man
sie man sie on demand anfordern — -
auch fiir weniger Personen”, so

Buchholz. Eine feste Trasse sei zwar
erforderlich, ob diese dann aufge-
standert sein miisse oder ebenerdig
verlaufen kénne, miisse dann ge-
schaut werden. Das ganze Projekt
wiére ohne Frage zwar nicht ganz
preiswert, aber ,istzumindest {iber-
denkenswert”, so Buchholz.

Das TSB soll im Sommer bei
einem Workshop in Timmendorfer
Strand vorgestellt werden. Auch
andere Anbieter sollen dann ihre
Ideen fiir einen modernen Touris-
ten-Transport priasentieren.
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De Erbe des Transramds schwebt heran

er Auftrag fiir die Max Bogl

Gruppe ist zu friith gekommen:

Im Mérz 2018 hat der Frankfur-

ter Flughafenbetreiber Fraport
den Auftrag an den oberpfélzischen Bau-
konzern fiir den 5,6 Kilometer langen
Fahrweg des Transportsystems von Termi-
nal 1 und 2 zum neuen, gegeniiberliegen-
den Terminal 3 vergeben. Fahrerlose Ziige
von Siemens werden stiindlich bis zu 4000
Passagiere mit 80 Kilometer in der Stunde
befordern kénnen; Betreiber der Strecke
wird Keolis sein. Liebend gerne hitte Ste-
fan Bogl, Vorstandsvorsitzender des Fami-
lienunternehmens aus Neumarkt, seinen
TSB angeboten —das im eigenen Haus ent-
wickelte Transport System Bégl. Doch da-
fiir war die Zeit noch nicht reif.

Heute, zweieinhalb Jahre spater, wiirde
das anders aussehen: Die vollautomati-
sierte Magnetschwebebahn hatte gute Er-
folgsaussichten gehabt; und zwar als Ge-
samtangebot — Planung, Bau von Trasse
und Ziigen sowie Betrieb inklusive. Denn
der wichtigste Meilenstein fiir das seit
zehn Jahren verfolgte Projekt ist jetzt er-
reicht. Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
hat griines Licht gegeben. Es hat Bogl be-
scheinigt, dass die TSB-Magnetbahntech-
nik zulassungsfihig ist und den Sicher-
heitsstandards entspricht, Derlei Beschei-
de sind Grundlage fiir Betriebsgenehmi-
gungen Kkiinftiger Anwendungsstrecken.
»Nun kénnen wir mit der Kommerzialisie-
rung beginnen”, sagt Bogl der F.A.Z.

Bert Zamzow, seit zehn Jahren Projekt-
leiter des TSB, macht aus seiner Freude
keinen Hehl: ,Damit ist das Fahrzeug se-
rientauglich.” Und der Traum deutscher
Ingenieurtechnik des Transrapids findet
doch noch Erfiilllung. Der Transrapid
ging hierzulande sang- und klanglos un-
ter und pendelt seit 18 Jahren nur zwi-
schen dem Flughafen Schanghai und
dem Stadtzentrum. Wobei: Bégl und
Zamzow sehen ihren TSB nicht anni-
hernd als einen Transrapid. Zu weit lie-
gen die Technikwelten auseinander. Das
einst von Siemens und Thyssen entwi-
ckelte Gemeinschaftsvorhaben war fiir
Fernverbindungen ausgelegt, der TSB als
Ergidnzung zum &ffentlichen Nahverkehr
uber Strecken von 3, 20 oder 50 Kilome-
tern. Statt einer Spltzengeschmndlgkelt
von 500 Kilometern in der Stunde rei-
chen 150 bis 160 Kilometer fiir die leise
dahinsurrenden Waggons aus der Ober-

Der Baukonzern
Bogl hat fiir seine
Magnetschwebebahn
TSB die Zulassung
erhalten. Eine erste
Strecke konnte
schon Ende 2023 in
Betrieb gehen.

Von Riidiger Kohn,
Neumarkt

Die Zeit ist reif, finden Stefan Bogl
(rechts) und Bert Zamzow.,

pfalz. Komplett neu entwickelt wurde die
Technologie. Der Schwebezug von Sie-
mens-Thyssen wurde kompliziert iiber
den Fahrweg bewegt, der TSB hat seinen
Antrieb im Zug. So kann er in wesentlich
kiirzeren Abstanden auf der Strecken fah-
ren als ein Transrapid.

+Jetzt testen wir, ob es am Markt Inter-
esse gibt", sagt Zamzow. Dabei hat er die-
sen langst sondiert. Der Elektro- und
Nachrichtentechniker hat zahlreiche Ide-
en fiir den Einsatz des TSB. ,Unser An-
spruch ist nicht, bestehende Verkehrssys-
teme zu ersetzen, sondern sie zu ergan-

(Fortsetzung auf der néchsten Seite)
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zen." Mit Blick auf die gréBer werdenden
Stddte und den Ausbau des oft iiberalter-
ten 6ffentlichen Nahverkehrs gibt es genii-
gend Potential. Eine Studie des Instituts
fiir Bahntechnik (IFB) und der TU Berlin
hat ergeben, dass der adressierbare Markt
400 Millionen Euro jahrlich erreichen
konnte. Das kann fiir den Konzern mit ei-
nem Umsatz von 1,7 Milliarden Euro und
6500 Mitarbeitern ein lukratives neues
Geschiftsfeld werden.

+Wir schauen aktiv in Deutschland und
im Ausland, wo es Bedarf gibt“, sagt Zam-
zow, Es gebe schon zahlreiche Gespri-
che. Wenn schon nicht Frankfurt, so
zeichnet sich konkret ein Projekt am
Miinchner Flughafen ab. Dort konnte
eine 7 Kilometer lange Strecke die Termi-
nals und den geplanten Innovationspark
Labcampus verbinden. Dazu wird paral-
lel eine vom Bundesverkehrsministerium
in Auftrag gegebene und Anfang 2021 fer-
tiggestellte Machbarkeitsstudie fiir die
Nutzung der Technologie erstellt,

Fiir den Grofiraum Minchen bieten
sich zahlreiche Einsatzgebiete an; nicht
nur in der Stadt, sondern etwa in einer
Art ringformiger Verbindung der Aufien-
bereiche. Vorstandschef Bogl spricht von
einem ,radial ausgelegten Netz" als Er-
génzung zu den sternférmigen auf das
Stadtzentrum ausgerichteten S-- und
U-Bahnlinien. Da die aufgestanderten
Trassen nicht wuchtig sind und platzspa-
rend errichtet werden, kénnen sie iiber
Acker geleitet werde, ohne zu behindern.

Denkbar ist eine Verbindung zwischen
Miilheim an der Ruhr und Essen entlang
der staugeplagten Autobahn A40. Der
Ausbau wird 2025 in Angriff genommen.
Dabei konnten vorhandene Verkehrskor-
ridore genutzt werden. Ahnlich verhalt es
sich mit einer mdglichen Strecke zwi-
schen Diisseldorf und dem nordéstlich ge-
legenen Heiligenhaus entlang der A44.

Nicht nur in Europa bieten sich Markte
an. In den Vereinigten Staaten, wo der 6f-
fentliche Nahverkehr nur rudimentér aus-
gebildet ist, gibt es — anders als in den ge-
wachsenen Strukturen in Europa — genii-
gend Fliachen. Das gilt auch fiir China,
dem derzeit groBten Hoffnungswert von
Bogl. Fernab der Megametropolen Pe-
king, Schanghai oder Shenzhen haben
mehr als 100 ,mittlere Stddte” mit immer
noch vielen Millionen Einwohnern gro-
Ben Transportbedarf. Das Land hat eine
hohe strategische Bedeutung, weshalb



(Fortsetzung von der vorherigen Seite)
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05.03.2020
Magnetschwebebahnen als Nahverkehrsmittel - eine gute Idee?

Das Bundesverkehrsministerium will mit einer Machbarkeitsstudie den Einsatz von
Magnetschwebebahnen im Nahverkehr untersuchen lassen. Zum Einsatz kommen kdnnte
die Technologie der Firma Bégl am Miinchner Flughafen. Keine gute Idee, findet Bund-
Naturschutz-Chef Richard Mergner. Und Sie?

JA

Johann Bogl, Aufsichtsratschef des Bauunternehmens Max Bogl

Im Zuge voranschreitender Urbanisierung muB die Mobilitat in Stadten neu
gedacht werden. Die Zahl der Menschen, die sich taglich in den
Verkehrsstromen bewegen, nimmt kontinuierlich zu. Bestehende Systeme des
offentlichen Nahverkehrs sind bis zu ihrem Limit ausgelastet oder (iberschreiten
dieses schon regelmaBig. Mit dem ,Transport System Bogl™ haben wir ein
innovatives Nahverkehrssystem zur Serienreife entwickelt. Es ist leise, flexibel,
emissionsarm, platzsparend und zuverlassig. Mit der eingesetzten
Magnetschwebetechnologie lassen sich Taktfrequenzen von bis zu 80 Sekunden
Zugfolgezeit je nach Bedarf flexibel realisieren. Mehr als 30 000 Personen
kénnen so pro Stunde und Richtung an ihr Ziel im Ballungsgebiet gebracht
werden.

Gerade flr den Einsatz zur Verbindung von Verkehrsknotenpunkten wie Bahn-
und Flughéfen ist unser Transport System Bogl pradestiniert. Komplett
automatisiert schweben Passagiere mit bis zu 150 Kilometern pro Stunde lUber
den Fahrweg. Laute und schrille Fahrgerdausche, die von Rad-Schienen-
Systemen bekannt sind, entfallen komplett. Der stadtische Gerauschpegel wird
deutlich reduziert, die Lebensqualitat gesteigert.

Das Fahrzeug des Transport Systems Bogl ist so konzipiert, daB die Energie- und Raumeffizienz so groB wie
maoglich ist. Beim AuBendesign wird mit Aerodynamik, Leichtbauweise und an der Fahrzeugfront verbauten
Spoilern ein sehr geringer Luftwiderstand bei hohen Reisegeschwindigkeiten erzielt. Das Innendesign ist
voll auf effiziente Raumnutzung ausgelegt.

Mit Nahverkehrslésungen wie dem Transport System Bogl kann Deutschland weltweit neue MaBstabe bej
Verkehrstechnologien setzen. Die Beauftragung einer Machbarkeitsstudie durch das Bundesministerium flr
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) fiir den Einsatz der Technologie am Flughafen Minchen zeigt, daB
die Relevanz innovativer Nahverkehrstechnik auch auf Bundesebene erkannt wurde.

s ~ S o
e S G
St s e

bl o o el

Dienstag, 9. Oktober 2018 09:49:40 - Bild 1 aus Beitrag: Bianka Turinsky fiir Zukunftstechnologien
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Richard Mergner, Vorsitzender des Bund Naturschutz Bayern e.V

Flugtaxis, E-Scooter und jetzt auch noch Magnetschwebebahnen auf
Betonbrickenbahnen in abgespeckter Transrapidtechnik, die mit Millionen Euro
Steuergeld aus dem Etat des Bundesverkehrsministeriums gefordert werden
sollen? Es fallt schwer, dies nicht als weiteres Ablenkungsmandéver von
Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer zu sehen.

Denn Stadte wie landliche Raume in Deutschland brauchen endlich eine
zukunftsfahige, umweltvertraglichere Mobilitatspolitik mit mehr Platz firs
Flanieren und Radeln, mit attraktiven und zuverlassigen Bussen und Bahnen
und mit weniger Toten und Verletzten, indem Verkehrsberuhigung und
Tempolimits umgesetzt werden. Damit bekommen wir schnell gesiindere Luft
und konkreten Klimaschutz. All dies ist mit einer neuen Beton-Magnetbahn nicht
erreichbar.

Schon vor zwdlf Jahren hat der Bund Naturschutz den Transrapid, der als

+Premiumprodukt des Nahverkehrs" der Deutschen Bahn AG von CSU und
Flughafengesellschaft Miinchen aufs Auge gedriickt werden sollte, aus guten

Grunden abgelehnt. Weder zwischen Hamburg und Berlin, wo heute ICE und IC

Laut den Firmenangaben ist das ,Transport System Bogl" mit einer Spitzengeschwindigkeit von 150
Kilometern pro Stunde langsamer, damit leiser und energiesparender als der auch international
gescheiterte Transrapid. Vorteile gegentiber ExpreB-StraBenbahnen oder urbanen Seilbahnen sind derzeit
jedoch nicht zu erkennen. Erstere kénnen auch auf Rasengleisen fahren und sind - integriert in bestehende
Infrastrukturen - auch an Flughafen, etwa in Zirich oder Basel, im Einsatz.

Kommentare (5)

FridayFuture vor 21 Minuten

Der TSB, wie auch der Transrapid, der fortan in China weiterentwickelt wird, kann beim
Einsatz erneuerbarer Energien nicht nur CO2-frei betrieben werden, sondern auch véllig
feinstaubfrei. Letzteres hort jedoch die Bahnindustrie nicht so gerne, weil es jhr
Geschaftsmodell mit den Gppigen Gewinnen am Verschlei von Rad und Schiene bedroht.
Letztendlich hatte sie bei diesem volkswirtschaftlich fragwiirdigern Ansatz wenig Interesse
daran, neue Wege zu gehen. Nur nachhaltig ist das nicht. In Asien werden Magnetbahnen
als wirtschaftliche Chance und nicht als Bedrohung angesehen.

Der Transrapid wie auch das TSB kann (oder darf) als Anfangsinvestition eventuell auch
etwas teurer sein, Es verhalt sich hier so wie bei einem Tintenstrahldrucker vom
Discounter gegenlber einem teureren Modell mit gréBeren Tintentanks, wo der Kunde bei
ersterem verbrauchsbedingt schlieBlich draufzahlt, ebenso die Volkswirtschaft.

Man kann sich des Eindrucks nicht erwehren, daB Herr Mergner hier auch eine "Intim-
Feindschaft" zu Herrn Scheuer pflegt und die alte Argumentation gegen den Transrapid
aus der ideologischen Mottenkiste holt. Allenfalls kdnnte man Herrn Scheuer zur Last
legen, daB er sich zu lange um das Thema Pkw-Maut gekimmert hat, anstatt aktiv an der
Rehabilitation der Magnetschwebetechnologien mit zu arbeiten.

Und bedauerlicherweise haben sich Politiker, wie wahrscheinlich er ebenso, fast panikartig
aus der Unterstitzung des Transrapid zurlickgezogen, nach dem sich der Zwischenfall am
22.09.2006 auf der Transrapid-Versuchsanlage ereignete. Dies geschah, ocbwohl man dem
Vorfall, so tragisch er war, nicht dem technischen System anlasten konnte, und der Zug
den Fahrweg nicht verlie8. Demgegenlber hatte das ICE-Ungliick 1998 mit den
gebrochenen Radreifen in Eschede keine politischen Konsequenzen, so daB sich 2008
schon mal wieder eine Beinahe-Katastrophe ereignete. Und gestern ist mal wieder ein Zug
in Frankreich aus den Schienen gesprungen.

Ach ja, Tempolimit: Herr Mergner solite mal die Anordnung von Tempo 200 fordern - flr
ICE & Co. zur Verringerung der Feinstaubemissionen und der Radreifen zuliebe.

17

im Halbstundentakt fahren, noch zwischen Minchen Hauptbahnhof und Flughafen héatte diese teure, laute
und energieverschwendende Technik einen Sinn ergeben. Nun versucht die Firma Bégl, die schon damals
als ,Betonverkaufer" im gescheiterten Transrapid-Konsortium war, eine abgespeckte, allenfalls als
Insellésung fir spezielle Anwendungen denkbare Technik zum marktfahigen Produkt zu entwickeln.

06.03.2020, 09:44
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Sebastian vor 2 Stunden

Die Idee des TSB ist sehr zu begriBen. Wir brauchen fiir Ballungsraume
Nahverkehrssysteme, die lanafristig mehr kénnen und im Betrieb glnstiger sind als
Rad/Schiene Systeme. Man kann es doch téglich in der Minchner U- und S-Bahn an den
Storungen sehen, das die Technik ihr Limit erreicht.

Damit hier sachlich weiter diskutiert wird, muB endlich aufgehirt werden, nicht fiir das
System geschaffene Einsatzfelder vorzuschlagen, weil sie zu wenigen Leuten nutzt. Dann
hat der Bund Naturschutz recht mit seiner Steuergeldverschwendung. unrecht hat er,
wenn man mit diesem neuen TSB echte Kapazitatsprobleme im Nahverkehr behebt. Zum
Beispiel durch eine neue U/S-Bahn Linie, die im Herzen einer Stadt fur jeden OPNV Nutzer
sinnvoll ist und nicht nur einzelnen Fluggasten zwischen zwei Terminals dient.

An Hand der Argumentation der Verbande, auch vom Bund Naturschutz, kann man
erkennen das dort niemand die Kompetenz besitzt, neue Technologien neutral zu
bewerten. Immer ist es emotional und nicht sachlich. Das finde ich sehr Schade, weil die
Basis Themen der Verbdnde eigentlich groBartig sind und dringend fir mehr Umweltschutz
gebraucht werden,

Die Machbarkeitsstudie ist eine gute Entscheidung, um die Systeme neutral zu
vergleichen. Ich hoffe sie kommt schnell. Wenn die TSB unsere Ressourcen schonen kann
und weniger Emissionen erzeugt, miissen wir sie nutzen. Nahverkehr auf dem Land wird
nicht schiechter, weil die TSB kommt, sondern weil die StraBen dort so gut ausgebaut
sind, das keiner die lange Fahrtzeit des Bus nutzen will.

Magneto-left-right-both vor 16 Stunden

Sehr geehrte Damen und Herren,

bekanntlich haben wir schon den dritten CSU-Verkehrsminister hintereinander. Der
gegenwartige Amtsinhaber |46t sich mit der Magnetbahn "System Bogl" von
Pressefotographen ablichten. Einige Zeit zuvor hatte er bereits ein Public-Relations-Date
mit Bezug zum Hyperloop.

Dabei bekommt er s nicht mal gebacken, daB die Zufahrtsstrecken zum Gotthard-
Basistunnel zeitnah fertiggestellt werden. Vom Brenner-Basistunnel mochte man erst
garnicht reden,

Dieser Politiker wird meiner Meinung nach immer mehr zum Risiko fir seine eigene Partei,
weil seine Ineffektivitat Stimmen kostet, Die vielen engagierten Christsozialen in Bayern
sollten dartber nachdenken, ob Andreas SCHEUER der Partei nicht mehr Schaden als
Nutzen bringt.

Mit freundlichen GriiBen

Stephan JOHN

Ingrid1603 vor 17 Stunden

Es ist schon erstaunlich, daB im bei dem neuen Nahverkehrssystem von der Fa. Max Bagl
immer vom Transrapid gesprochen wird..... es vergleicht doch auch niemand eine S-/U-
Bahn mit dem ICE/TGV.....

Dass tu' af:e
Gesichiserkennyn 2[‘
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Gorona - 4laym i China

Kieler Nachrichten vom 23.01.2020
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Fwd: Re: Transrapid-Picture and information about your last activities

-------- Weitergeleitete Nachricht --------
Betreff:Re: Transrapid-Picture and information about your last activities
Datum:Sun, 10 Jan 2021 22:22:31 +0100
Von:Wouter van Gessel <stichtingfrom@gmail.com>
An:Michael Dittmer

Lieber Michael und die anderen Mitglieder des Maglev-Vorstandes,

Zunachst mdchte ich allen ein gutes Jahr 2021 winschen. Ein Jahr mit neuen
Mdglichkeiten.

[.]

Wie Sie wissen, arbeite ich mit Kees und dem Team der Freedom of Mobility
Foundation zusammen, um die Transrapid in den Niederlanden als Intercity-
U-Bahn und als Ersatz fiir den konventionellen IC-Zug wie die Zugtypen VIRM,
DDZ, De Koploper und sogar das ICNG einzusetzen. Es sollte auch Thalys und
ICE ersetzen.

Wir haben neun Linien, von denen wir zwei weiterentwickeln. Dies sind die
Linie Almere-Utrecht-Breda und die Flughafenlinie. Fur die Empfehlungen fir
das Luftfahrtgesetz haben wir diese Linie mit der Transrapid erwahnt und
beschrieben und sie wurde unter anderem an das Ministerium fur Infrastruktur
und Umwelt, Schiphol, die niederlandischen Eisenbahnen und Prorail
gesendet.

Wir haben auch einen Ordner flr die Linie Almere-Utrecht-Breda, der an die
Provinzen, Gemeinden und das Ministerium gesendet wurde.

Wir haben jetzt ein erstes Gesprach mit zwei Personen des Ministeriums fur
Infrastruktur und Umwelt Gber Magnetschwebebahn geflihrt. Sie haben ein
Folgeinterview versprochen. Sie wussten Uberhaupt nichts Gber
Magnetschwebebahn. Wir versuchen nun, sie von der Bedeutung von
Magnetschwebebahn in den Niederlanden und in Europa sowie fir die
niederlandische, deutsche und européische Industrie zu tberzeugen. Sicher,
weil es ein Gegenstuick fur China und Japan geben muss.

Das Nationale Verkehrsmuseum in Nieuw Vennep méchte eine Ausstellung
Uber zuklnftige Transportmittel geben. Dazu méchten wir mit Modellen,

Fotos, Postern, Filmen und Animationen zu Magnetschwebebahnen beitragen.
Das Nationale Verkehrsmuseum hat Interesse gezeigt, und wenn die Corona-
Krise dies zulasst, werden wir dariiber sprechen. Damit kbnnen wir die
Geschichte eines Magnetschwebebahns in den Niederlanden erzahlen. Die
Frage fur Sie ist, ob Sie Modelle und Poster fir die Ausstellung zur Verfigung
haben. Es ist auch Werbung flr das internationale Maglev-Board.

Rijkert Knoppert arbeitet an einem Buch Gber Magnetziige. Sein Buch wird

auch einen Anhang Uber unsere Plane fur Magnetschwebebahn in den
Niederlanden enthalten. Dieses Buch sollte dieses Jahr veroffentlicht werden.
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Fwd: Re: Transrapid-Picture and information about your last activities

Wir hoffen auch, dass wir im neuen Jahr wie im letzten Jahr verschiedene
Veroffentlichungen Uber die Zeitung oder das Internet erhalten kdnnen.

Wir beobachten die Situation in China. Wir wollen immer noch zum Kongress
in Changsha gehen. Naturlich mit euch allen.

GrufRe und wir hoffen, bald wieder nach Lathen kommen zu kénnen. Es
spricht viel einfacher und macht viel mehr Spal}.

Wouter

»Die Technologie verschlafen*

Zum Artikel {iber die Hyper-
loop-Kapsel vom 10. Novem-
ber auf der Seite ,.Blick in die
Welt” erreichte uns dieser
Leserbrief:

Es war zu lesen, dass zum ers-
ten Mal zwei Menschen in ei-
ner 500 Meter langen luftlee-
ren Rohre in der Wiiste Neva-
da in einer Hyperloop-Kapsel
erfolgreich in 15 Sekunden
hindurch gesaust sind. An
dieser Information wird deut-
lich, dass in aller Welt an
Magnetschwebetechnologie
gearbeitet wird. Von Brasilien
dber die USA, Japan, Stdko-
rea, China und sogar in Russ-
land — dort wird {iberall an
dieser Technologie entwi-
ckelt und geforscht. Dies
weif? ich durch den interna-
tionalen Maglevboard, der im
Jahr 2016 in Berlin am Funk-
turm  seine internationale
Konferenz durchgefiihrt hat,
an der ich auch teilgenom-
men habe.

Im Fokus der Weiterent-
wicklung von Magnetschwe-
betechnologie steht fast in al-
ler Welt der Hyperloop.
Durch Vakuumréhren, in de-
nen es keinen Luftwiderstand
gibt, sollen zukiinftig Perso-
nenkapslen, aber auch sol-
che, die fiir den Giitertrans-
port ausgelegt sind, mit Ge-
schwindigkeiten von bis zu
1000 Stundenkilometern sau-
sern.

An solchen Entwicklungen
arbeiten Studenten der Uni-
versitit in Miinchen und ge-
meinsam, Studenten der Uni-
versititen von Leer und Ol-

denburg, die ihre Erprobun-
gen auf der noch immer exis-
tierenden Transrapidver-
suchsanlage im Emsland tes-
ten wollen.

Auch in Deutschland wird
also an der Magnetschwebe-
technologie gearbeitet und
geforscht. Aber es gibt viel
Kritik. Viele meinen, dass
durch die hohen Geschwin-
digkeiten des Hyperloops
kein komfortables Reisen ge-
wihrleistet werden kann in
einer sehr eng konzipierten
Kapsel, die durch eine Réhre
schwebt - ob sie nun unter
der Erde in einem Tunnel
oder iiber der Erde gebaut ist.

Durch Kompressoren muss
aber auch stindig gewihrleis-
ten sein, dass die Réhren in
einem Vakuumzustand blei-
ben. Dies ist noch ein zu 16-
sendes technologisches Pro-
blem. Ebenfalls die Frage, wie
man bei einem Unfall die
Menschen aus der Réhre und
dem Fahrzeug heraushoit. Im
Moment neigen renommier-
te Ingenieure immer noch da-
zu, die Transrapidtechnolo-
gie gegeniiber der Hyperloop-
technologie fiir den Hochge-
schwindigkeitsbereich héher
zu bewerten.

Der Initiator der Hyper-
looptechnologie ist Elon
Musk, der einen internatio-
nalen Wettbewerb zur Ent-
wicklung von Hyperloop aus-
geschrieben hat, an dem sich
auch Studenten der Universi-
tit in Miinchen beteiligen,
und die immer technologisch
vorne gelegen haben gegen-
iiber anderen Anbietern im

Allgemeiner Anzeiger, Halver
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Wettbewerb.

Aber auch die Airbus-Indus-
trie arbeitet am Hyperloop.
Es ist aber nicht Elon Musk,
der sich die Hyperlooptech-
nologie ausdachte, sondern
der im Jahr 1892 geborene
Hermann Kemper, der Sohn
eines Fleischwarenherstellers
in Nortrup bei Osnabriick,
der Elektrotechnik studierte
und die Grundlagen zum Tra-
gen und Fiihren der Magnet-
bahn legte.

Schon von Anfang an hatte
er die Idee, seine Magnet-
bahn durch luftleere R6hren
von bis zu 1000 km/h schwe-
ben zu lassen. Fiir seine
Grundlagenforschung hatte
Kemper Patente - schon in
den 1930erjahren vom
Reichspatentamt erworben.
Auf seinen Grundlagenfor-
schungen beruhen alle Mag-
netbahnentwicklungen welt-
weit. Leider haben wir in
Deutschland diese Technolo-
gie fiir den Hochgeschwin-
digkeitsbereich verschlafen.

Horst Severin
Halver

Wir freuen uns Uber jeden Le-
serbrief, missen uns aller-
dings Kirzungen vorbehal-
ten. AuBBerdem weisen wir
darauf hin, dass Leserbriefe
ausschlieBlich die Meinung
der Einsender wiedergeben.
Bitte versehen Sie lhre Leser-
briefe mit Ihrer Adresse und
Telefonnummer. Abgedruckt
wird die komplette Anschrift
aber nicht.

Montag, 16. November 2020




Datum: 2020-11-12T12:41:37+0100
Von: Horst Severin

An: "aa@mzv.net" <aa@mzv.net>

Hallo Liebe Mitglieder unserer Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie

Diesen Leserbrief hat unsere Zeitung der Allgemeine Anzeiger im Lokalteil veroffentlicht. Ich bin letzten

Endes doch von der Méglichkeit, der Realisierung von Hyperloopstrecken Uiberzeugt in der Fernen Zukunft,

denn inzwischen sind zwei Menschen in den USA schon probeweise durch eine solche Rohre gesaust.
Unser Argument, daf} die Rohre Vakuum zu halten noch ungel6st sind, diese Probleme werden auch
bestimmt geldst werden. Selbst Hermann Kemper hat man ausgelacht, als er von seiner Magnetbahn
sprach die er entwickeln wollte. Auch die Airbusindustrie hat inzwischen eine solche Hyperloopkapsel
vorgestellt und in Tullus wird auch eine Hyperloopstrecke (Réhre gebaut). Meine Meinung dazu ist, daf
die jungen angehenden Elektroingenieure die an den Universitaten an Hyperloop forschen, dies fir ihre
Zukunft tun. Sollte Hyperloop trotzdem nicht gelingen, haben sie aber gute Grundlagen, die Magnet-
schwebetechnologie fir ihre eigene Zukunft weiter zu entwickeln. Dies sind meine eigenen positiven
Uberzeugungen, fiir unsere nachkommenden Generationen. Natirlich pladiere ich auch fiir den Bau einer
Transrapidstrecke und bevorzuge sie auch. Erst aber gilt es bei uns das TSB von Bdgl voran zu bringen.
Wenn erst die Menschen die Vorteile einer Magnetbahn im Betrieb erleben, denken sie um, deswegen ist
es wichtig allen Unkenrufen zum zum Trotz die Flinte nicht ins Korn zu werfen.
Allen eine gesegnete Advent und Weihnachtszeit und la3t Euch von Corona nicht Gberrumpeln.

Horst Severin

Plane fiir Mini-Transrapid am Miinchner Flughafen

kén. MUNCHEN. Die Magnetschwebe-
bahn konnte in Deutschland eine Zu-
kunft bekommen — als Nahverkehrs-
transportmittel, das 8-, U- oder Strafien-
bahnen ergéinzt. Damit wird die einst ge-
scheiterte, von Thyssen-Krupp und Sie-
mens entwickelte Transrapid-Technolo-
gie jedoch keine Renaissance erfahren.
Denn die neue autonom fahrende
Schwebebahn des oberpfilzischen Bau-
konzerns Max Bogl fahrt maximal 150
Kilometer in der Stunde und damit lang-
samer und energieeffizienter als der
Transrapid, der 500 Kilometer in der
Stunde schafft.

Bundesverkehrsminister ~ Andreas
Scheuer (CSU) hat — nach dem E-Scoo-
ter und dem Lufttaxi im vergangenen
Jahr — mit der Schwebebahn ein neues
Trendthema fiir sich entdeckt. Am Mon-
tag kiindigte er eine Machbarkeitsstudie
fir die Nutzung dieser Technologie in
Deutschland an. Das Karlsruher Bera-
tungsunternehmen Transport-Technolo-
gie-Consult soll das technische, wirt-
schaftliche und okologische Potential
im Vergleich zu anderen Transportmit-
teln im Nahverkehr in deutschen Bal-
lungszentren untersuchen.

Das Vorhaben wird am konkreten An-
wendungsfall des Miinchner Flughafens
durchgespielt, wo die Verkehrsstrome
auf dem gesamten Flughafenareal abge-
deckt werden sollen, die in den ndchs-
ten Jahren deutlich steigen sollen. Dazu
gehoren nicht nur die beiden Terminals
und die weit entfernten Parkplatze. Gro-
Be Dynamik wird auch durch den Lab-
campus entstehen. Der riesige Innovati-
onspark soll in den néchsten zehn Jah-
ren in Etappen zwischen den beiden
Startbahnen gebaut werden und soll
sich zu einem neuen Anziehungspunkt
vor den Toren der Landeshauptstadt ent-
wickeln.

Es geht also bei dem Projekt nicht dar-
um, den Flughafen schneller an die
Stadt anzubinden, was der Betreiber,
die Flughafen Miinchen GmbH, seit vie-
len Jahren herbeisehnt. Die Pline fiir

eine engere Verkehrsanbindung wurden
zundchst hinter der kryptischen und irre-
fihrenden Einladung des Verkehrs-
ministeriums zur kurzfristig einberufe-
nen Pressekonferenz am Montag vermu-
tet. Eine vor rund 20 Jahren angedachte
Idee, den Transrapid einmal vom Stadt-
zentrum zum Erdinger Moos in Héchst-
geschwindigkeit rasen zu lassen, schei-
terte an zu hohen Kosten, an Unstim-
migkeiten iiber die Trassenfithrung und
an einer drohenden Klagewelle gegen
das Projekt.

Die jetzt in Auftrag gegebene Mach-
barkeitsstudie soll nach Moglichkeit vor
Weihnachten fertiggestellt sein. Die
Flughafen Miinchen GmbH kénnte
dann der erste Auftraggeber fiir das von
der Max Bogl Gruppe entwickelte und
getestete Transport System Bogl (TSB)
werden. Das hofft zumindest der Bogl-
Aufsichtsratsvorsitzende Johann Bogl.
Angesichts von etwa zwei Jahren Bau-
zeit konnte die Schwebebahn mit einer
im Vergleich zum Transrapid verbesser-
ten Technik und einer deutlich schmale-
ren Trasse im giinstigsten Fall im Jahr
2023-in Betrieb gehen, sagte er. Die Um-
setzung ist am Flughafen Miinchen rela-
tiv einfach, weil es sich — anders als bei
langeren Strecken - nur um einen
Grundstiicksinhaber handelt.

Bogl ist nach Angaben des Aufsichts-
ratschefs zudem mit dem bayerischen
Verkehrsministerium und mit dem
Miinchner Verkehrsverbund (MVV) in
Gespriachen. Der MVV will sein Ein-
zugsgebiet deutlich erweitern und hélt
den Einsatz von Magnetschwebebah-
nen fiir denkbar. Die Technik funktio-
niert schon, wie der Testbetrieb auf ei-
ner 3,5 Kilometer langen Strecke im
chinesischen Chengdu tiber 83 000 Ki-
lometer im vollautomatisierten Be-
trieb gezeigt hat. In China hofft Jo-
hann Bogl in diesem Jahr auf erste Seri-
enauftrige, die ein chinesischer Lizenz-
nehmer abwickeln wird. Ein Teil der
Technik wird transferiert, die ersten
Zige liefert Bogl selbst.
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Follow-up: Niet Hyperloop, maar magneettrein heeft de
toekomst

door Milan Lenters | mei 3, 2020 | Tags: Follow-up, magneetirein

In de wekelijkse rubriek ‘follow-up’ geven we een vervolg aan het
best gelezen artikel van afgelopen week. Deze week ging _dit verhaal
gaat over een onderzoek van de provincie Noord-Holland en de start-
up Hardt Hyperloop. ;

Zij stellen dat de snelle buizenpost vanaf 2025 voor goederen gebruikt kan gaan worden en vanaf 2040

zullen er vijf snelle lijnen volgen voor personenvervoer. Maar eerst wordt er in Groningen een testbaan van
drie kilometer aangelegd.

lemand die hier niet zoveel vertrouwen in heeft is Wouter van Gessel. Hij is voorzitter van de stichting
Freedom of Mobility. Deze stichting zet zich in om mobiliteit zo optimaal mogelijk te benutten en ziet daarbij
meer kansen voor het OV. Volgens hem zitten er heel wat haken en ogen aan het aanleggen van een
hyperloop infrastructuur. “Dit idee bestaat al sinds de Eerste Wereldoorlog. Het is niet voor niets nog steeds
een idee. De animaties zien er geweldig uit, maar waar baseren ze zich op? Het is heel makkelijk om zo'n
vergezicht te schetsen zonder er verantwoordelijkheid voor af te hoeven leggen. Daarom denk ik dat het
goed is als ze eerst wat meer onderzoek gaan doen.”

Volgens Van Gessel komt er technisch ontzettend veel bij kijken en zijn er andere alternatieven die veiliger
en sneller zijn. “De capsules in deze buizen zullen net als bij een vliegtuigromp tegen drukverschillen
moeten kunnen. Dat betekent deuren met een sterke sluiting om de wisselende druk aan te kunnen. Verder
heb je ramen nodig om desoriéntatie te voorkomen. Voor Nederland is dit systeem niet geschikt. De
gemiddelde snelheid is niet hoog genoeg om reistijdwinst te halen op de korte afstanden. Plus het vacuim
trekken van de sluizen, een capsule die de sluis moet betreden en verlaten, en het in- en uiistappen kosten
veel tijd. En hoe zit het met de veiligheid? Wat gebeurt er bij een brand?”

Zo simpel dat je het niet doorhebt

Zelf stelt hij iets anders voor: "Wat denk je dat het effectiefste systeem is om je te verplaatsen?”, het blijft
even stil aan de andere kant van de lijn en vervolgens geeft Van Gessel antwoord op zijn eigen vraag. “De
roltrap. Het klinkt misschien een beetje absurd. Maar je weet waar je vandaan komt en waar je naartoe gaat.
De frequentie is heel hoog en er zijn geen beperkingen. Het is zo simpel dat je het niet eens doorhebt. Een
metro is het systeem dat hier het meest bij in de buurt komt.”
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Maar om dit voor elkaar te krijgen moet een voertuig ongehinderd bij een halte kunnen komen, zonder
rekening te hoeven houden met andere lijnen. “Dat gaat op dit moment niet op het Nederlandse spoor. We
hebben een heel mooi, maar complex netwerk met verschillende snelheden en voertuigen. Een IC-trein
moet per definitie rekening houden met een stoptrein of goederentrein.”

Daarom denk hij dat het een goed idee is om intercitytreinen en stoptreinen te scheiden. “Het spoor dat er
nu ligt is prima geschikt voor de huidige stoptreinen. Maar de huidige IC's zijn te langzaam. We werken twee
lijnen uit. De lijn Almere-Utrecht-Breda en de luchthavenlijn die alle luchthavens met elkaar verbindt. Nu is
Eindhoven nog lastig te bereiken. Als je stopt in Breda kun je ook aansluiten op de huidige HSL, hierdoor
zijn Parijs en Brussel ook binnen bereik. Met het verbinden van de luchthavens kunnen
luchtvaartmaatschappijen hun viuchten beter spreiden, je zou bijvoorbeeld een luchthaven kunnen
gebruiken voor charters en lowcost airliners die niet alleen het KLM netwerk versterken. Als je dit goed doet
dan is Lelystad niet eens meer nodig.”

lich

Eop A TR e i

Folgenutzung fiir Transrapid-Teststrecke im Emsland mog

e I b

[

LATHEN Die Hyperloop-Technolo- den USA beispielsweise von Tesla- Luftbedingungen erzeugt werden. Versuchs- und Technologiezent-
gie konnte die ehemalige Transra- Chef Elon Musk vorangetrieben Méglich sind damit Uberschall-Ge- rum fiir den sogenannten Hyper-
pid-Teststrecke im emslandischen wird, setzt auch auf Magnetschwe-  schwindigkeiten. Die Hochschulen pod X. Damit sollen in einer Kapsél
Lathen aus dem Dornroschen- betechnik, allerdings zusatzlich Leer/Emden und Oldenburg pla- vornehmlich Waren transportiert
schlaf erwecken. Die Technik, diein auf eine Réhre, in der idealisierte nen in Lathen ein europaweites werden. Seite I3 Foto: Thorsten Albrecht

EMS-Zeitung vom 22.05.201%

Magneettreinen
Op deze netwerken moeten magneettreinen gaan rijden, zoals Japan nu aanlegt tussen Tokyo en Nagayo.
Het grote voordeel van deze treinen ten opzichte van de huidige treinen is dat ze niet alleen de reistijd flink
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Magneettrein zoals die in Nederland moet gaan rijden © Patrick Cabin

Maar hoe zit het met de aanleg? “De magneettreinlijnen kunnen zowel ondergronds als bovengronds.
Omdat ze niet hoeven te stoppen in kleine dorpjes kunnen ze in principe boven of langs de snelweg lopen.
Voor de lijn Almere-Utrecht-Breda zien we kansen voor Utrecht. Utrecht wil een tweede IC-station om de
binnenstad te ontlasten. Dan zou Lunetten een goede oplossing zijn om hier de magneetlijn aan te laten
sluiten. Maar je zou ook ondergronds kunnen gaan. De tunneltechniek is inmiddels volwassen geworden
met moderne tunnelboormachines. Kijk naar Londen, hier hebben ze 150 jaar geleden al tunnels aangelegd.
Toen hadden ze de kennis en kunde nog helemaal niet, toch is het gelukt. Kijk maar naar de huidige
Crossrail line. Deze tunnels zijn geboord met tunnelboormachines die zich tussen andere tunnels, fundering
van gebouwen en de river Theems hebben gemanoeuvreerd.”

En hoe zit het met de kosten? Van Gessel geeft aan dat hij niet meteen een bedrag kan noemen. Volgens
hem gaat het om het hele plaatje en zal de magneettrein op den duur de huidige IC’s en HSL-treinen
vervangen. "Met deze investeringen is veel geld mee gemoeid, maar het is wel een investering waarmee we
Nederland met z'n allen toekomst proof maken. De overheid zou hiervoor jaarlijks geld opzij moeten leggen
en dit aanvullen met Europese subsidiegelden. Het hoeft ook niet allemaal in een keer, maar er moet wel
iets gebeuren. Uiteindelijk zal iedereen hiervan profiteren.”

OVER DE AUTEUR

; ‘\\ Milan Lenters

Milan Lenters is schrijver en redacteur. Heeft door 1O zijn geboortestad Eindhoven op

een andere manier leren kennen en kijkt soms met verbazing naar de vele verhalen die

hier voor het oprapen liggen.
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Sehr geehrte Fordervereine der Notwendigkeiten,

Ich wendete mich gestern auch an den Dortmunder Verein: Nuklearia.
THYSSENKRUPP war federfiihrend beim Transrapid.

Rainer Kéhler meinte auch:

Ohne die Kernkraftwerke geht es nicht.

Kernkraftwerke werden auf 60 Jahre Betriebszeit,
ebenso, wie der MAGLEYV geplant.

Herr Lascher ist auch aus Dortmund.

Man braucht den Energiemix aus allen Kraftwerken,
CO2 neutral ist ebenso die Kernenergie.

Weshalb ich Kassel - Dortmund hervorhebe:
Wenig Kurven - Ein Vorteil,

Von Kassel nach Leipzig (DHL) EXPRESS.
EINen Halt weiter: Berlin
Klingt gut? - Finden wir auch.

Darum: BER - DOrtmund.

2032: Olympische Spiele Rhein- Ruhr. s+
Olympic Games in GERmanY.

(Berlin war auch: Bewerber)
MAN braucht viel elekt. Strom.

Best regards - Mit klimafreundlichen Grifien
Oliver Lenhart

Hallo Herr Lenhart,
also Borussia Dortmund ist auch aus Dortmund, vielleicht kbnnen Sie zu diesem
Verein noch eine Verbindung herstellen.

Transrapid mit Kernkraft zu verknipfen ist nicht gerade zielfihrend; zwei solch
schwierige Themen zu stemmen schafft selbst Herr Kéhler von TK nicht.

Maglev wird nicht auf 60 Jahre geplant, woher stammt denn diese fake news?

Die Strecke Berlin-Dortmund (Ruhrgebiet) wirde verkehrlich schon Sinn machen,
die Frage ist nur, wie stellt sich der Wettbewerb mit Bahn und PKW in der Zukunft
bis 2032 dar, welche Streckenlange, Infrastrukturkosten, Betriebskosten,
Verkehrsaufkommen und welche Bauzeit waren damit verbunden? Sicher kdnnen
Sie dazu bereits ein wirtschaftliches Konzept vorstellen und Ihre Einschatzung
quantitativ belegen.

Sind denn die Olympischen Spiele fir den Raum Rhein-Ruhr denn schon sicher
vergeben?

Vorweihnachtliches Schweben ohne Gluhweinparty winscht
Michael Witt
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----- Original-Nachricht -----

Betreff: Chance fur Zugverkehr bis Halver.

Datum: 2020-07-18T12:09:30+0200

Von: Horst Severin

An: "SSOGE@T-ONLINE.DE" <SSOGE@t-online.de>

Chance fur Zugverkehr bis Halver? Dieser Artikel vom Samstag den 18 Juli im
Allgemeinen Anzeiger, gibt mir wieder Oberwasser mich positiv zu diesen Uberlegungen
zu aufdern. Natirlich hoére ich jetzt wieder Argumente von der Strecke zwischen Halver
und Oberbriigge, daR sie unrentabel ist, da ihre Streckenfuihrung zu weitrdumig
zwischen beiden Ortschaften gefuhrt ist.

Es geht aber in dieser Diskussion um die Zukunftsperspektive Vorsorge zu tragen, um
eine bessere Vernetzung der einzelnen offentlichen Verkehrstrager als Zubringer zum
Fernverkehr und Flughafen zu gewahrleisten.

Die nachste Argumentation die daflir spricht, ist die Tatsache das der Autoverkehr in der
Zukunft, trotz der noch Weit entfernt geplanten autonom fahrenden Autos, wenn sich dies
uberhaupt realisieren 1a3t, damit die StralRen entlastet werden, da es eindeutig zu viele
Autos einschliefdlich der LKWS auf unseren Stralten gibt.

In diesem Zusammenhang méchte ich auch an das Engagement von Friedrich Wilhelm
Kugel erinnern, der ein modernes umweltfreundliches Konzept auf der Grundlage von
Elektromobilitat mit seinem Schienentaxi vorzuweisen hatte. Die Stadt Halver sollte
Einflul nehmen das umweltfreundliche Konzepte wie Fahrzeuge, die entweder mit
Batterieantrieb zum Einsatz kommen und induktiv geladen werden, oder Fahrzeuge mit
Wasserstoffantrieb zum Einsatz kommen.

Da ich immer noch meine Kontakte nach Lathen zum Forschungszentrum INTIS habe,
bestlinde die Méglichkeit, mit einer Delegation aus der Stadtverwaltung nach Lathen zu
fahren, wo man sich Gber die Vorzlige induktiver Stromuibertragung direkt vor Ort
informieren kann.Oder auch, dall jemand aus Lathen nach Halver kommt, darliber zu
referieren.

Langfristig sollte man auch uber eine moderne fur den Nahverkehr entwickelte
Magnetbahn der Firma Max Bogl nachdenken, die von Halver, in etwa der alten Trasse
Uber Radevormwald, bis Wuppertal und somit den Anschlul® an den Fernverkehr bis
Dusseldorf oder KdIn gewahrleistet.

Mdchte auch darauf aufmerksam machen das ich eine bebilderte gedruckte Broschire
geschrieben habe, Gber meine Erlebnisse, die ich bei den Fahrten zum Transrapid hatte
und Uber die Menschen die mir in dieser Zeit begegnet sind. Da ich es einer grolden
Anzahl von Menschen ermdglicht habe, in der Zeit von 1997 bis zum Jahr 2006 mit dem
Transrapid zu schweben, biete ich an diese gedruckte Broschire an meine Adresse oder
Telefonnummer zu beziehen.

Horst Severin Halver.

Die legendire
.Peking” unter
vollen Segeln.
Das Segelschiff
transportierte
Salpeter aus
Chile nach
Hamburg.
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Good morning Tytus Dunin,

my name is Michael Dittmer and | am the vice chairman of GFM-eV.

I got knowledge about your very interesting magazin "Transrapid Monthly" from David Harder.
Thank you for reviewing my 3D Video “Eine Rundfahrt im Transrapid TR09”.

| replaced the original version of the video by an improved version of the video without the
subtitles:

http://www.pro-transrapid.org/videos/Transrapid3D_LR.720p.xvid.avi

I hope that the viewing experience would be a little bit better.

| give you some more background information about the video later.
With kindly regards from Nothern Germany

Michael Dittmer

> Rijkert Knoppers hat am 17.07.2020 11:02 geschrieben:
>

>

> Dear mr. Dittmer

> We are very busy with the design of the book. | have a question concerning two pictures
19991126-31 and 19991126-17

>

> Could you give some more details? It is a testdrive, | guess, do you know when/where/how long?
>

> Thank you very much in advance!

> Kind regards,

>

> Rijkert Knoppers

>

>

> Rijkert Knoppers Tekstproducties

> P.0. Box 1352

> 5200 BK's-Hertogenbosch

> The Netherlands

—

Der Traum von der Magnetschwebebahn soll im Landkreis verwirklicht werden. € Montage: Sven Simon/mm Archiv
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Standpunkte zur Magnetschwebetechnologie in Europa

Erster Punkt

Wie auf Anfrage an Herrn Witt (vom internationalem Maglev Board) zu erfahren war, wird in den
USA eine Strecke Washington Baltimore mit Magnetschwebetechnologie, die mit der Hilfe von
Supraleitern zum schweben gebracht werden soll, untersucht. Diese Variante soll auf einer
privatwirtschaftlichen Ebene finanziert werden. So wie in einem Briefwechsel zu erfahren war,
besitzen leider nur zwei Nationen das technische Know-how Magnetbahnen zu vermarkten und zu
verkaufen, die beiden Lander sind Japan und China. Dabei ist davon auszugehen, da3 die Chinesen
den groBeren Vorteil auf allen Ebenen besitzen Magnetbahnen auf der Grundlage des anziehenden,
so wie auch des abstoBenden System fiir die Hochgeschwindigkeit, aber auch fiir den mittleren und
unteren Geschwindigkeitsbereich zu vermarkten.

Dies ist eine unwiderrufliche Tatsache, der wir uns alle Stellen miissen.

Zweiter Punkt

Wir haben alle bei dem Gedanken an Hyperloop die Einstellung, das diese Technologie eine
Sackgasse darstellt. Dieser Gedanke wurde aber gerade, von dem, der die Grundlagen zum Tragen
und Fithren der Magnetbahn legte, Hermann Kemper aber von Anfang an als realistische
Zukunftsperspektive betrachtet, so gerne wie wir aber auch dem Transrapid nachtrauern, so wie ich
auch.

Es ist der Zukunftsvisionidr Elon Mask der einen Wettbewerb ausschrieben hat, um Hyperloop an
den Universititen von Studenten dieser Welt zu entwickeln und zu untersuchen. Daran beteiligt sich
in Deutschland die Universitit in Miinchen. Aber auch gemeinsam die Universititen von den
Stddten Leer und Oldenburg, die gemeinsam die Versuchsanlage fiir den Transrapid, oder Teile
davon zwischen Lathen und Dérpen fiir Testzwecke nutzen wollen. Allerdings beteiligt sich sogar
Airbus an der Entwicklung von Hyperloop.

An dem Punkt mdchte ich allen auch den Skeptikern und Zweiflern zurufen, dies sollte auch fiir uns
dltere ein ermutigendes Zeichen sein, da ja in Deutschland an der Magnetschwebetechnologie
weiter geforscht wird. Auch allen Zweiflern mochte ich zurufen, die so viele technische Probleme
an der Entwicklung sehen, genau wie friiher fiir uns heute, solche Probleme geldst werden konnen.
Es sei denn es hapert an einer rechnerischen Wirtschaftlichkeit.

Dazu mochte ich anmerken: Diese studierende Studenten, entwickeln und forschen ja nicht
mehr fiir unsere Generation, sondern fiir ihre eigene Zukunft. Wenn diese Studenten einst
Elektroingenieure sind, und sie erkenne, dafl Hyperloop eine Sackgasse ist, haben sie
vielleicht neue Grundlagen erforscht, die sie méglicher Weise in eine konventionelle neuartige
Magnetschwebetechnologie mit einbringen konnen. Dies ist meine Hoffnung fiir eine
zukiinftige Generation, die erkennt das die Rad und Schienentechnologie ausgedient hat, in
das Museum gehort und nicht die Magnetschwebetechnologie.

Dritter Punkt

Die Magnetschwebetechnologie ist eine Schliisseltechnologie die man in Deutschland nicht fiir
unseren Hochtechnologie und Industriestandort erkannt hat. Leider. Diese Tatsache, fithrt dazu, daf3
in Asien die Wirtschaft und ihre Industrien erkannt haben, wie Wichtig diese Hochtechnologie fiir
thre Industriestandorte sind. Auch wenn es um ihre Vermarktung geht. Hier werden auch
Arbeitsplitze und Wohlstand, fiir die in ihren Landern lebenden Menschen gesichert. Was bedeutet
dies flir uns in Deutschland und Europa?

Zunichst mochte ich aber auch auf die Spin-off -Effekt Technologien aufmerksam machen, die wir
in der Diskussion vergessen haben mit einzubeziehen. ,,Die induktive beriihrungsfreie Ubertragung
von Strom fiir Batterien in der Elektromobilitdt, die fiir StraBenfahrzeugen aller Art, aber auch auf
der Schiene mit einsetzbar ist, nicht ausklammern®. Diese wird bekanntlich in Lathen in der Halle,
in dem die Transrapidfahrzeuge geparkt waren, anwendungsreif weiter entwickelt. Eine Technik,
die schon im Transrapid funktioniert hat. Eine Entwicklung, die nach meiner Uberzeugung
vielversprechend ist.
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Vierter Punkt

Welche Erdrterungen ergeben sich daraus fiir unsere Uberlegungen? Ohne Finanzierung wird es uns
nicht gelingen. Deswegen ist fiir uns das finanzielle Engagement der Firma Max Bogl von wichtiger
Bedeutung fiir uns in Deutschland geworden, mit ihrem ihrem Transportsystem Bogl, die als eine
ausgekliigelte hoch einzustufende qualitative Technologie ist. In der Hoffnung, das diese in unsere
Verkehrsinfrastruktur integriert werden kann.

Wenn es uns also wichtig ist, doch noch fiir unserem Land auch Magnetschwebetechnologie zu
realisieren, sollte wir einen, Appell an unsere Regierung, und an allen Parteien richten, da} sie
wieder Gelder fiir die Weiterentwicklung der Magnetschwebetechnologie Transrapid zur Verfiigung
stellen. Es erscheint mir wichtig zu sein, diese Technologie in Deutschland und fiir Europa fiir den
Hochgeschwindigkeitsbereich einzusetzen. Wenn wir den Anschlul zu schliisselfertigen
Entwicklung von Magnetschwebetechnologien und deren Realisierung fiir Deutschland und Europa
nicht aus dem Auge verlieren wollen. Ansonsten gibt es fiir unsere Hochtechnologie und
Industriestandorte in Europa keine Hoffnung mehr, den Anschlull am weltweitem Niveau wieder zu
gewinnen.

Horst Severin
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Mini-Transrapid fiir Flughafen

Studie zum Bau einer Magnetschwebebahn des Baukonzerns Bég|

Miinchen - In Bayern konnte es
doch noch zum Bau einer Tras-
se flr einen Transrapid kom-
men - wenn auch in verklei-
nerter Form. Heute sollen am
Flughafen Miinchen Details ei-
ner Machbarkeitsstudie zu
Magnetschwebebahnen vorge-
stellt werden. Der Bund hat die-
se Expertise im vergangenen
Jahr in Auftrag gegeben. i
Die Studie baut auf Erfahrun-
gen auf, die der Baukonzern
Max Bogl auf dem Firmengelin-

FREITAG,

13. DEZEMBER 2019

de in Sengenthal{Oberpfalz mit
einer weiterentwickelten
Schwebebahn auf einer nur 800
Meter langen Trasse gemacht
hat. Das ,Transport System
Bogl" (TSB) ist fiir den Nahver-
kehr konzipiert und kommt auf
eine  Hochstgeschwindig¥eit
von 150 kmjh, nicht 400 xm/h
wie frither der Transrapid auf
der (heute nicht mehr bestehen-
den) Teststrecke im Emsland.

In der Studie soll laut Aus-
schreibungstext (ibernriift wer-

den, ob ,.Gesetze und Verord-
nungen* wie das Allgemeine
Magnetschwebegesetz  gein-
dert werden miissen. Weiter
heilt es: ,Die Machbarkeitsstu-
die soll in einem weiteren
Schritt den Einsatzbereich des
TSB als Inselbetrieb am Beispiel
des Flughafens Miinchen un-
tersuchen.” Der Flughafen sei
so weit gestreckt, dass die un-
terschiedlichen Funktionsbe-
reiche auf dem Gelinde neu
angebunden werden miissten.

EMS-ZEITUNG
_m

Parallel dazu hat der Freistaat
Bayern eine Untersuchung an-
gekiindigt, ob das Streckennetz
auch erweitert werden konnte,
etwa in Richtung der Landkrei-
se Dachau oder Miinchen.
Nicht neu belebt werden soll
offenbar die Idee, eine Transra-
pid-Strecke vom Miinchner
Zentrum zum Flughafen zu
bauen. Bayern hatte diesen
Plan 2008 angesichts der Kos-
ten von mehr als drei Milliar-
den Euro aufgegeben.
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Im Uberschallzug durchs Emsland diisen?

Chancen auf Hyperloop-Forschungszentrum in Lathen steigen / Ministerium bewilligt Férdergeld

Von Daniel Gonzalez-Tepper

LATHEN Diisen eines Tages
Pakete oder sogar Menschen
mit hoher Geschwindigkeit
mit einem futuristisch anmu-
tenden Gefihrt durch cine
Rihre im Emsland? Was
nach Fiktion klingt, kénnte
tatsiichlich Wirklichkeit wer-
den: Fiir den Aufbau eines
sogenanntes Hyperloop-For-
schungszentrums  gibt  es
jetzt eine Anschubfinanzie-
rung. Die  Forderzusage
ndhrt Hoffnungen auf eine
Wiederbelebung der frilhe-
ren Transrapid-Teststrecke in
Lathen.

Der Traum det Entwickler
der  Hyperloop-Technologie
ist, dass irgendwann einmal
Menschen und Waren mit ra-

Modell auch fiir Lathen? An der Entwicklung des Uberschall-

T

zuges arbeiten verschiedene Universitaten und Unternehmen.
Diese Animation stammt von der US-Gesellschaft Hyperloop
TT. Uber die Férderzusage freuen sich (v. |.) Walter Neu, die

beiden neuen Mitarbeiter Lukas Eschment, Phillip Zrm sowie

senden  Geschwind!

von A nach B gebracht wer-
den. Bis zu 1000 Stundenkilo-
meter schnell sein sollen die
Ziige, sagen Forscher. Das
wiire dann #hnlich schnell
wie der Schall. Deswegen
wird ein Hyperloop auch
Uberschallzug genannt. Sol-
che Geschwindigkeiten wer-
den miglich, weil die Hyper-
loop-Ziige durch eine Rohre
und iiber  Magnetfelder
schweben, In der Rohre herr-
schen ideale Luftbedingun-
gen. Unter anderem forscht
der  US-Milliardiir ~ Elon
Musk, der durch das Online-
Bezahlsystems PayPal und
den  Elektroautohersteller
Tesla reich geworden ist, an
der Technologie,

Aber auch die Hochschule
Emden/Leer und die Univer-
sitiit Oldenburg haben in den
vergangenen Jahren an der
Technik getiiftelt.  Hyperpod
x hr Gefiihrt, das von

Thomas Fotes: obs.
Studenten und die beiden
Professoren Walter Neu und
Thomas Schilning entwickelt
wurde, Mit ihm sind die Be-
teiligten bereits dreimal in
die USA gereist, um an Hy-
perloop-Wettbewerben  teil-
sunehmen, Zweimal gelang-
ten die Teams ins Finale.
Am liebsten nach Lathen

Nun soll der ,Hyperpod X*
weiterentwickelt und  im
Tdealfall zur Marktreife ge-
bracht werden - wenn es
nach den Professoren geht in
Lathen. Die beiden Hoch-
schulen  wollen ein  For-
schungs- und Technologie-
zentrum aus dem  Boden
stampfen und haben dafiir
die seit Jahren brachliegende
Transrapidstrecke in Lathen
ausgewahlt (wir berichte-
ten). Diese Pline kinnten
nun tatsachlich in die Tat

e/ Lear
umgesetzt werden: Gestern
teilte die Hochschule Em-
den/Leer mit, da 5 mie-
dersiichsische  Ministerium
filr Wissenschaft und Kultur
beiden Hochschulen die Zu-
sage fiir eine Anschubfinan-
gerung in Hohe von 290 000
Euro erteilt habe.

Das Geld werde zundchst
#ur Einrichtung einer Stelle
genutzt, die in den kommen-
den drei Jahren den Aufbau
cines  curopiiischen  For-
schungsverbunds und die
Einreichung eines EU-An-
trags  koordinieren wird,
wDadurch soll das europa-
weit  bereits  vorhandene
Wissen zur Hyperloop-Tech-
nologie gebiindelt und 2u-
dem gepriift werden, ob eine
Reaktivierung der eher
gen  Transrapidstrect

im
emslindischen Lathen eine

mogliche Option  wire®,

heift es in der Mitteilung

wortlich. Das Forschungs-
sentrum soll den Namen
«European HyperLoop Tech-
nology Center* (EUHyTec)
tragen.

Dem Vernehmen nach soll
es im ersten Schritt um eine
eweistellige Millionen-Sum-
me gehen, langfristig sogar
um eine dreistellige. Eine
zeitnahe  Realisierung  im
Emsland ist vor allem des-
halb moglich, weil zwar die
Betrichserlaubnis  fir  die
Strecke Ende 2011 auslief, es
aber weiterhin ein Gesetz
des Landes Niedersachsen
gibt, welches einst den Bau
und den Betrieb der Ver-
suchsstrecke regelte. Das Be-
treibergesets ist weiter gil-
tig und soll durch einen Er-
lass an die newe Situation
angepasst werden.

Die Hoffnungen,. die mit
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dem  Projekt  verbunden
sind, sind immens. Die
Hochschulen  wollen  mit
dem  Forschungszentrum
Lbundes-  und © europaweit
eine Spitzenposition einneh-
men”, werden Neu und
Schiining in der Mitteilung
zitiert, Schiining zufolge bie-
tet die Transrapid-Teststre-
cke ,weltweit einzigartige
Voraussetzungen  fir die
Umsetzung®.

Emsliinder unterstiitzen

Doch aul
Oldenburg mict
hisherigen Arbeiten mit dem
Projekt HyperPodX weiter-
fithren. So gibt es Neu zufol-
ge Uberlegungen und Ge-
spriche mit der Stadt und
Industriepartnern, eine ma-
ximal 500 Meter lange Test-
recke in der Nihe der Hoch-
schule zu realisicren. ,So

kinnte hier praktisch die
Vorentwicklung stattfinden,
die zur weiteren Forschung
in Lathen genutzt wird®, so
die  Professoren. Unklar
bleibt indes, i

nun vom Ministerium gefir-
derte Stelle wird auf zwei
Mitarbeiter aufgeteilt.

Bei der Entwicklung des

Forschungszentrums  Kén-
nen die Beteiligten auf ein
Netzwerk von Unterstiitzern
auch aus dem Emsland bau-
en, wie es heiit. Demnach
gehdren dazu die Bernard
Krone Holding (Werlte), die
Rosen-Gruppe in Lingen die
Firma Intis (Betreiberin der
i Lathen). .Die
de Lathen, der
Landkreis Emsland und das
Land Niedersachsen unter-
stiitzen das Vorhaben auf
politischer Ebene®, teilte die
Hochschule  Leer-Emden
mit.

@ Hyperloop im Emsland:
Reaktionen auf die Pla-
nungen auf noz.de




https://www.ka-news.de/region/karlsruhe/Karlsruhe~/karlsruhe-hat-jetzt-eine-magnetschwebebahn-erste-t...

KARLSRUHE 01.06.2020 07:00 16 P Lena Kube

Karlsruhe hat jetzt eine
Magnetschwebebahn! Erste Tests im
Herbst - Eroffnung 2021

Eine Bahn, die wie von Geisterhand luber den Schienen schwebt: Klingt nach
Zukunftsmusik - ist aber in Karlsruhe am KIT schon heute Realitat. Dort wird die
rund 80 Meter lange Teststrecke der Magnetschwebebahn "SupraTrans"
aufgebaut. Erste Fahrten fiir die Forschung sollen noch diesen Herbst moglich
sein, die offizielle Eroffnung ist im Jahr 2021.

Optisch erinnert die Versuchsanlage an eine Achterbahn - mit einem wichtigen Unterschied:
Sie schwebt! Die Magnetschwebebahn SupraTrans ist vor Uber einem Jahr von Dresden
nach Karlsruhe umgezogen. Die 80 Meter lange, ovale Teststrecke soll ab 2021 am Campus
Nord des Karlsruher Institutes fiir Technologie (KIT) stehen - und fiir Besucher zuganglich
werden.

Schwebebahn soll fur Offentlichkeit zugéanglich sein

"Wir wollen, dal® die Besucher Wissenschaft erleben kénnen", sagt Professor Bernhard
Holzapfel, Direktor flir Supraleitende Materialien am KIT. "Die Anlage kommt daflr ins Freie,
deshalb arbeiten wir intensiv daran, sie umwelttauglich zu machen", fuhrt er fort.

Wann wird es so weit sein, daB die Karlsruher Birger mit "SupraTrans" ein mégliches
Verkehrsmittel der Zukunft selbst erfahren diirfen? Vermutlich erst im kommenden Jahr.
Jetzt muB sie erstmal aufgebaut werden.

1von 3 03.06.20, 08:57
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Anfang Mai erhielt das KIT fur das Projekt die finale Baugenehmigung des Landratsamtes.
Nun kénnen die Arbeiten auf dem Bauplatz beginnen. "Wir warten noch auf die
Terminbestatigung der Baufirmen und freuen uns, dal es bald los geht", sagt Holzapfel.

Erste "schwebende" Testfahrt im Herbst 2020

Zunachst wird das Baufeld vorbereitet und eingeebnet, danach eine kleine Garage mit
Steuerleitstand errichtet. SchlieBlich werden die hochmagnetischen, meterlangen Schienen
mit Spezialgeraten verlegt. "Wenn uns Corona oder das Wetter keinen Strich durch die
Rechnung macht, hoffe ich, daB wir im Herbst die ersten Tests mit der Anlage machen
kénnen."

Sieht aus wie ein Achterbahnwaggon - schwebt aber ohne Beriihrung (ber den Schienen. | Bild: evico GmbH

Die offizielle Einweihung soll dann bei gutem Wetter im kommenden Jahr unter freiem
Himmel stattfinden. Der Termin wurde bereits einige Male verschoben - 2021 soll nun das
Jahr der offiziellen Eréffnung sein.

Schiiler sollen Physik-Experimente machen diurfen

Eine grofRe Herausforderung ist, die Magnetschwebebahn fiir Wind und Wetter zu risten.
"Die Anlage kommt ins Freie, deshalb nahm die Planung sie umwelttauglich zu machen,
einen Grolteil der Vorbereitung ein", sagt Professor Bernhard Holzapfel. "Das ist Teil der
Forschung - wir moéchten sehen wie SupraTrans auf verschiedene Witterungen reagiert."”

Bei dem Projekt steht neben der Forschung die Offentlichkeitsarbeit im Vordergrund.
Angedacht ist eine Kooperation mit dem Schilerlabor, damit Schiler durch SupraTrans
physikalische Phanomene besser verstehen und hautnah erleben kénnen.

"Dort kdnnten sie dann zuerst den Versuch im kleinen nachbauen - und danach das
Phanomen an der grofBen Versuchsanlage erfahren”, so Holzapfel. "Sobald der Testbetrieb
steht, werden wir diese Plane konkretisieren."

2von 3 03.06.20, 08:57
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Schweben uber einem Magneten: Ein Ding der
Unmoglichkeit?

Doch was bringt die Bahn zum Schweben? Jeder, der schon einmal versucht hat, eine
Minze mit einem Haushaltsmagneten zum Schweben zu bringen, weil8: es funktioniert
nicht. Nach Sekundenbruchteilen bricht die Miinze nach links oder rechts aus und fallt.
Schon vor uber 150 Jahren hat der Physiker Samuel Earnshaw bewiesen, daf8 Uber einem
statischen Magneten kein Schwebezustand gehalten werden kann.

Und doch ist es méglich, daR die Bahn wie von Geisterhand schwebt ohne dabei die
Gesetze der Physik zu brechen. Denn SupraTrans funktioniert durch ein besonderes
physikalisches Phanomen: Supraleitung. Normalerweise hat jeder Stoff - egal ob Plastik
oder Metall - einen elektrischen Widerstand. Allerdings gibt es Materialien, die ihren
elektrischen Widerstand komplett verlieren, wenn sie auf Temperaturen von unter minus
100 Grad abgekuhlt werden. Diese Stoffe heilBen Supraleiter.

Keine Rader, sondern Kuhlgerate

Werden die Materialien in den supraleitenden Zustand gebracht, bekommen sie die
Eigenschaft, die das Schweben mdglich macht: Sie verdrangen Magnetfelder komplett aus
ihrem Inneren. Wenn ein Supraleiter in einem Magnetfeld abgekihlt wird, dann wirkt es so,
als ob mit ihm auch das Magnetfeld "eingefroren" ware - und er schwebt.

Und diesen Effekt macht sich die Magnetschwebebahn zunutze: Der Magnet befindet sich in
den Schienen und die Supraleiter sind an der Unterseite vom Fahrzeug angebracht. Anstelle
von Radern hat das Fahrzeug vier Kryostaten - das sind Kihlgerate fur sehr tiefe
Temperaturen. Sie halten die Supraleiter kalt genug, um den Schwebezustand aufrecht zu
erhalten.

Magnetschwebebahn statt StraBRenbahn?

Wird die Technologie hinter SupraTrans zuklnftig im &ffentlichen Nahverkehr eingesetzt
werden konnen? "Der Mobilitatsbereich ist in einem starken Umbruch, deshalb ist es schwer
zu sagen, wann und ob SupraTrans im OPNV eingesetzt werden kann", so Bernhard
Holzapfel.

Naherliegende Einsatzgebiete der der Schwebe-Technik kénnten beispielsweise in der
Logistik, der Automatisierungstechnik oder in Fahrstihlen liegen. "Stellen Sie sich ein in sich
geschlossenes Hafen- oder Industriegelande vor, wo Loren oder Container nicht mehr auf
Radern, sondern energieeffizient und wartungsarm auf supraleitenden Schienen schweben.
Tonnengewichte kénnten dann reibungsarm und millimetergenau an ihren Bestimmungsort
kommen.*

FRANKFURTER
ALLGEMEINE ZEITUNG
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Neue Technologien fiir den Klimaschutz®

Zwei-Fliissigkeiten-Reaktor
Funktionsschema des Dual-Fluid-Reaktors (DFR): Effizient, CO,-frei und abfallarm

Fliissiges Blei

Der DFR ist ein Kern-
kraftwerk der vierten
Generation, das mit
flissigen statt festen
Kernbrennstoffen
betrieben wird. Der
Trick besteht darin,
die Funktionen der
Brennstoffzufuhr
und Warmeabfuhr

zu trennen. Man er-
hdlt so zwei parallele
Kreisldufe, die in ihrer
jeweiligen Funktion
optimiert werden
konnen. Ererzeugt =
aus Atommiill Unme-
gen von EnerEie. Auf
ein Endlager kann
verzichtet werden.

. Turbinenkreislau
. (Superkritisches
Wasser oder
. Kohlendioxid)

EHGRAFIK ik LLe womm THiNGL N COM

Notfall-Auffangbehilter

JUNGE FREIHEIT INr 21/19 17. Mai 2019

£ i

W 4 i - e i AT
So wilrde der .5 drapid” hen, der Ratekau mit den Bidern an der Ldbecker Bucht verbinden soll.

3 vgl. GFM-Jahresheft 2019, ,Klimaschutz mit Kernkraft®, S. 25-27
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----- Original-Nachricht -----

Betreff: Ihre Zulassung beim Bundesbahnumweltamt fir ihr TSB
Datum: 2020-10-05T18:36:34+0200

Von: Horst Severin

An: Jennifer Schlack

Der dritte Oktober ist das Gedenken an die Vereinigung der DDR mit der BRD gewesen,
Menschen miteinander zu verbinden zwischen den beiden deutschen Staaten.

Mit diesem Geschehen rickte unvermittelt auch das naherriicken der Europaischen Staaten in den
Fokus.

Mit dem genialen Verkehrssystem Transrapid, hatten wir ein hervorragendes Instrument, auch vor
dem Hintergrund eines sich immer mehr verstarkenden Treibhauseffektes zur Verfigung gehabt,
Europa einander naher zu riicken, den Flugverkehr auf Mittel und Kurzstrecken zu entlasten, damit
den Kohlendioxydausstol3 zu verringern. Leider hat man diese Mdglichkeit nicht umgesetzt.

Sie haben mit lnrem TSB die Mdglichkeit geschaffen, das dies technische Know — how der
Magnetschwebetechnologie auch in Deutschland nicht verloren gegangen ist.
In der Hoffnung das dies Verkehrssystem auch in unserem Land zum Einsatz kommt.

Erst einmal meinen Glickwunsch, daf} Sie beim Bundesbahnumweltamt die Zulassung fiir das
TSB in unserem Land erworben haben. Erst wenn die Menschen das komfortables Reisen mit
einer Magnetschwebebahn auch als Nahverkehrssystem erleben, werden sie sich darauf
besinnen, dal da noch etwas anderes war und vielleicht Uber diesem Weg auch die Magnetbahn
fur den Hochgeschwindigkeitsbereich wieder naher in den Fokus riickt, daher mdchte ich der
Firma Bdgl viel Erfolg winschen auch auf der weltweiten Ebene.

Es grufdt Horst Severin

T S e C TS . 4 " g LY B b Ty Yod L
Erste Schritte zum Start-up: Florian Janke und sein Team an der TU Mtinchen bauen sich ihren Hyperloop selbst. Foto Risdiger Kiihn.
FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG 4. OKTOBER 2015
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Perspektiven

Seit dem 1. Oktober 1964 fahrt der
Schnellzug in Japan. Jetzt haben die
Tests mit der neusten Generation begon-
nen — und diese soll stolze 400 Kilome-
ter in der Stunde zuriicklegen kénnen.
Bis der ,Alfa-x* mit seinen 10 Wagen
und der 22 Meter langen Nase im regula-
ren Betrieb eingesetzt wird, diirfte es
aber noch bis etwa 2030 dauern. Dann

— == . - — ; zaunt und so fiir hohere Geschwindigkei-
Zug der Shinkansen-Baureihe Fotodpa  ten ausgelegt. e

Die Testfahrten finden im Nordosten
Japans zwischen den Stidten Senda und
Japans 400 km/h-Zug Aot stat,die Luftlinie gut 280 Kilo-

iegen. Geplant sind si
Gebeutelte Bahn-Pendler schauen stets soll er ,nur* maximal 360 km/h fahren, ;n;etim;;t::r:;rh\megch M;l;r.me

sehnsiichtig nach Japan. Ansagen iiber damit ist er aber immer noch 10 km/h i i cht
Vgrzﬁgemngen im Betriebsablauf, Ober-  schneller als der chinesische Konkurrent mﬁd‘;ﬁiﬂt der regulére Betrieb nibfch.
Ie1;ungsstéll;uu.gen oder regelmaBige Ver-  Fuxing. Zum Vergleich: Die Héchstge- ’
spatungen hort man hier nur im absolu-  schwindigkeit der Ziige der aktuellen

“ten Ausnah;lnefall. Das liegt auch am ja-  ICE-Generation - d:f: ICE 4 - betrigt FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG
panischen Hochgeschwindigkeitsnetz, 250 km/h. Allerdings sind die Trassen ir;
auf dem der Shinkansen verkehrt. Japan auch fast flichendeckend einge- MONTAG, 13. MAL 2019~ NR 110~ SEITE 21

Rasen statt reisen: Die Transportkapsel der Technischen Universitat Minchen flitzt mit Tempo 482 durch die luftleere R8hre in Los Angeles. FOTO: TUM/DPA

Reisen wir morgen so?

Munchner Studenten glauben an luftleere Réhren als Transportweg - und schaffen Rekorde
LUbecker Nachrichten vom 04.08.2019
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Il Messe Berlin

Innolrans

Messe Berlin GmbH - Messedamm 22 - D-14055 Berlin @

P s oeron 2

DIALOGPOST DIALOGPOST

Magnettechnologie/Transrapid e.V.
Herrn Dr. Wulf H. Rumpel

Am Toberbusch 19

21255 Tostedt

abgesagt wegen COVID-19

InnoTrans-Team T +49 30 3038 2376 www.innotrans.de innotrans@messe-berlin.de Dezember 2019
Kd.Nr.: 38686

InnoTrans 2020, 22. — 25. September, Berlin

Internationale Fachmesse fiir Verkehrstechnik
Innovative Komponenten * Fahrzeuge * Systeme

Sehr geehrter Herr Dr. Rumpel,
vielfaltig, bahnbrechend, innovativ: InnoTrans 2020.

Wir gehen nachstes Jahr in die 13. Runde und freuen uns ber das anhaltend groflte Interesse
an der InnoTrans. Ausgebuchte Messehallen, ein komplett belegtes Gleis- und Freigeldnde
sowie das stetig wachsende Bus Display — es gibt keine bessere Mdéglichkeit, die richtige
Zielgruppe zu treffen, als auf der InnoTrans.

Sie méchten wissen, welche Aussteller sich bereits fiir die InnoTrans 2020 registriert haben?
Dann werfen Sie einen Blick auf die aktuelle Ausstellerliste. Diese steht |hnen ab sofort unter
innotrans.de/Ausstellersuche zur Verfligung.

Zusatzlich bietet der beigelegte Basisflyer viele nitzliche Informationen rund um die
InnaTrans und steht online in 13 weiteren Sprachen zum Download bereit.

NEU: Mobility+

Innerhalb des Messesegments Public Transport steht Anbietern von erganzenden
Mobilitdtsdienstleistungen erstmalig ein thematisch fokussierter Ausstellungsbereich in Halle
7.1c zur Verflgung.

Neugierig? Weitere Informationen gibt es unter innotrans.de.

Mit unserem Twitter und LinkedIn Profil halten wir Sie auch digital immer auf dem Laufenden.
Hier erhalten Sie Informationen aus erster Hand. Folgen Sie uns und bleiben Sie up-to-date!

Wir freuen uns auf Sie!
lhr InnoTrans-Team

Messe Berlin GmbH T +49 30 3038 0 - F +49 30 3038 2325 Berliner Sparkasse BLZ 100 500 00, Kto 740004271
www.messe-berlin de - E-Mail central@messe-berlin. de BIC (Swift) BELADEBE , IBAN DE73 1005 0000 Q740 0042 71
Vorsitzender des Aufsichtsrats; Wolf-Dieter Wolf Deutsche Bank AG BLZ 100 700 00, Kto 5816558 00

Geschaftsfuhrung Dr. Christian Géke (Vorsitzender), Dirk Hoffmann BIC (Swift) DEUTDEBB . IBAN DE75 1007 0000 0581 6558 00
HRG Amtsgericht Charlottenburg Nr. 92 HRB 5484
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Datum: 2020-11-12T12:41:37+0100
Von: "Horst Severin"
An: "aa@mzv.net" <aa@mzv.net>

Hallo Liebe Mitglieder unserer Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie!

Diesen Leserbrief hat unsere Zeitung der Allgemeine Anzeiger im Lokalteil verdffentlicht. Ich bin letzten
Endes doch von der Mdglichkeit der Realisierung von Hyperloopstrecken tiberzeugt in der Fernen
Zukunft, denn inzwischen sind zwei Menschen in den USA schon probeweise durch eine solche Réhre
gesaust. Unser Argument, dal3 die Rohre Vakuum zu halten noch ungeldst sind, diese Probleme werden
auch bestimmt geltst werden. Selbst Hermann Kemper hat man ausgelacht, als er von seiner
Magnetbahn sprach, die er entwickeln wollte. Auch die Airbusindustrie hat inzwischen eine solche
Hyperloopkapsel vorgestellt und in Tullus wird auch eine Hyperloopstrecke (-R6hre) gebaut. Meine
Meinung dazu ist, daf3 die jungen angehenden Elektroingenieure die an den Universitaten an

Hyperloop forschen, dies fiir ihre Zukunft tun. Sollte Hyperloop trotzdem nicht gelingen, haben sie aber
gute Grundlagen, die Magnetschwebetechnologie fir ihre eigene Zukunft weiter zu entwickeln. Dies sind
meine eigenen positiven Uberzeugungen fiir unsere nachkommenden Generationen. Natirlich pladiere
ich auch fur den Bau einer Transrapidstrecke und bevorzuge sie auch. Erst aber gilt es bei uns, das TSB
von Bogl voran zu bringen.

Wenn erst die Menschen die Vorteile einer Magnetbahn im Betrieb erleben, denken sie um, deswegen ist
es wichtig, allen Unkenrufen zum Trotz die Flinte nicht ins Korn zu werfen.

Allen eine gesegnete Advent und Weihnachtszeit und la3t Euch von Corona nicht Uberrumpeln.

Horst Severin
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Vor 10 Jahren: GFM-eV prasentiert Transrapid-Technologie in der Tiirkei

Im 9. und 10. Jahr ihres Bestehens bemiihte sich unsere Gesellschaft durch Konzepterstellung auch weiter
darum, dem Transrapid zundchst im Ausland Anwendungsmdglichkeiten fiir diese Technologie offen zu
halten bzw. weitere zu schaffen, nachdem das inléndische Miinchner Projekt der Anbindung des Flughafens
mit der Innenstadt aufgegeben wurde. Unser damaliges Mitglied Ertan Develik hatte nach eigenen Angaben
gute Kontakte zur Politik, die auch bis in die Familie Erdogan gehen sollte, und warb in seinem Heimatland
fiir die Realisierung einer Transrapid-Strecke in der Touristenregion zwischen Antalya und Alanya. Dabei
kam er auch mit Vertretern der Tiirkischen Staatsbahnen TCDD (Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1)
in Kontakt. Diese signalisierten Interesse und richteten im Friihjahr 2010 eine Einladung zur Prédsentation
eines Transrapid-Konzepts an eine Fachdelegation, denen auch GFM-Mitglieder angehdrten.

Ein hoffnungsvoller Auftakt

Am 14.05.2010 folgten u.a. Friedrich Wilhelm Merck, Horst Wieting, Ernst Haensgen, Dr. Friedrich
Christian von Loeper, Klaus Maall sowie der Autor der Einladung und statteten dem friiheren
Wirtschaftsminister der Republik Tiirkei und damaligen 1. Wirtschaftsberater des tiirkischen
Ministerprisidenten, Herr Ali Coskun sowie der TCDD einen Besuch ab.* Auch der Geschiftsfiihrer der
FaG-ema, Lothar Albrecht®, war eingeladen. Dieser Unternehmensverband wurde gegriindet, um die
Transrapid-Strecke Hamburg-Berlin zu elektrifizieren.

- . o o : n: FE
Besuch beim ehem. tiirkischen Wirtschaftsminister Ali Coskun sowie bei der TCDD Fotos: Dittmer

Der groBRe Konferenzsaal bot einen imposanten Rahmen. Die Delegation wurde vom Generaldirektor der
Tiirkischen Staatsbahnen, Herr Karaman, begriift und um unsere Prasentationen gebeten. Nach der
Vorstellung unserer Delegationsmitglieder, hatte ich der Autor die Aufgabe, sein fiir das GFM-Jahresheft
2009 erstellte, ins tiirkische iibersetzte Video® iiber den aktuellen Stand der Transrapid-Technologie
vorzufiihren.

Ertan Develik kam nach der Darstellung der Vorgeschichten zum Projekt Antalya — Alanya, und bat
anschliefend den Finanzier um seinen Vortrag zur Finanzierung. Dieser war so iiberzeugend, dall der
Generaldirektor nach einigen anfidnglichen kritischen Fragen unserer Gesprachspartner bat, gemeinsam mir
der TCDD eine Willenserkldarung zum Bau einer ersten Transrapidstrecke in der Tiirkei zu formulieren. An
dieser Stelle waren allerdings die Handlungsméglichkeiten der GFM-eV ausgeschopft, weil sie aus Griinden
ihrer Gemeinniitzigkeit nicht kommerziell agieren durfte und darf. Gefragt war dann die Deutsche Eororapid
GmbH & Co.KG, die eine kommerzielle Ausgriindung aus der GFM-eV war. Erforderlich wurde dann aber
noch eine Korperschaft tiirkischen Rechts.

Ertan Develik ergriff auf dieser Grundlage eine Initiative zur Griindung einer tiirkischen Aktiengesellschaft,
die urspriinglich Eorotiirkrapid AS heifen sollte. Da aus dortigen namensrechtlichen Griinden der Begriff
,tirk” in einem Unternehmensnamen nicht statthaft war, wurde schlieflich der Name Eororapid TR AS
gewdhlt. SchlieRlich sollten die an der Griindung beteiligten Anteilseigner unserem tiirkischen Mitglied
notariell die Vollmacht auszusprechen fiir die Eintragung ins tiirkische Handelsregister. Der Termin sollte
am 21.10.2010 um 16:30h in Geesthacht stattfinden. Auch dem Autor wurde ein Angebot gemacht, sich in
die Korperschaft durch Erwerb von Anteilen einzubringen.

4 Siehe GFM-Jahresheft 2010, ,,Besuch bei der TCDD in Ankara“, S. 26-27
5 Siehe GFM-Jahresheft 2014, ,,Nachruf Lothar Albrecht“, S. 35
6 Siehe GFM-Jahresheft 2010, ,,- Manyetik Hizli Tren - Gelecegin Seyahatini bu giinden baglatiyoruz*, S. 28-29
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Ein boses Omen

Der Autor machte sich am frithen Morgen des Tages auf dem Weg zu seiner Arbeit in Kiel, um gegen 15:00h
Feierabend machen zu kénnen. Auf einer zweispurigen innerstadtischen Strafle fuhr er gegen 6:56h links an
einem etwas langsamer fahrenden Service-Fahrzeug der Stadt Kiel vorbei, als dieses ohne Vorwarnung auf
die linke Fahrspur wechselte und sein Auto rammte. Nach der Havarie war das Fahrzeug noch in der Lage,
weiter zu fahren. Aber der Autor hitte eigentlich seiner ersten Intuition folgen sollen, den Geesthacht-
Termin verstreichen zu lassen und den Wagen in die Werkstatt zu bringen anstatt sich beim Notar
registrieren zu lassen und sich den erstaunten Blicken der zukiinftigen Mitgesellschafter auf die zerbeulte
und nicht mehr zu 6ffnende Beifahrertiir auszusetzen.

Denn die Eintragung von Vorstands- und Aufsichtsradmitgliedern ins Handelsregister erfolgte nicht im
Einklang mit zuvor gemachten miindlichen Absprachen, mufite spater mit einigem finanziellen Aufwand
korrigiert werden und war einer der Griinde dafiir, daR sich die Gesellschaft mehr mit sich selbst beschaftigte
als mit dem Projekt. Und der Vorstandsvorsitzende war eigentlich charakterlich nicht geeignet, das
Unternehmen zu fiihren, verfing sich in Streitereien und versetzte wichtige Gesprachspartner. Am Ende
konnte der Autor einen fiinfstelligen Euro-Betrag abschreiben, allerdings ohne weiteren Folgen. Dagegen
fiihrten die Tiirkei-Aktivitdten von Lothar Albrecht (1935-2014) zu dessen finanziellen Ruin.

Ein abgeschlossenes Kapitel

Im Juni 2020 wurde die Liquidierung der Deutsche Eororapid GmbH und der
Co0.KG mit deren Léschung aus dem Handelsregister abgeschlossen. Diese erfolgte
fiinf Jahre nach dem Ende ihrer wirtschaftlichen Aktivitdten aufgrund des Todes
unseres langjdhrigen Vorsitzenden Friedrich Wilhelm Merck, der gleichzeitig auch
deren Geschéftsfithrer war. Ein ehemaliger Web-Auftritt des Unternehmens [1]
wurde von der Wayback-Maschine archiviert.

Eine von Patrioten gegriindete Korperschaft mit einem nachhaltigem Ziel hatte
aufgrund von politischem Gegenwind, aber auch von personlichen
Befindlichkeiten, keine Chance. Der Status der Eororapid TR AS in der Tiirkei ist
unbekannt.

Auch das passierte vor 10 Jahren: Verkehrsminister Ramsauer besucht die TVE in Lathen

Am 27.04.2010 stattete Verkehrsminister Ramsauer der Transrapid-Versuchsanlage Emsland (TVE) einen
Besuch ab, um sich demonstrativ hinter die Technologie zu stellen. Er bezeichnete gegeniiber den
Mitarbeitern die Entscheidungen schon ,fast als politische Totsiinden, die dazu gefiihrt haben, dafl
nirgendwo in Deutschland heute ein Transrapid fihrt“.” Er kiindigte an, sich personlich dafiir einzusetzen,
dal der Betrieb der TVE iiber das Jahresende 2010 aufrecht erhalten werden kann. Es gelang damit, weitere
11 Monate den Betrieb aufrecht erhalten, Ende November 2011 fuhr der Transrapid 09 dann zu letzten Mal.
Die Zeit wire allerdings ausreichend gewesen, um den Besuch einer tiirkischen Fachdelegation, u.a. mit
Vertretern der TCDD zu organisieren, was leider unterblieb.

Die GFM-eV war mit einigen Mitgliedern angereist, konnte jedoch den Besuch des
Ministers nur als Zaungdste mitverfolgen. Selbst der im Engagement fiir den
Transrapid verdiente Unternehmer Rolf Trauernicht (1924-2017) durfte nicht auf
das Geldnde der TVE und in die Ndhe des Ministers gelangen. Nach der Riickkehr
fand unser Vorsitzender Nachfragen von Staatssekretir Bomba auf seinem
Anrufbeantworter vor, der den Minister liber das Tiirkei-Projekt informieren
wollte. Friedrich Wilhelm Merck wollte jedoch nicht, daf ihm das Projekt im g
Vorfeld des Besuchs bei der TCDD von héchster Ebene weggenommen wird und
rief nicht zuriick.

Ein Video [2] mit freigegebenem Material von WEB TV Emsland [3] ist erstellt.
Michael Dittmer © 2020 GFM-eV

Links (giiltig zum Zeitpunkt der Ver6ffentlichung):

[1]http://web.archive.org/web/20110128222838/http://eororapid.de/
[2]http://vimeo.com/498460634
[3]http://web.archive.org/web/20100914220603/http://www.webtv-emsland.de/

7 Siehe GFM-Jahresheft 2010, ,,Ausschnitte aus den Reden anldflich des Besuches von Minister Dr. Peter
Ramsauer am 27.04.2010 in Lathen“, S. 42
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"EINE RUNDFAHRT IM TRANSRAPID TR09" - FILMKRITIK
Der einzige 3D-Film uiber den Transrapid - taugt er etwas? - von Tytus Dunin

Im Online-Magazin , Tranrapid Monthly“ [1] erschien in der Juni-Ausgabe [2] eine kritische Wirdigung
unseres 3D-Videos [3], welches Starken und Schwachen aufzeigt. Nachfolgend ist der Text ins

Deutsche Ubersetzt.

The only 3D film about the Tran#rapidl

by Tytus Dunin

A ) T th the 30 Tebewision fad of the easky 20105, you
M/ wouldn't think that samebody actually made a 30

{ W/ movie all about the Transrapid. AMer all, just

when 30 was being incomerated into more and

more television sets. the Transrapsd was nearing retirement. What is
“Eine Rundtahet im Transrapid TRO9® and & it sy good 7

Everything goes back to 2009, when the highly-accaimed
wmash hit mevie “Avatar” was released and brought Back 30 o the
mainstresm. You see, the 30 effect was urilized far nearly 35 long as
the regular camera itself. The fist sterea camera was invented In
1847 by Sr David Brewsier and hules Dubosg, The technclogy caught
on for @ while, with many rencwned manuacturers. such & Kodak,
producing their own sereo cameras. These apparatisses could cap-
ture twa Images an the film strip, which could then be viewed using
wedal binoculars, Fve got @ chance 1o test this sofution in the
Deutsches Techndkmuseum in Berlin, wivre you can wee and exerl-
ment with & lot of retro imaging technology. Anyways, after fading
into chacurity, the sterea Image resurfaced in 2009 and brought in
new ways the average consumer could interact with it o the daily.
From the aforementioned 30 Telovision 1o the glass-less 30 in the
Hintenda 306, the 30 craze took the developed world by storm ance
again. This fad coindded with the introduction of the CMOS chip in
mearly all cameras and the eradication of the Last traces of any analog
wignal by a ghobal switch to digital technology in TV and radio signals.
These two miestones made i possible for the 3D camerss to be more
affordable than ever, which lid the foundation for the HD-TVE pro-
fect, caurtesy of the Assodaticn for the Advancement of Maglev Tech
nologées [Transragid), mast commanly knawn from their website, pro-
ransrapid. org. Tis project, apart from accompishing to cagture the
{then} working TVE in the [then) new High Definition imaging quality.
In my apinion, the mast groundareaking recording ks the *Eine Rund
fahet im Transrapid TRO9®, which managed to laithfully capture what
# ride onboard the TROS looked Foe by using the stereo camera. This
film managed to capture a lot more than just the chair moguette on
1hve TROD, 50 bot’s try 10 analyze (1 In greater detad

Thanis 10 the fact

Mick is probably the anty ane that managed 1o capture the TR0 Fif-
rerstand in operation, which, surprisingly, sn't the only element from
the TROS that |t managed 10 give 3 exclushe look onto. There's slso
the FIT, or the Passenger Information Terminal. You might have seen
it on pictores from the TROD in Mortrup, but you might nat have
knawn that this screen actually used to displey useful information,
such 25 the speed and the current position an the Teststrecke.

Unfortunately,  despite
this mevie shawing marny intes-
esting elements of the TVE,
which were never seen before
by the broader Transapid fan
community, it has 2 few dawn-
sides. First and foremast — the
biggest downnide was probably
thee viewing comion, This prob-
lem is widespread among many
amateur 30 mavies, not just
this one. The problem i with
the major focus changes be-
tween the cuts. I a8 30 festure
fibms, the camera operators are constantly optimizing the screenwrit-
er's vision 1o be comfortable for the viewers. You see, the change (n
focus meeds to be dow and minimal between shats, otherwise it cin
esuse Larigue, In “Eine Rundlahet im Transapid TRO", the change
between some shats is drastic — one second you're looking inta the
TRO9 acceterating Inta the distance, and et up it cuts 1o a doseup
nee the window. The 30 effect is just that - an effect. an lluson. 1t
does fool the brain, but It doesn’t quite focl the eye. After 4 rapid
change of perspective, you have 1o force your eyes into focus, be-
cause otherwise, they're unable to follow such 3 rapid change in a
barety-believable Musion. Secondly, pledse, never ever add big and
bold sutitities onte a 30 mavie = ot anty can it be a distraction, but
alsa you have to refocus back onte a 20 plane of your TV screen just
to get them in focus.

In canclusian, “Eine Rundfatre im Tranwapid TR0 is 2 very

| AY page

“EINE RUNDFAHRT IM TRANSRAPID
TROQ" - REVIEW ...

& morel Aside from a lat of shots from the inside of the vehice, It shows 2 va- downlaad it from the link behind the CR
riety of views of the cutside and the surrcundings. | have to say, this code.

that | own a 30TV that uti- IMeresting mavie, just not something |
Ezes a polarized 30 system, Would revisit. Despite the majority of
shots being quite good, this fm should

| could enjoy the HO video E'
S

! in tts full clarity, S0, what is be treated a1 a preservation of the trip

-7 ared nat as an entertaining experience,
o gt Hundfabet  im . Epe
# o since the fatigue during the viewing ks
Transragid TROS'? 10 3 Nt L punanial, Arryways, I vou want 1o ex-
shell, it shows how the TVE and the TR09 function on a regular day. perence the mevie first-hand, you €31

Ausgabe 04/2020 mit Textseite im Original-Layout und QR-Code des Download-Links

Mit der 3D-TV-Modeerscheinung der frilhen 2010er Jahre konnte man nicht glauben, daf3 jemand
tatsachlich einen 3D-Film Uber den Transrapid gedreht hat. Denn gerade als 3D in immer mehr
Fernsehgerate eingebaut wurde, stand der Transrapid kurz vor der Ausmusterung. Was (fur ein Film)
ist "Eine Rundfahrt im Transrapid TR09" und taugt er etwas?

Alles geht auf das Jahr 2009 zuriick, als der hochgelobte Kinohit "Avatar" verdffentlicht wurde und 3D
wieder in den Mainstream brachte. Man sieht, der 3D-Effekt wurde fast so lange genutzt wie die
normale Kamera selbst. Die erste Stereokamera wurde 1847 von Sir David Brewster und Jules Dubosq
erfunden. Die Technologie setzte sich eine Zeit lang durch, und viele renommierte Hersteller, wie
Kodak, produzierten ihre eigenen Stereokameras. Diese Apparate konnten zwei Bilder auf dem
Filmstreifen festhalten, die dann mit speziellen zweidugigen Betrachtern angesehen werden konnten.
Ich habe die Gelegenheit erhalten, diese Losung im Deutschen Technikmuseum in Berlin zu testen, wo
man viel Retro-Imaging-Technologie sehen und mit ihr experimentieren kann. Jedenfalls, nach dem In-
Vergessenheit-Geraten, tauchte das Stereobild 2009 wieder auf und brachte dem
Durchschnittsverbraucher neue Mdglichkeiten der taglichen Interaktion mit ihm. Vom bereits erwéhnten
3D-Fernseher bis hin zum brillenlosen 3D im Nintendo 3DS eroberte das 3D-Fieber die entwickelte
Welt wieder einmal im Sturm. Diese Modeerscheinung fiel zusammen mit der Einfihrung des CMOS-
Chips in fast allen Kameras und der Ausléschung der letzten Spuren jedes analogen Signals durch
einen weltweiten Wechsel zur digitalen Technologie bei Fernseh- und Radiosignalen.

Diese beiden Meilensteine machten es mdglich, dal3 die 3D-Kameras erschwinglicher als je zuvor
wurden, was den Grundstein fur das HD-TVE-Projekt legte, das unterstitzt wurde von der Gesellschaft
zur Forderung der Magnetschwebetechnologie (Transrapid) e.V., die vor allem durch ihre Website
http:://www.pro-transrapid.org bekannt ist. Dieses Projekt, mit dem es andererseits gelungen ist, die
(damals) funktionierende TVE in der (damals) neuen High Definition-Bildqualitat zu erfassen. Die
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meiner Meinung nach am meisten bahnbrechende Aufnahme ist die "Eine Rundfahrt im Transrapid
TRO09", dem es mit der Stereokamera gelang, die Fahrt an Bord des TRO9 originalgetreu aufzunehmen.
In diesem Film ist es gelungen, viel mehr als nur den Mdbelplisch des TR0O9 einzufangen, daher wollen
wir versuchen, ihn genauer zu analysieren.

Dank der Tatsache, dal3 ich einen 3D-Fernseher besitze, der ein polarisiertes 3D-System verwendet,
konnte ich das HD-Video "in seiner vollen Klarheit" geniel3en. Was (fir ein Film) ist also "Eine
Rundfahrt im Transrapid TR09"? Kurz gesagt, er zeigt, wie die TVE und der TR09 an einem normalen
Tag funktionieren.

Neben vielen Aufnahmen aus dem Fahrzeuginneren zeigt es eine Vielzahl von Ansichten von auf3en
und der Umgebung. Man mul3 sagen, daf? dieser Film wahrscheinlich der einzige ist, der es geschafft
hat, den Fihrerstand des TR09 im Einsatz einzufangen, was Uberraschenderweise nicht das einzige
Element aus dem TRO09 ist, dem ein exklusiver Blick auf den TR09 zuteil wurde. Es gibt auch das PIT
oder das Passagierinformationsterminal. Vielleicht haben Sie es auf Bildern vom TRO09 in Nortrup
gesehen, aber vielleicht haben Sie es nicht gewul3t, da’ dieser Bildschirm tatsachlich dazu diente,
nitzliche Informationen anzuzeigen, wie z.B. die Geschwindigkeit und die aktuelle Position auf der
Teststrecke.

Leider hat dieser Film, obwohl er viele interessante Elemente der TVE zeigt, die von der breiteren
Transrapid-Fangemeinde noch nie zuvor gesehen wurden, einige Nachteile. Zu allererst - der grofite
Nachteil war wahrscheinlich der Sehkomfort. Dieses Problem ist bei vielen Amateur-3D-Filmen weit
verbreitet, nicht nur bei diesem. Das Problem besteht bei dem der Haupt-Fokus zwischen den
Schnitten wechselt. Bei allen 3D-Spielfilmen optimieren die Kameramanner sténdig das Sehvermdgen
des Drehbuchautors, um fir die Zuschauer komfortabel zu sein. Man sieht, der Fokuswechsel mufl3
zwischen den Aufnahmen langsam und minimal sein, sonst kann es zu Ermidungserscheinungen
kommen. In "Eine Rundfahrt im Transrapid TR09" ist der Wechsel zwischen einigen Aufnahmen
drastisch - in der einen Sekunde blickt man in den TRQ9, der in die Ferne beschleunigt, und in der
nachsten Sekunde wechselt er zu einer Nahaufnahme auf das Fenster. Der 3D-Effekt ist genau das -
ein Effekt, eine lllusion. Er tauscht zwar das Gehirn, aber nicht ganz das Auge. Nach einer schnellen
Perspektivwechsel muR man die Augen zwingen, scharf zu sehen, weil sie sonst nicht in der Lage sind,
einem so raschen Wechsel in einer kaum zu glaubenden lllusion zu folgen. Zweitens, bitte niemals
grof3e und fettgedruckte Untertitel in einen 3D-Film einfligen - das kann nicht nur ablenken, sondern Sie
mussen auch wieder auf eine 2D-Ebene lhres Fernsehbildschirms zurlick zu fokussieren, nur um sie
scharf zu stellen.

Zusammenfassend laft sich sagen, dal3 "Eine Rundfahrt im Transrapid TR09" ein sehr interessanter
Film ist, nur etwas, das man nicht noch einmal sehen wirde. Obwohl die Mehrzahl der Aufnahmen
recht gut ist, sollte dieser Film als eine Konservierung der Fahrt und nicht als ein unterhaltsames
Erlebnis behandelt werden, da die Ermidung wahrend des Sehens erheblich ist. Wie auch immer,
wenn Sie den Film aus erster Hand erleben wollen, kénnen Sie ihn Gber den Link hinter dem QR-Code
herunterladen.

Tytus Dunin, (Ubersetzt von Michael Dittmer) © 2020 TRANSRAPID MONTHLY und (deutsch) GFM-
eV

Anmerkung des Ubersetzers:

Das Feedback zum Film erscheint recht ausgewogen. Inzwischen wurde aufgrund des Kritikpunkts zum
Sehkomfort das Video eine aktualisierte Fassung ohne Untertitel ersetzt, die fir ein internationales
Publikum auf der Maglev-2016-Konferenz in Berlin vorgesehen waren.® Die Schnittfolge wurde
allerdings der Authentizitat bei behalten. Um bei Amateurproduktionen bei haufigen Schnitten die
Ermidungserscheinungen in Grenzen zu halten, galt die Faustregel, keine langen 3D-Filme zu
produzieren, sondern kurze mit max. 5-10 min Dauer.

Wir hoffen dennoch, dem Zuschauer einigen Aufwand an Fokussieren zu ersparen und es méglich zu
machen, den Film zumindest auch ein zweites Mal anzuschauen.

Links (glltig zum Zeitpunkt der Verdffentlichung):

[1]http://transrapidmonthly.weebly.com/
[2]http://transrapidmonthly.weebly.com/uploads/6/6/7/4/66740031/transrapid_monthly_04.pdf
[3]http://www.gfm-magnetbahn.org/de/3d-gallery/index.html

8 Siehe auch GFM-Jahresheft 2016, S. 28-31 ,Eisenbahn-Fachmesse InnoTrans mit Schwerpunktthema
Magnetschwebetechnologie” und S. 37-44 ,Magnetschwebesysteme (wie) zum Anfassen*
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http://transrapidmonthly.weebly.com/

"EINE RUNDFAHRT IM TRANSRAPID TR09" - Restaurationsarbeiten

Neben der Herausnahme der Untertitel wurden auch einige Nachbearbeitungen nachgeholt:

Entfernung zweier Stacheldréhte, die ins Bild nahe der Kameraobjektive hineinragten

In beiden Beispielen waren die Bildkorrekturen und Retuschen Uber eine Sequenz von Einzelbildern
erforderlich, um Stérungen bei der 3D-Wahrnehmumg zu vermeiden. Da sich der Zeitaufwand fir die
Tatigkeiten mehrere Mannwochen betrug, unterblieben diese vor der ersten Prasentation des Videos.
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Unsere Jahreshefte als eBook

E Im Jahr 2020 liegen 16 Ausgaben unserer
Jahreshefte als Digitalausgabe aus den
L Jahren 2004 bis 2019 im PDF-Format vor,
- ggf. wurden bedauerliche Fehler in der
g~ Print-Version nach Offenbarung berichtigt.” |t

¢ Sie konnen hier kostenlos heruntergeladen JEEEEaE e
werden:

H“H22s B AN -

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2019.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2018.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2017.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2016.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2015.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2014.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2013.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2012.pdf

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2011.pdf

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2010.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2009.pdf

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2008.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2007.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2006.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2005.pdf FAIRPHONE
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2004.pdf

Die Ausgaben sind fur den nichtkommerziellen, privaten Gebrauch freigegeben.

Nichtkommerzielle Informationen Uber Magnetschwebebahnen

magnetbahn.org

Ausgaben des Magazins , Transrapid Monthly* von Tytus Dunin
transrapidmonthly.weebly.com/issues.html

(in englisch, die beiden Ausgaben 04 und 05 enthalten Hinweise auf
unser Transrapid-3D-Video)

Homepage des International Maglev Board

E . www.maglevboard.net
Ausgewahlte GFM-Videos auf Vimeo

vimeo.com/user118487765

9 vgl. Jahresheft 2010, S.71 ("Transrapid-Befurworter trafen sich in Lathen"), bzgl. Siegfried Macheleidt
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http://vimeo.com/user118487765
http://www.maglevboard.net/
http://transrapidmonthly.weebly.com/issues.html
https://magnetbahn.org/
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2004.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2005.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2006.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2007.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2008.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2009.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2010.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2011.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2012.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2013.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2014.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2015.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2016.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2017.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2017.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2017.pdf
http://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2018.pdf
http://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2019.pdf
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Opinie: 'Hyperloop is een toekomstig systeem zonder
toekomst'

% Bjanuari » ©r 8 januari « Wouter van Gessel = Opinie (https://www.dvhn.nl/meningen/Opinie/)
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o TCH HYPERLOGP

% Artist impression van de nieuwe testfaciliteit van de hyperloop in Groningen. Foto Hardt Hyperloop

Bestuurlijk en ondernemend Groningen is blij met de komst van een testbaan voor de hyperloop. Het
transportsysteem heeft voor vervoer van mensen echter geen toekomst, stelt Wouter van Gessel, voorzitter van
de Stichting Freedom of Mobiliy en lid van de International Maglev Board.

Hyperloop is een idee dat al ruim honderd jaar een idee is. Vele wetenschappers hebben zich over een transportmiddel in
een buis gebogen, maar het resultaat was altijd teleurstellend. Elon Musk was de volgende die hyperloop als een
vervoerssysteem van de toekomst presenteerde. Om meer aandacht te genereren en kennis te vergaren, werd er een
competitie uitgeroepen om met een werkend systeem te komen. Vooral technische universiteiten gingen in op deze
oproep en kwamen met uitgewerkte concepten. Het wedstrijdelement is een goed idee, omdat het enorm veel aandacht
trekt en geldschieters verleidt om in de toekomst te investeren.

(https:/iwww.dvhn.nl/groningen/Bewoners-Meerstad-zijn-boos-over-de-komst-van-de-
hyperloop-Zo-worden-onze-huizen-onverkoopbaar-25176023.html)

Wedstrijdelement

Hardt Hyperloop uit Delft heeft nu ook het wedstrijdelement gebruikt voor een
nieuwe testfaciliteit om verdere kennis te kunnen ontwikkelen, Waar de locatie
van de testfaciliteit uiteindelijk zou komen, werd een strijd tussen de
provincies Zeeland en Groningen, met de laatste als uiteindelijke winnaar. Niet

Bewoners Meerstad zijn

alleen de provincie is genoemd, maar ook al de plaats. Meerstad ten boos over d‘e komst van de
noordoosten van de stad Groningen wordt de locatie van de testfaciliteit met hyperloop. Zo worden' Onze.
bijbehorende infrastructuur van 3 kilometer. huizen onverkoopbaar

Natuurlijk is het geweldig dat Groningen de eerste prijs heeft gewonnen.
Immers, Groningen staat nu op de Europese en wereldkaart als een van de locaties waar een hyperloop verder
ontwikkeld gaat worden.

De vraag is wel wat de provincie heeft gewonnen met deze competitie. Er komt een testfaciliteit met een laboratorium en
een buis om capsules te versnellen en te vertragen met een lengte van 3 kilometer. Onderdelen en materialen zullen
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getest worden en een andere opdracht is om een standaard te ontwikkelen die zorgt dat er met dezelfde maten gewerkt
gaat worden. Een mooi doel waar bedrijven en kennisinstellingen zich op kunnen uitleven.

(https://www.dvhn.nl/groningen/Groningen-krijgt-misschien-een-testbaan-voor-de-
hyperloop.-Maar-wat-is-dat-eigenlijk-En-hoe-werkt-ie-25112870.html)

Vliegtuig

De hyperloop wordt gezien als een toekomstig vervoersysteem voor mensen
en goederen. Een vervoersysteem dat het vliegtuig op bepaalde routes zal
moeten vervangen. De ontwikkelaars van hyperloop zeggen ook dat reistijden
binnen Nederland veel lager worden. Of dat klopt, zal duidelijk moeten worden De hyPerloop: met 1000

in het testcentrum. Alleen, kan een capsule in een bijna-vacuiimbuis wel krr}/u n capsule door ee{]
daadwerkelijk het vliegtuig vervangen of reistijden verkorten? Klopt het buis. Hoe werkt dat prec1es?
concept wel?

Een hyperloopcapsule is een zakenvliegtuig zonder vleugels dat ook als een straalvliegtuig met drukcabine behandeld
moet worden. Dus inclusief de zuurstofmaskers en informatiekaart om uit een capsule te ontsnappen. Maar hoe kun je
ontsnappen uit een gesloten vacuiim bij een decompressie en brand? Sluizen met de bijbehorende ventilatoren zullen
noodzakelijk zijn. Niet alleen bij de grote stations, maar over het gehele tracé. Immers, ook viuchtdeuren in de buis zijn
noodzakelijk. Deuren die je ook nodig hebt voor onderhoud. Wordt het een dichte buis of wordt het een buis met veel
glas? Ramen blijven nodig voor ariéntatie en om verschijnselen van misselijkheid tegen te gaan. Een scherm plaatsen
met beelden zal nooit werken. Immers, beweging en beeld moeten synchroon blijven lopen. De buis moet bovendien
weersinvioeden en temperatuurwisselingen kunnen hebben over zeer lange afstanden.

Goedkoop

Een hyperloop kan het vliegtuig niet vervangen. De infrastructuur van een vliegtuig is zeer goedkoop en een
vliegtuigeigenaar kan zonder problemen ergens naartoe vliegen. De hyperloop kan ook niet een trein vervangen. De
capaciteit van een hyperloopcapsule is te klein om veel reizigers te vervoeren. De reistijd tussen steden zou theoretisch
wel laag zijn, maar in- en uitstappen en de gehele vertrek- en aankomstprocedure met alle sluizen duurt zo lang dat de
uiteindelijke reistijd toch veel langer wordt en daarmee de tijdwinst minimaal. Omdat de hyperloop met extreme
snelheden moet gaan werken, zijn wissels extreem lang. Van een netwerk in Nederland zal geen sprake kunnen zijn.

Elke verandering in een leefomgeving zorgt voor onrust en protest, dat is een normaal verschijnsel. De reacties van de
bewoners van Meerstad zijn dan ook logisch. De vraag is ook wat de meerwaarde van een hyperloopbuis is voor
Meerstad en haar bewoners. Omdat de buis waarschijnlijk goedkoop moet worden aangelegd, zal er weinig aandacht zijn
voor de leefomgeving.

Natuurlijk zal er wel hoogwaardige werkgelegenheid zijn, maar het zal geen toeristische attractie worden waar mensen
een ritjie gaan maken. Het testcentrum gaat sowieso geen bereikbaarheidsproblemen van stad en provincie Groningen,
Noord-Nederland en Nederland als geheel oplossen. Het gaat geen files oplossen, luchthaven Eelde niet verbeteren en

het spoor niet versnellen. De bewoners van Meerstad zijn dan ook de grote verliezers.

Als je toch per se een testcentrum wil bouwen, doe het dan bij een bedrijventerrein en langs een snelweg. Dan is de
overlast minimaal.

Groningen is kortom dan wel een winnaar geworden, maar wel van een testcentrum voor een systeem dat geen toekomst
heeft. En wat geen toekomst heeft, zal uiteindelijk verstoffen. Groningen laat wederom echte kansen liggen.

Wouter van Gessel is voorzitter van de Stichting Freedom of Mobiliy en lid van de International Maglev Board.
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PANORAMA HOCHGESCHWINDIGKEITSZUG ENTGLEIST

Schweres Zugungliick in Italien fordert zwei Tote

Stand: 11:37 Uhr

hdh - J - _""‘ﬂ-,_: '._ '____; —— =
g .i . — ok AT GSHR = «

Die Lok ist aus zunachst ungeklarter Ursache ous den Schienen gesprungen

auclie: pofdoa/Antania Calanni

Auf der Strecke Mailand-Salerno ist in den frihen Morgenstunden ein Hochgeschwindigkeitszug verunglickt. Die
Lok war gegen ein Gebdude geprallt. Der Unfall ereignete sich in der N&he von Casalpusterlengo sidéstlich von
Mailand.

B ei einem Zugungliick in Italien sind am frithen Morgen mindestens zwei Menschen ums Leben gekommen.
Behdrden berichteten zudem von mehr als zwei Dutzend Verletzten. Der Hochgeschwindigkeitszug war auf der
Linie Mailand-Salerno entgleist. Auf TV-Bildern war ein Waggon zu sehen, der umgekippt neben den Gleisen lag.

Nach ersten Medienberichten war die Lok aus zunichst ungeklirter Ursache aus den Schienen gesprungen, gegen ein
Objekt auf einem anderen Gleis gestofien und dann gegen ein Gebiude gepralit.

Bei den beiden Toten soll es sich demnach um den Lokfiihrer und einen anderen Bahnmitarbeiter handeln. Der Unfall
ereignete sich in der Nihe von Casalpusterlengo siiddstlich von Mailand in der Provinz Lodi, wie die
Nachrichtenagentur Ansa meldete. Der Zug war kurz nach fiinf Uhr morgens losgefahren. Am Unfallort lagen die
Triimmer weit verstreut.

Die Verletzten wurden in Krankenhduser gebracht. Ein Mensch, vermutlich ebenfalls ein Beschiftigter der Bahn, soll
schwer verletzt sein. Andere Behorden teilten mit, niemand sei in Lebensgefahr. Die Strecke wurde zunéchst in beide
Richtungen gesperrt,

. © Axel Springer SE_ Alle Rochte varhehalten
Der Kurz-Link dieses Artikels lautet: https:/www.welt.de/205640663
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MUNCHEN - BAYERN

Bis zu 150 km/h schnell: Der
Tughafengelande in Minch

VON ANDREAS SCHUBERT

Miinchen — Totgesagte leben linger.
Zwilf Jahre, nachdem die Dﬁuw:!m Bahn
denT pidendgilt e _
legt hat, plant der Miinchner Flughafen ei-
ne neue Magnetschwebebahn auf seinem
Gelinde. Am Montag hat Bundesverkehrs-
minister Andreas Scheuer (CSU) zusam-
men mit Flughafenchef Jost Lammers und
Vertretern der Firma Max Bogl die ldee
vorgestellt.

Die Schwebebahn soll kiinftig in einem
ovalen Rundkurs die einzelnen Teile ﬁe;

hat Pt B~ i

n Max Bigl aus Seng
hen kdnnte, falls es dort zum Einsatz kommt.

[ in der Oberpfalz hat ein Mag h

Ein Transrapidchen

Das Bundesverkehrsministerium will mit einer Machbarkeitsstudie den Einsatz von Magnetschwebebahnen im Nahverkehr
untersuchen lassen - zum Einsatz kommen kdnnte die Technologie auf dem Geldnde des Miinchner Flughafens

Bis Anfang kommenden Jahres soll elne
Machbarkeitsstudie kliiren, ob sich die
Schwebebahn tatsiichlich realisieren lie-
e, wie umweltfreundlich sie ist, und ob
sich diese rentieren wiirde. Im ersten Teil

eine migliche Anbindung an das dffentli-
che Verkehranetz geht. Bauen will die
Bahn dann die Firma Bigl, die das System
schon seit zehn Jahren entwickelt und in
der Oberpfalz testet. Bagl war in dem Fir-

der Studie soll es um die P lale der
Technologie im Allgemeinen gehen, im
zweiten Teil wird mit dem Flughafen ein
erster konkreter Anwendungsfall unter-
sucht.

Scheuers Ministerd fi i

tium das den Trans-

rapid bauen sollte. Nach dessen Aus, er-

#ihlt Aufsichtsratschef Johann Bagl, habe

man sich gedacht, das kiinne es noch nicht

jgewesen sein. Man habe dann mit der Ent-
jekhing der M

die
Studie. Der Verkehrsminister erhofft sich
nicht zuletzt Erkenntnisse (iber einen még-
lichen Einsatz der Schwebetechnik im of-
fentlich I Wirwollen unter-

awar deutlich schneller als dies aktuell
Linien- und Shuttlebusse sowie die
5-Bahn schaffen, Die aktuell

mittel sind nach Ansicht des neuen Flugha-
fenchefs Jost Lammers in Zeiten, in denen
der Flughafi fichst, nicht
mehr zeitgemiil. Derzeit entsteht unter an-
derem im Slidwesten des 1575 Hektar gro-
flen Flugh 4

zentrum ,Lab Campus® mit der
P ardlich d tsteh

Alrport

einneu-
es Logistikzentrum, zudem werden zwei
Parkhiuser gebaut.

ssssssas

suchen, welches technische, wirtschaftli-
che und dkologische Potenzial die Techno-
logie auch im Vergleich zu anderen Trans-

ittel nicht nur am Minchner Flugha-
fen hat®, s0 Scheuer. Von 2018 bis 2021 gibt
der Bund jahrlich eine Million Euro aus,
um die Magnetschwebetechnologie voran-
zubringen.

Fiir die Studie ist das Biiro Transport
Technologie-Consult Karlsruhe verant-
wortlich. Dessen Geschiifisfilhrer Rainer
Schwarzmann betonte am Montag aus-
driicklich, dass es bei der Studie nicht um

Die Schwebebahn mit dem Namen
#Transport System Bagl" (TSB) ist, anders.
als der Transrapid, auf langsamere Ge-
schwindig 1 Statt 450 Kilo-
meter pro Stunde soll sie maximal Tempo
150 schaffen und dabei eine Steigung von
bis zu zehn Prozent bewiltigen kinnen.
‘Weil die Ziige nicht 20 schnell sind, beniti-
gen sie auch eine weniger wuchtige Trasse
als der Transrapid. Dafir eignet sich das
TSB dann auch vor allem fiir den Nahver-
kehr, also Strecken zwischen finf und 50
Kilometer. Weiter unterscheidet sich das
TSBvon der fritheren, wieder verworfenen
Technik, dass die Gleise das Fahrzeug um-

hii und nicht

ag! wieder
[ganz von vorne begonnen.
Pro Kilometer wiirde das
neue Sy wohl zwisch
30 und 50 Millionen Euro kosten

Nach rund 125000 Testfahrten und
mehr als 80000 zurlickgelegten Kilome-
tern ist sich Johann Bégl nun sicher, dass
das neue System serientauglich ist. Im
Miirz will das Unternehmen in China auf
einer 3,5 Kilometer langen Strecke elne
weitere Testphase starten. In Dy hland
indes fehlt noch die Zulassung des Fahr-
zeuge durch das Eisenb |

1, die
Lirmemissionen gering halten soll. Weil
der Antrieb in den Fah selbst sitzt

FOT0: FIRMENGRUPFE BOGL

+Mini-Transrapid” bezeichnet wird, bin-
nen zwel Jahren gebaut werden. Denn
nach Angaben der Firma Bogl werden die
Teile der auf Stelzen liegenden Trasse vor-
gefertigt und milssten am Ort nur noch
montiert werden. Auf 30 bis 50 Millionen
Euro schiitzt das Unternehmen die Kosten
pro Kilometer. Dabei soll das TSB laut Jo-
hann Bégl auf keinen Fall mehr Energie
verbrauchen als andere Verkehrsmittel.
Auf jeden Fall, so wirbt Bégl-Vorstands-
chef Stefan Bagl, sei das Fahrzeug deutlich
leiser als ein herkBmmlicher Zug,

Auch im Landkreis Milnchen kinnen
sich die Politiker eine Magnetschwebe-
bahn vorstellen, das Projekt wird derzeit
gepriift. Und der Geschifisfihrer des

und nicht in der Trasse verbaut ist, sel
auch eine genauere Steuerung der Ziige,
die ohne Fahrer unterwegs sein werden,
miglich, wirbt Bégl.

127 Passagiere finden in einer Zugein-
heit Platz, bis zu sechs Einheiten lassen
sich zu einem Zug koppeln lassen. Wenn
die Machbark fie abgeschlossen ist

und T:
(MVV), Bernd Rosenbusch, zeigte sich an-
gesichts der relativ glinstigen Baukosten
und des vergleichsweise geringen Flichen-
Woche
angetan. Ob das TSB mehr Vor- oder mehr
Nachteile hat, wird nun die Machbarkeits-
studie kliren. Eines steht fest: Das Pro-
blem der schlechten &ffentlichen Anbin-

diese wird fiir dieses Jahr aber erwartet.

Reaktortypen der Generation IV

Fast alle Typen liefen bereits als stromerzeugende Testanlagen

CZED —— wm

[ GRAFIK  QUELLE WWWIAEADRG/PRIS

erm -

B

\ MSR
. -

Superkritischer Wasserreaktor
Hochsttemperaturreaktor
Fliissigsalzreaktor
Gasgekuhliter schneller Reaktor

Bleigekihlter schneller Reaktor

und der Flug| eine
hat, kinnte das TSB, das auch schon als

1

dung des Flughafens wird es auf absehb,
re Zeit nicht lazen.

Dual-Fluid-Reaktor

IDER WEG IN DIE ZUKUNET, 5 82

1 GRAFIK  ‘QUELLE: RUPRECHT/LUDECKE, KERNENERGIE:

Natriumgekuhlter schneller Reaktor

Dual-Fluid-Reaktor
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Tief betroffen nehmen wir Abschied von

Gerhard Hugenberg

dex am'7: Ml 2020 verstorben ist.

Seine gleichbleibende, besonnene,
beherzte und menschenfreundliche Art,
mit der Herr Hugenberg auf sein Gegeniiber zuging,
schitzten wir alle, die Thn kannten.

Wer in seinem Haus in Meppen zu Gast war,
fiihlte sich immer herzlich willkommen.

Unsere aufrichtige Anteilnahme
gehort seiner Familie.

GFM (Transrapid) e.V., der Vorstand

Nachruf

Herr

Gerhard Joseph Hugenberg
T 07. Mai 2020
Wir trauern um einen Wegbereiter der

Magnetbahntechnik, an den wir uns immer
gerne erinnern werden,

Unser tiefes Mitgefiihl gilt seiner Familie und allen,
die ihm nahestanden.

IABG mbH, INTIS GmbH
Geschiftsfiihrung  Betriebsrat  Mitarbeiter
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Wir trauern um unseren Ehrenvorsitzenden

Gerhard Joseph Hugenberg

Du hast mit Deinem Wirken die ,Alté Ems’ liber Jahrzehnte
positiv gepragt. Du hast Generationen von Fliegern ihren
Sport ermoglicht. Du warst mehr als ein Vorsitzender.
Du warst, was Du immer bleiben wirst:

Ein Vorbild.

Unser aufrichtiges Mitgefiihl gilt Deiner Familie.

Vorstand und Mitglieder des
Segelflugvereins Aschendorf-Herbrum e.V.

— - . T
29
fo

NACHRUF

Am 7. Mai 2020 verstarb im Alter von 92 Jahren der ehemalige
Geschéftstiihrer der Emsland GmbH

Gerhard Hugenberg

Meppen
Herr Hugenberg hat die Leitung der 1951 gegriindeten Emsland
GmbH, die die Umsetzung des am 5. Mal 1950 vom Bundestag
beschlossenen Emsland-Plans realisierte, am 1, Oktober 1971
Obernommen. Seit dem 01.12.1967, zunéchst als Vertreter des
Geschéaftstihrers, hat er maBgeblich am Infrastrukturausbau im
Emsland mitgewirkt. Die Emsland GmbH betreute die Forderpro-
jekte zur Entwicklung des Geblets, das die heutigen Landkreise
Emsland, Grafschaft Bentheim sowie Teile der Landkreise Leer,
Cloppenburg, Osnabriick und Steinfurt umfasste. Unter seiner
Fiihrung konnten die Industrie- und Gewerbegebiete entschel-
dend ausgebaut und die Ansiedlung groBer Unternehmen er-
méglicht werden. Hierzu -zéhlt insbesondere die ab dem Jahr
1980 errichtete Transrapid-Versuchsanlage Emsland. Ebenso
trug die zunehmende Knipfung von grenziiberschreitenden und
Internationalen Kontakten und die daraus resultierenden Pers-
pektiven seine Handschrift. Durch seinen unermidiichen Einsatz
konnten wichtige Grundlagen fiir die Weiterentwicklung des Ar-
beitsmarkis geschaffen und die wirtschaftiiche Entwicklung des
Landkreises vorangetrieben werden.
Neben seiner Arbeit fiir die Emsland GmbH nahmen seine viel-
féltigen ehrenamtlichen Tétigkeiten, welche vor allem im Bereich
der Kultur- und Heimatarbeit lagen, einen hohen Stellenwart fir
Ihn ein. Nach seinem Ausscheiden aus dem aktiven Berufsleben
hat er sich dariiber hinaus intensiv der Besucherbetreuung auf
der Transrapid-Versuchsanlange in Lathen gewidmet.
Flr dieses hohe MaB an vielfaltigstem Engagement wurde
Herrn Hugenberg vom Kreistag des Landkreises Emsland am
3. Mai 1999 die Emslandmedaille als Auszeichnung fiir beson-
dere Verdienste um die Entwicklung des Emslands verlishen.
Kreistag und Verwaltung werden das Andenken an den Verstor-
benen in Ehren halten.

Landkreis Emsland
Marc-André BUI‘QCIOI'T. !.andrat




Dem schnellsten Zug der Welt droht

Verspatung

Sorge um das Grundwasser konnte ein 75 Milliarden Euro teures Prestigeprojekt

pwe. TOKIO. Dem schnellsten Zug der
Welt, der vom Jahr 2027 an in Japan die
Grofistadte Tokio und Nagoya verbinden
soll, droht schon vor der ersten Fahrt
eine Verspatung. Der Grund ist ein 9 Ki-
lometer langes Trassenstiick in der Mitte
der Strecke. Die geplante Strecke kreuzt
dort tief unter den siidlichen Alpen Ja-
pans die Priafektur Shizuoka. Der Gou-
verneur von Shizuoka aber verweigert
den Beginn von Bauarbeiten, weil er um
das Grundwasser fiirchtet.

Ohne einen baldigen Baubeginn in
der Region werde es schwierig, die Stre-
cke wie geplant in Betrieb zu nehmen,
sagte der Prisident des Zugbetreibers JR
Central, Shin Kaneko, nach einem Ge-
sprich mit dem Gouverneur. Allein der
Tunnelbau soll fiinf Jahre dauvern. Der
Gouverneur aber lief3 sich durch die wer-
benden Worte des Eisenbahnprisiden-
ten nicht beeinflussen. ,Es kann nicht ge-
nehmigt werden®, sagte Heita Kawakat-
su. Das 9 Billionen Yen (75 Milliarden
Euro) teure Projekt soll die Fahrzeit auf
der Strecke zwischen Tokio und Nagoya
von 100 auf 40 Minuten verkiirzen. In ei-
ner zweiten Ausbaustufe bis etwa zum
Jahr 2037 soll die Strecke bis Osaka, der

nach Tokio grofiten Metropolregion Ja- .

pans, verldngert werden. Die Fahrtzeit
Tokio—Osaka wiirde sich auf knapp 70
Minuten mehr als halbieren.

Der Zug, eine seit Jahrzehnten entwi-
ckelte Magnetschwebebahn, ist eines der
prestigetrachtigsten technischen Grofi-
projekte Japans. Magnetische Felder he-

in Japan bremsen

ben den Zug etwa 10 Zentimeter {iber
der Trasse an und beschleunigen ihn. Ja-
pan hatte mit den Shinkansen-Ziigen,
die auf reguldren Schienen fahren, frii-
her als andere Linder seit den sechziger
Jahren ein Netz von Hochgeschwindig-
keitsziigen entwickelt. Das Land ist aber
nicht mehr Spitzenreiter in der Eisen-
bahntechnik. China hat mit deutscher
Hilfe seit 2004 die erste reguldre Magnet-
schwebebahn auf langer: Strecke zwi-
schen Peking und Schanghai in Betrieb.

In Japan wird der ,Linear Chuo Shinkan-
sen” Tokio und Nagoya nach den Plénen
mit einer Geschwindigkeit von bis zu
500 Stundenkilometern verbinden.

In Testfahrten erreichte der Zug schon
603 Stundenkilometer und ist damit der
schnellste Zug der Welt. Die neue Trasse
zwischen Tokio und Nagoya fithrt weitge-
hend unterirdisch oder durch Tunnel. Sie
erganzt die Hauptstrecke zwischen Tokio
und Osaka, die pittoresk an der Kiiste
und am Vulkan Fuji vorbeifiihrt. Die Stre-

Langwierige Suche nach Lésung: Shin Kaneko (Mitte), Chef von JR Central, bangt
Foto dpa

um den Zeitplan fiir eine Hochgeschwindigkeits-Magnetbahn.

FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG

cke zwischen den beiden Metropolen ist

die wichtigste Verkehrsverbindung des

Landes und wird im Jahr von rund 175
. Millionen Passagieren genutzt.

Einwohner der Préafektur Shizuoka
sperren sich aber gegen die Bauarbeiten.
Sie fiirchten, dass mit dem Tunnelbau
auf der kurzen Teilstrecke der Fluss Oi,
der groBe Teile der Landwirtschaft in
der Priifektur mit Wasser versorgt, weni-
ger Wasser fithren werde. Shizuoka ist in
Japan fiir Tee und Orangen bekannt. JR
Central hat zugesichert, dass es mit Tun-
neln und Pumpsystemen die Wasserver-
sorgung sicherstellen werde. Die Regie-
rung hat eine Kommission eingesetzt,
die zwischen Priifektur und Zugbetreiber
vermitteln soll.

Vorerst aber zieht die Prifekturregie-
rung alle Register, um Druck auf das halb-
staatliche Unternehmen JR Central zu
machen, Der Gouverneur liefl das Ge-
sprich mit dem Eisenbahnprisidenten
live iibertragen. Medienwirksam servier-
te er dem Unternehmenschef eine Tasse
des griinen Shizuoka-Tees mit dem Was-
ser des Flusses, das verlorengehen werde.

Spekuliert wird in Japan jedoch iiber ei-
nen anderen Grund fiir die Verzogerung:
Shizuoka ist die einzige Priifektur an der
‘neuen Zugtrasse, die keine eigene Halte-
stelle bekommen soll und von dem Bau
nicht profitiert, Doch gegen diese Speku-
lation spricht die groPe Bedeutung, die
der Gouverneur auf den Umweltschutz
legt. Er sdhe beim Wihler nicht gut aus,
liefle er sich diese Bedenken durch einen
eigenen Bahnhof abkaufen.

EA 2 30.6.2020
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Superschneller Zug,
superhohe Kosten

Mehr als 100 Milliarden Pfund konnte die geplante
Hochgeschwindigkeitsstrecke von London

nach Manchester kosten. Kritiker warnen vor
einem Desaster, andere erhoffen eines der besten
Projekte seit der Industrialisierung.

Von Philip Plickert, London

icht nur der Brexit, auch ein
Zug-Megaprojekt spaltet der-
zeit das Konigreich. Das Pro-
jekt lauft unter dem Kiirzel
.H52" - High Speed Two — und ist hoch
umstritten. Seit mehr als einem Jahrzehmt
wird die Strecke von London nach Nord-
england geplant, die Idee hatte noch ein
Labour-Verkehrsminister. HS2 soll zu-
niichst von der Londoner Euston Station
nach Birmingham gehen, wo sich die Stre-
cke gabelt und westlich nach Manchester
und dstlich nach Leeds fiihrt. Mit bis zu
400 Kilometern in der Stunde sollen Ziige
alle vier Minuten auf fast schnurgeraden
Gleisen entlangdonnern — das
schneller als der deutsche ICE oder der
franzosische TGV im Alltagsverkehr. Die
Gesamtstrecke soll 330 Meilen (530 Kilo-
meter) lang werden. Es ist das derzeit
erifite Infrastrukturprojekt Europas.
Doch HS2 bereitet der Regierung von
Boris Johnson Kopfschmerzen. Denn die
Kosten scheinen zu explodieren, 2011 lag
die Kostenschitzung bei 37,5 iarden
Pfund = nach heutigem Wert wiren das
etwa 50 Milliarden Plund. 2015 wurden
die Kosten auf 56 Milliarden Pfund ta-
xiert. Im vergangenen Herbst kam eine
neue Kostenschitzung des Verkehrsminis-
teriums: 63 bis 838 Milliarden Pfund. Das
Projekt wird deutlich teurer, weil es riesi-
ge Tunnelbauten unter zahlreichen Orten

genannten Kosten. Zudem verzogert sich
der Zeitplan — um bis zu ein Jahrzehnt,
sagt das National Audit Office, der Rech-
nungshof. Die Arme nach Manchester
und nach Leeds kénnten erst 2031 und
2040 fertiggestellt werden.

Allerdings gibt es auch Stimmen, die sa-
gen, HS2-kritische Teile der Regierung,
namentlich Johnsons Berater Dominic
Cummings, hatten aus der Oakervee Re-
view nur die negativen Teile vorab an die
Presse durchgestochen, um das Projekt zu
sabotieren, Cummings hat HS2 offentlich
als eine .Desaster-Zone* bezeichnet. Ri-
chard Wellings, Verkehrsfachmann am
marktliberalen Institute of Economic Af-
fairs, forderte, die Regierung sollte ,auf-
hiren, Milliarden in dieses hochgradig un-
populire Prestigeprojekt zu pumpen”.
Die erwarteten Renditen des Projekis
sind zweifelhaft. Insgesamt soll es noch ei-
nen gesamtwirtschaftlichen Nutzen von
1,40 Pfund je Pfund Investition abwerfen.
Manche sprechen aber von nur 60 Pence
Ertrag je Pfund Einsatz.

Die Konservative Partei ist gespalten,
ob sie an dem Mammutprojekt festhalten
soll. Finanzminister Sajid Javid hatte Sor-
gen wegen der Kosten, Verkehrsminister
Grant Shapps will sich 6ffentlich noch
nicht festlegen. Laut Presseberichten
kénnte die Regierung schon in der néchs-
ten Woche eine Entscheidung treffen, Pre-
mierminister Johnson, der ein Faible fiir

erfordert und zudem Umweltauflagen
Geld kosten. Laut der neuesten Uberprii-
fung, der sogenannten Oakervee Review,
konnte HS2 noch viel teurer werden, nam-
lich 106 Milliarden Pfund. Das wire also
fast eine Verdreifachung der urspriinglich

Grofiprojekte hat, sagte einmal, dass er
das Projekt nach seinem Instinkt* befiir-
worte, Laut Financial Times" hat Finanz-
minister Javid inzwischen nach eingehen-
der Priifung seine Meinung gefindert und
unterstitzt es.

FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG
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Es geht um viel mehr als nur um einen
Zug - HS2 soll laut seinen Befiirwortern
eine Klammer fir das ganze Land sein.
Brexit-Minister Stephen Barclay betont,
dass die Konservativen versprochen ha-
ben, das wirtschaftliche Niveau der drme-
ren Landesteile im Norden zu heben.
+HS2 ist ein Schiiissel dafiir, nicht nur we-
gen der Geschwindigkeit, sondern auch
wegen der Kapazitit®, sagt Barclay. In
Nordengland haben die Konservativen
bei der Wahl die meisten Sitze gewonnen
und so den Sieg gesichert, Abgeordnete
aus dem Norden und den Midlands bestiir-
men Johnson, den Superzug zu bauen,
~Das wiirde die Giberfiillten Regionalzug-
netze entlasten®, sagt etwa Eddie
Hughes, der hinzufiigt, als Bauingenieur
wisse er, wie kompliziert groBe Infrastruk-
turprojekte sein kénnen.

Die Transportministerin Baronin Char-
lotte Vere hob das Projekt auf eine Stufe
mit den grofien Pionierprojekten des Vik-
torianischen Zeitalters und der Industria-
lisierung. Die Eisenbahn werde noch fiir
die Kinder und Enkelkinder gebaut. Es er-
fordere Mut, der den Neinsagern fehle. 14
andere Abgeordnete haben jedoch in ei-
nem Brandbrief gewarnt, das Projekt
habe  keinen Nutzen" und bringe ,verhee-
renden Schaden® fiir ihre Wahlkreise. Der
Tory-Abgeordnete John Redwood sagt,
der neue Schnellzug wiirde die existieren-
den Eisenbahnen an der West- und Ost-
kiste unterminieren. Insgesamt erwartet
er Verluste,

Viele Anwohner entlang der geplanten
Strecke fiirchten jahrelange GrofBbaustel-
len, es missten auch einige Hauser abge-
rissen werden, etwa in Buckinghamshire
nordwestlich von London, Der Tory-Abge-
ordnete Greg Smith will dagegen rebellie-
ren. An einigen Orten, etwa am Knoten-
punkt Old Oak Common in Westlondon,
graben Bagger schon fiir einen groBen un-
terirdischen Bahnhof, der HS2 mit der
Crossrail-S-Bahn der Hauptstadt und
auch Eurostar-Ziigen verbinden soll.
Crossrail ist ebenfalls ein Milliarden-Zug-
projekt = und auch schon drei Jahre ver-

spiitet. Die britische Schieneninfrastruk-
tur istin weiten Teilen veraltet, es gibt vie-
le Klagen iiber die Bahnen. Diese Woche
hat Verkehrsminister Shapps die Verstaat-
lichung der bislang von der Deutsche-
Bahn-Tochtergesellschaft Arriva betriebe-
nen Northern Rail in Nordengland wegen
Jinakzeptablen” Services - dauernden
Verspitungen und Zugausfillen - ange-
kumdigt.

Die oppositionelle Labour-Partei gei-
Belt die Tory-Regierung und sagt, die Kon-
servativen seien fiir Verzdgerung und
Mehrkosten von HS2 verantwortlich.
Eine Absage wiire aber auch mit Kosten
und Verlusten verbunden. Bislang sind
schon etwa 8 Milliarden Pfund ausgege-
ben worden. Rund 9000 Leute arbeiten
an dem Projekt. Bei einer Absage des Pro-
jekts wiirden noch mal 3 bis 4 Milliarden
Pfund Kompensationen und Abwicklungs-
kosten fillig, en Fachleute., Sicher
ist nur, dass jede Entscheidung Johnsons
— ob fiir oder gegen ,High Speed Two™ -
die Gemiiter auf der Insel erhitzen wird.

F.A.Z. vom 31.01.2020

Die Arbeiten fiir HS2 haben begonnen: An der Station , Euston™ in Londen ragen Baukriine empor.

Foto Bloomberg



BEN GREBER & BRAM KUYPERS

ACTI\/A

BEN GREBER & BRAM KUYPERS

CACTIVATION

07.10.2020 Reactivation, Lathen (D)
Performativer Teil des Zyklus All the Power that Remains, durchgefiihrt auf der stillgelegten Transrapidteststrecke
Performatief onderdeel van de cyclus All the Power that Remains, uitgevoerd op het stilgelegde Transrapid-testtraject.

05.02.2021 Westfilischer Kunstverein, Miinster (D)
Screening des ersten Teils der dreiteiligen Videoarbeit im Rahmen des Zyklus All the Power that Remains
Vertoning van het eerste deel van het driedelige videowerk als onderdeel van de cyclus All the Power that Remains

14.08.-7.11.2021 Het Kunstgemaal, Bronkhorst (ML)
Onsbezogene Ausstellung im Rahmen des Zyklus All the Power that Remains
Site-specific tentoonstelling als onderdeel van de cyclus All the Power that Remains.

INTERRES
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Guten Abend,

Uber einem der Lathener Schiiler, die sich fur ein Transrapid-Museum in Lathen einsetzen (David Harder),
habe ich von einer Kunstaktion an der Transrapid-Teststrecke erfahren.

Diese soll um 13:30h wahrscheinlich an der Siidschleife stattfinden. Wenn ich es richtig verstanden habe,
soll es sich um eine symbolische Wiederbelebung der Strecke handeln, die Aktion soll dann beim
Westfalischen Kunstverein am 05.02.2021 gezeigt werden

http://de.wikipedia.org/wiki/Westf%C3 %A4lischer Kunstverein

Eine Ausstellung in den Niederlanden soll im Sommer néchsten Jahres erfolgen bei:

http://www.hetkunstgemaal.nl

Um 12:00h sollen sich die Interessenten an diesem Spektakel vor dem TVE-Besucherzentrum einfinden.
Eingeladen wurde Uber soziale Medien (siehe Screenshot von David)
David schrieb mir hierzu noch

"> FSJ6RDTJ: Wie publik ist eigentlich das Kunstprojekt?

Sehr publik. Auf Facebook posten es Leute herum, es wird ein Kunstverein kommen, Ben Greber und der
eine andere wollen insgesamt so viele wie méglich dort haben, und diese haben es auch 6&ffentlich
gepostet und fragen jeden, dies zu verbreiten.

Es wird auf jeden Fall so sein, dal3 wir uns an der TVE treffen. Dort dann im Besucherzentrum bif3chen die
Zeit verbringen mit ‘'meinem Insider' Bsdurek, von dort aus macht sich Herr Bsdurek dann auf dem
Wartungsfahrzeug auf dem Weg zu dieser einen Stelle in der Schleife, und wird von da an dann den Rauch
rauslassen. Es ist glaube ich so geplant, dal3 man dann zu Ful3 von HK-Stral3e 23 zu dieser einen Stelle in
nem Waldstlick geht. Von da aus sieht man sich das dann an."

Vielleicht kénnten wir uns bei der Gelegenheit auch treffen. Ich werde allerdings dann aus Braunlage
anreisen, da wir ab morgen flr eine Woche eine Woche dort Urlaub zu viert gebucht haben.

Viele GriiRe
Michael

Dear Mr. Knoppers,

thank you for your mail. | took these photos on november 26, 1999 during a visit of a friend, who worked at
Transrapid Test Facility Emsland (TVE). He organised an inofficial ride on TR08 for me and my family and
told me that Transrapid TR08 was brought to Lathen in august 1999 as successor of TR0O7. After all three
sections had been assembled together, the TR09 could levitate in september in the hall. Then followed a
phase of step-by-step taking in outside operation of the new drive technolog and the new operation control
system (OCS) until second week in november with driving speed up to 400kph.

After that, the test program continued with high intensity. The goal was to obtain the approval of the
Eisenbahnbundesamt (EBA) until beginning of following year. Test rides took place every second week from
Tuesday to Friday, sometimes on Saturday, too. November 26 was such a test day

from morning to evening (ca. 9-17).

TRO8 was reserved for people mass transport from June 2000 when the Expo would be opened at Hanover.
The TR08 demonstation on TVE was an external Expo project. The test equipment was located in the End-
Sektion 2 (E2).

My friend told me that they had bought the very expensive new LCD monitors for "weight reasons” (Tube
monitors with resolution of 1280x1024 were very heavy.). The middle section (M) already had blue seats (3
left / 3 right) for Expo operation and the End-Sektion 1 (E1)

had temporarely first class seats for the German ICE (2 left / 2 right).

| wrote an article for an annual review last year ("20 years ago") in German.

Kind regards
Michael Dittmer

54


http://www.hetkunstgemaal.nl/
http://de.wikipedia.org/wiki/Westf%C3%20%A4lischer_%20Kunstverein

Eine Runde Schweben

Am Flughafen Miinchen
soll eine Magnetschwebe-
bahn des Baukonzerns
Bogl verschiedene Gebau-
de verbinden. Eine An-
knupfung ins Umland sei
aber ,kein Thema"”, versi-
chern alle Beteiligten. Es
gehe aber darum,
Hightech ,,made in Germa-
ny” endlich umzusetzen.

VON DIRK WALTER
Miinchen - Der Flughafen
heimst Medaille um Medaille
ein, ist einziger europiischer
Airport mit einer ,Fiinf Ster-
ne“-Auszeichnung. Doch die
Anbindung nach Miinchen
habe dieses Pridikat sicher
nicht verdient, sagt Miin-

chens neuer Flughafenchef”

Jost Lammers. Und auch die
Wege auf dem Flughafenge-
linde sind beschwerlich und
lang. Busse und unzihlige
Privat-Pkw kurven hin und
her, als FuBginger kommt
man kaum iiber die Verbin-
dungsstraen.  Innovation?
Fehlanzeige.

Das soll sich dndern — mit
einer Entwicklung aus der
Oberpfalz. Der Baukonzern
Max Bogl hat auf seinem Fir-
mengelinde in Sengenthal ei-
ne Magnetschwebebahn (wir

berichteten). Aufsichtsratschef”

Johann Bogl preist die
schlicht ,Transport System
Bogl" (TSB) genannte Bahn
als ,serienreifes System*, ge-
testet mit 125 000 Probefahr-
ten auf der 850 Meter langen
Stelzenstrecke. Neuerdings

Stellten die Plane veor: Stefan und Johann Bégl, Minister Andreas Scheuer, Flughafen-
chef Jost Lammers und Rainer Schwarzmann (von links).

Bogl und seine Bahn

Ihr Kerngeschaft ist Bauen - jungst ein GroB-
auftrag fir eine neue U-Bahnstrecke in Nirn-
berg. Seit zehn Jahren beschéftigt sich die
Firmengruppe Max Bogl (6500 Mitarbeiter;
1,7 Milliarden Euro Jahresumsatz) aber auch
mit der Magnetschwebebahn. Hintergrund:
Bogl war damals im Konsortium mit Siemens
und Thyssen, um den Transrapid fahrfahig zu

wurde in Chengdu/China ei-
ne 3,5 Kilometer lange Stre-
cke gebaut. Sie soll Ende
Mirz eroffnet werden.

Nun soll so eine Strecke
auch bei Miinchen verwirk-
licht werden. Flughafenchef

...am Flughafen
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Lammers glaubt, bei 40 000
Beschiftigten und 500 Fir-
men auf dem Gelinde mache
ein neues Verkehrssystem
Sinn, etwa um vom neuen
Lab Campus und dem Flugha-
fen-Schulungszentrum  (im

FOTO:PETER KNEFFEL/DPA

machen. Der Plan zerschlug sich bekanntlich.
Doch Bégl gab nicht auf, entwickelte selbst ein
System. Seine Bahn ist nur 150 km/h schnell -
nicht 500 km/h wie friher der Transrapid. Das
Prinzip ist aber &hnlich: Die Bahn schwebt sie-
ben Millimeter iber einer Betonkonstruktion.
Diese stellt Bogl selbst her. Dadurch sei das
Transportsystem auch sehr glinstig.

dw

Bau) zu den Terminals zu
pendeln. Letztlich kénne er
sich eine ovale Rundstrecke
entlang der zentralen Stra-
Ben (etwa Nordallee) vorstel-
len. Das soll von der Karlsru-
her Transport Technologie-

(Fortsetzung auf der néichsten Seite)

Wie war’s mit einer Hochbahn?

Riickenwind fiir die
Kieler Stadtbahn

" Ich vermisse in der Dis-
kussion die Alternative einer
Hochbahn, Ich denke, die
Auswirkungen der Trassen-
flihrung auf den iibrigen Ver-
kehr sind deutlich geringer als
bei einem ebenerdigen Gleis-
bett. Und eine eigene Trasse
ist ja wohl erforderlich.
Wegen des geringeren
Energiebedarfs und der gerin-
geren Gerduschemission bote
sich eine Magnetschwebe-
bahn an, ein fiir den Kurzstre-
ckenverkehr  vereinfachter

Transrapid. Vielleicht konnte
diese sogar iiber die Holte-
nauer Hochbriicke iiber den
Nord-Ostsee-Kanal  gefiihrt
werden!? Auch ein Querung
der Schwentine zur FH sollte
relativ einfach machbar sein.
Sicherlich wére eine Hoch-
bahn teurer, aber der Auf-
wand fiir den iibrigen Verkehr
durch die weitere Nutzbarkeit
der Verkehrsflaichen unter der
Hochbahn wére geringer. Und
sicherlich gibt es Fordermittel
von EU und Bund.

Gerd Buttenschon,
Kiel

Kieler Nachrichten vom 31.01.2020



(Fortsetzung von der vorherigen Seite)

DIENSTAG, 18.

Consult GmbH in einer Mach-
barkeitsstudie  untersucht
werden. Mogliche Trassen,
die Leistungsfihigkeit und
die Umweltvertriglichkeit
seien wichtige Kriterien, sag-
te Geschiftsfithrer Rainer
Schwarzmann. Er betonte
auch, dass er nur Fahrwege
auf dem Flughafengelinde
priifen werde — , kein Thema*
sei eine Anbindung des TSB
ans Umland.

Das Bundesverkehrsminis-
terium finanziert die Studie
mit einem sechsstelligen Be-
trag — und Minister Andreas
Scheuer (CSU) kniipft daran
grofle Hoffnungen. Es gehe
darum, .Made in Germany*
zu fordern und nicht immer
nur Hightech aus China zu
importieren. ,Es passiert Zu-
kunft in Deutschland."

FEBRUAR 2020

Wer aber glaube, er sei ,20
Jahre zuriickversetzt in eine
Zeitmaschine®, der irte, sagte
Scheuer. Der alte Transrapid,
der Miinchen mit dem Flug-
hafen verbinden sollte und
an Kosten und dem Wider-
stand der Anlieger scheiterte,
sei ,vielleicht zu komplex*
gedacht worden. Die Wieder-
geburt des alten Transrapids
stehe nicht bevor. Die Bégl-
Bahn sei ganz anders. Statt
auf Hochgeschwindigkeit set-
ze das TSB auf dichte Takte,
sagte Johann Bogl. Es sei fiih-
rerlos und werde von einem
Leitstand aus gesteuert. Die
Kosten betragen angeblich
nur 40 Millionen Euro je Kilo-
meter — was ein Bruchteil ei-
ner herkommlichen Eisen-
bahnstrecke wiire. In spites-
tens einem Jahr soll die Mach-
barkeitsstudie vorliegen.

MUNCHNER ZEITUNG
DIENSTAG, 18. FEBRUAR 2020

BAYERN & REGION

Rickblick: Ems-Zeitung vom 22.05.2019

Auf der Teststrecke in La-
then (links) kénnte der Hy-
perloop (oben) getestet wer-
den. Dafiir ist eine R6hre not-
wendig, wie es sie bereits in
den USA gibt (rechts). Mit
dem Hyperpod (unten) sollen
Waren transportiert werden.

Fotos: Hochschule Emden (3), mpl

Miinchner Merkur Nr. 40 | Dienstag, 18. Februar 2020

Pasuwass

Wird's doch noch was mit einer Bahn desBaukonzerns Max Bégl (hier eine Visualisierung). Der

Schwebezustand Magnetschwebebahn in Deutsch- Mini-Transrapid wirde einzelne Teile des Flughafengelandes
land? Der Flughafen Minchen hat Interesse am Bau einer verbinden. Jetzt gibt es Details. roro: nvencausee maxsos. » BAYERN
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Der Gegenkolben-Zweitaktdiesel
des Peter Hofbauer

Ungewohnliche Motoren (1) / Ein Erbe Hugo Junkers

In der Vergangenheit gab es eine schier
unendliche Vielzahl von Motoren-Bauar-
ten, oftmals skurrile Konstruktionen,
die nie das Papier verlieen oder auch
nur in die Ndhe einer Serienfertigung ge-
langten. Andere erfolgreichere Entwiir-
fe, die eine gewisse Zeit serienmafig
hergestellt wurden, gerieten in Verges-
senheit. So auch der Gegenkolben-Zwei-
taktdiesel, den Hugo Junkers in Dessau
als Flugmotor entwickelt hatte. Es war
der sparsamste Motor seiner Epoche
und zeichnete sich durch aullerordentli-
che Zuverlassigkeit aus. Mit einem spezi-
fischen Verbrauch von 211 Gramm pro
Kilowattstunde lag der Jumo 205 vor 75
Jahren (!) im Bereich heutiger Dieselmo-
toren. Er arbeitete mit direkter
Kraftstoffeinspritzung, di€ sich erst vor
22 Jahren bei den Personenwagen-Die-
selmotoren durchzusetzen begann.
Heute arbeitet der in Amerika leben-
den Motorenspezialist Peter Hofbauer
daran, das Gegenkolbenprinzip weiter
zu entwickeln. Dazu griindete er das Un-
ternehmen Ecomotors, an dem unter an-
deren auch Bill Gates beteiligt ist. Die
Testldufe verliefen so erfolgreich, dass
der Motorenhersteller Navistar eine Ent-
wicklungspartnerschaft mit Hofbauer
einging, um den OPOC (Opposed Pis-
tons Opposed Cylinders) genannten Mo-

Gegenléufer: Schnitt durch den Motor von Hofbauer

punkt, der in diesem Fall in Zylindermit-
te liegt, den Brennraum, in den der Die-
selkraftstoff durch zwei sich gegeniiber-
liegende Diisen eingespritzt wird. Die
gegenwirtigen Einspritzdriicke unter-
scheiden sich nicht von denen heutiger
Motoren, doch laufen schon Versuche
mit héheren Einspritzdriicken. Wie alle
modernen Diesel arbeitet der OPOC
mit einem Abgasturbolader, den Hofbau-
er zusitzlich elektrisch antreiben will,
um das Drehmoment im unteren Dreh-
zahlbereich zu erhohen.

Im Gegensatz zu Junkers liegt beim
OPOC ein zweiter Kolbensatz dem ers-
ten gegeniiber und wird von der glei-
chen Kurbelwelle betitigt. Es ist ein ,,un-
echter” Boxer, weil die beiden Kolben-
sitze um 180 Grad gegeneinander ver-
setzt arbeiten. Das ergibt eine Ziindiol-
ge wie bei einem Vierzylinder-Viertakt-
motor. Werden zwei OPOC-Zylinderein-
heiten zu einem Vierzylinder zusam-
mengefiigt, entspricht die Ziindfolge ei-
nem Achtzylinder- und mit drei Kolben-
gruppen einem Zwolfzylinder-Viertakt-
motor. Das ist einer der Vorziige des Ge-
genkolbenprinzips, das nach dem Zwei-
taktverfahren arbeitet.

Ein weiterer ist der lange Weg, den
das Frischgas von den Einlass- zu den
Auslassschlitzen zuricklegen muss, so
dass auch dadurch die Frischgasverluste

Zeichnung Hofbauer
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tor fiir den Antrieb von Nutzfahrzeugen
zu verwenden. Natiirlich eignet sich das
Prinzip auch fiir Personenwagen, bei de-
nen die niedrige Bauhdhe bei sehr kur-
zer Bauweise ein wichtiges Argument
ist, wihrend die Baubreite durch die
nach rechts und links ragenden Zylinder
weniger stort.

Junkers verwendete zwei durch Zahn-
radsitze verbundene Kurbelwellen, um
die im gleichen Zylinder gegenlaufig ar-
beitenden zwei Kolben zu fithren. Hof-
bauer dagegen arbeitet mit nur einer
Kurbelwelle, die iiber Pleuel die ,inne-
ren” Kolben bewegt. Die ,duBeren” da-
gegen werden durch ebenfalls auf der
Kurbelwelle gelagerte Zugstreben beti-
tigt. Das spart erheblich Baubreite und
Gewicht. Wie auch bei Junkers steuert
ein Kolben die Einlass- der andere die
Auslassschlitze, wobei der Auslasskol-
ben etwas voreilt. Das ergibt ein unsym-
metrisches Steuerdiagramm. Der Kol-
ben &ffnet die Auslassschlitze, bevor der
Einlasskolben die Einlassschlitze offnet
und schliefit die Auslassschlitze, wenn
die Einlassschlitze noch gedffnet sind.
Damit werden die Spiilverluste des kon-
ventionellen Zweitakters {iber den gan-
zen Drehzahlbereich erheblich redu-
ziert. AnschlieBend wandern die beiden
Kolben aufeinander zu, verdichten die
Frischluft und bilden im oberen Tot-

durch die Auslassschlitze minimiert wer-
den. Je nach Auslegung treten im Haupt-
fahrbereich liberhaupt keine Spiilverlus-
te auf. Da dem Zweitaktmotor die leis-
tungszehrenden Leertakte des Viertak-
ters und der gesamte Ventiltrieb fehlen,
muss der spezifische Kraftstoffver-
brauch unter dem eines gleich starken
Viertakters liegen. Das hatte Junkers
trotz sehr viel einfacherer Technik be-
wiesen. Wegen der hohen Leistungsdich-
te wird der OPOC mit Wasser gekiihlt,
das auch durch die Stege zwischen den
Auslassschlitzen flieBt. Da der OPOC
als Diesel arbeitet, kann er ohnehin auf
hohe Drehzahlen verzichten, und er be-
weist, dass sich ein richtig gemachter
Zweitaktmotor besser fiir niedrige Dreh-
zahlen eignet als ein Viertaktmotor.
Was noch bewiesen werden muss, ist die
Dauerhaltbarkeit unter Belastung, wie
sie beim Nutzfahrzeug auf langen Uber-
landstrecken auftritt. Besonders gefihr-
det sind die Zylinder in der Partie der
Auslassschlitze, hier tritt der grofite Ver-
schleil auf. Junkers musste sogar die
Kolbenboden mit Stahlplatten armie-
ren, weil die damaligen Aluminiumlegie-
rungen den hohen Temperaturen nicht
gewachsen waren. Dennoch, von allen
ungewohnlichen Motoren hat Hofbau-
ers OPOC die besten Chancen, die
Schwelle zur Serienfertigung zu iiber-
schreiten. CHRISTIAN BARTSCH



Ein ,Strandrapid® fiir Timmendort

Die Idee ist nicht so abweqig, wie es zunichst scheint.
Verkehrsminister Buchholz ist jedenfalls begeistert

MATTHIAS POPIEN

KIEL/TIMMENDORF ! Sie braucht
keinen Fahrer, sie ist schnell und leise -
und sie kénnte die Badeorte Timmen-
dorfer Strand und wohl auch Niendorf
mit dem Ratekauer Bahnhof verbinden.
Die Rede ist von einer Magnetschwebe-
bahn. Sie kénnte zu einer Touristenat-
traktion an der Ostseekiiste werden. Ge-
baut wird sie von der Firma Max Bogl.
Am vergangenen Montag wurde das Pro-
jekt dem Landesverkehrsminister Bernd
Buchholz (FDP) vorgestellt. Der war be-
geistert. ,Das wire zwar zweifellos ein
teures Vorhaben, aber zugleich auch ein
Nahverkehrs-Vorzeigeprojekt fiir ganz
Deutschland®, sagt Buchholz. ,,An dessen
Verwirklichung diirfte auch der Bund ein
grofles Interesse haben: emissionsarm
und leise und das bei geringeren laufen-
den Kosten als bei herkdmmlichen
Schienenverbindungen.”

Der ,Ostsee-Transrapid® oder
»Strandrapid“ wiirde ein Problem besei-
tigen, das den Timmendorfern unter den
Nigeln brennt. Die derzeit in Planung
befindliche neue und dann auch elektri-
fizierte Bahnlinie zwischen Hamburg
und Puttgarden wird entlang der Auto-
bahn 1 verlaufen. Nach der Fertigstel-
lung, vermutlich im Jahr 2028, wird die
Béderbahn, die mehrere Ostseebidder mit
Ratekau verbindet, eingestellt. Fiir Tim-
mendorf bedeutet das: Es gibt dann kei-
ne Bahnverbindung in den Ort. Der

schen Timmendorf und Ratekau nutzen.
Noch ist das Bogl-Produkt allerdings nir-
gends im Betrieb.

»Die Firmengruppe Max Bogl be-
schiftigt sich seit mehr als 20 Jahren mit
der Magnetbahntechnologie¥, sagt Mar-
ketingleiterin Nancy Fiirst. ,,Zu Beginn
mit Fahrwegsystemen fiir den Transra-
pid. Die Entwicklung des Nahverkehrs-
systems TSB startete 2010.“ Auf einer
eigenen Teststrecke in Sengenthal habe
das TSB bereits mehr als 125.000 Fahr-
ten absolviert.

Ein Transrapid wire es dennoch
nicht, was in Timmendorf unterwegs wi-
re. Dieser Schwebebahntyp war fiir hohe
Geschwindigkeiten und Fernverkehrs-
strecken konzipiert. Das Bogl-System ist
fir den Nahverkehr gedacht. Das Fahr-
werk und die Leistungselektronik liegen
innerhalb des Fahrwegs, gekapselt durch
20 Zentimeter dicken Stahlbeton. Das

nichste Bahnhof befindet sich im sieben
Kilometer entfernten Ratekau. Wie sol-
len die mit der Bahn anreisenden Touris-
ten von dort aus nach Timmendorf kom-
men?

An dieser Frage hat sich in dem Ba-
deort schon so mancher Streit entziin-
det. Das liegt auch an der etwas wider-
spriichlichen Haltung vieler Biirgermeis-

Das wire ein Nahverkehrs-
" Vorzeigeprojekt fiir ganz
Deutschland

4 Bernd Buchholz (FDP),
Verkehrsminister in Schleswig-Holstein

ter zur Frage der Bahnanbindung. Zu-
néchst hatte man in Timmendorf, Schar-
beutz und Haffkrug jahrelang dafiir ge-
kdmpft, dass die Bahn aus den Orten
verschwindet. Die Sorge war grof, dass
mit- der Fertigstellung des Belttunnels
zwischen Fehmarn und Lolland in Déne-
mark viel mehr Ziige, vor allem auch Gii-
terziige auf der Strecke unterwegs sein
wiirden. Mancher Politiker und manche
Biirgerinitiative befiirchtete, dass der
Bahnldrm bis an den Strand vordringén
und die Touristen in die Flucht treiben
wiirde. Ihre Wunschvorstellung: Der
Fern- und Giiterverkehr bekommt zwei

minimiert unter anderem die Schall-
emission. Der Antrieb befindet sich im
Fahrzeug. ,Dadurch lassen sich kurze
Zugfolgezeiten von nur 8o Sekunden
realisieren®, sagt die Marketingleiterin.
Die Fahrwegkosten lassen sich so ent-
scheidend reduzieren.

Das Bogl-System soll im August bei
einem zweitigigen Workshop in Tim-
mendorf vorgestellt werden. Dann pra-
sentieren auch andere Anbieter ihre
Ideen fiir einen umweltfreundlichen und

schadstoffarmen Transport der Touris..~ ]

ten an den Ostseestrand.
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neue Gleise weit weg von den Striinden,
die eingleisige Béderbahn bleibt fiir den
Nahverkehr erhalten. Eine Maximalfor-
derung - und die teuerste Variante.

Mit ihren Bedenken und Protesten
hatten die Baderorte zunéchst Erfolg. Im
Sommer 2013 versprach der damalige
Bahnchef Riidiger Grube, diese Variante
zu priifen. Ein Jahr spiter kam dann das
Aus - unter anderem wegen der hohen
Kosten. Es blieb bei zwei neuen Gleisen
mit Abstand zur Kiiste. Das Ende der Bi-
derbahn war besiegelt.

Danach machte sich Verkehrsminis-
ter Buchholz auf die Suche nach einer
neuen Anbindung. Er bat die Nahver-
kehrsgesellschaft Nah.SH, ,alternative
Konzepte fiir die Verkniipfung des kiinf-
tigen Bahnangebots auf der neuen Tras-
se mit den Verkehrsbediirfnissen der
Touristen und Bewohner der Region zu
suchen®. Als Beispiele nannte er den Ein-
satz neuer Doppeldecker-Busse und Ver-
suchsstrecken mit autonom fahrenden
Fahrzeugen.

Genau das kann die Firma Bogl bie-
ten. Das bayerische Bauunternehmen
stellt mit seinem Tochterunternehmen
TSB (Transport System Bdgl) Schwebe-
bahnen her. Sie sind bis zu 150 Stunden-
kilometer schnell, werden ferngesteuert,
brauchen also keine Fahrer, und kénnen
in einer Sektion 127 Fahrgdste befordern.
Die Schwebebahn kann aufgestelzt wer-
den, aber auch ebenerdig fahren - also
etwa auch die Trasse der Biderbahn zwi-
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Mit GFM-eV unterwegs im 1. Jahr der Corona-Krise

Als Anfang 2020 das Jahresheft 2019 auf den Weg zu unseren Mitgliedern gebracht wurde, schien das, was
sich in der chinesischen Stadt Wuhan anbahnte, in Deutschland noch einigermafen beherrschbar zu sein.
Doch dann zeigte sich einen Monat spdter mit gnadenloser Dynamik eines exponentiellen Wachstums, wie
gravierend sich fiir den Rest des Jahres 2020 unser Leben dndern wiirde.

2 I -
Schleswig-Holstein B
fiir Tourisien

48 gesperrt!

— 5 i z ;
. ] ‘“I. 2 z > v Xy 4
Eine drastische Mafsnahme, um das exponentielle Wachstum der Verbreitung des Corona-Virus abzuflachen

Nachdem sich die Anzahl Neuinfektionen entsprechend des Wachstumsverlauf zu einer ersten Welle
auftiirmte, wurde am 23.03.2020 ein bundesweiter Lockdown verhdngt, um diese Wellenbewegung zu
~brechen®, die vereinsinterne Téatigkeiten stark einschrankten, und gemeinsame ,,physikalische® Treffen mit
Personen aus verschiedenen Haushalten iiber grofere Distanzen praktisch unmdéglich machten. Erst ab
06.05.2020, dem Ende dieser Einschrdnkungen konnten Vereinsveranstaltungen wieder in Erwédgung
gezogen werden, bevor sich ein halbes Jahr spéter mit der ,,zweiten Welle“ die Situation erneut zuspitzte.

Die erste Reise im Namen der GFM-eV fiihrte am 15.05.2020 nach Meppen zu der Beisetzung des am 07.05.
verstorbenen Gerd Hugenberg, der den Transrapid ins Emsland geholt hatte, woriiber in den vergangenen
Jahresheft-Ausgaben wiederholt berichtet wurde'. Die Trauerfeier fand unter freiem Himmel statt. Die
Trauergaste standen entlang des an der Kapelle vorbeifiihrenden Weges verteilt auf eine Strecke von ca.
50m. Von Seiten der GFM-eV, aber auch des International Maglev Board wurde jeweils ein Kranz gestiftet.

Einen Monat spdter wurde das zwanzigjahrige Bestehen der GFM-eV in Stadland-Rodenkirchen mit den
Griindungsmitgliedern Horst Wieting und Dr. Wulf Rumpel coronabedingt mit geringer Prasenz gefeiert.

Im August begab sich unser Vorsitzender Dr. Friedrich Christian von Loeper auf eine Urlaubsreise, die ihn
auch iiber Sengenthal bei Neumarkt in der Oberpfalz fiihrte. Dort konnte er einen Blick von aullen auf die
entlang der B299 verlaufenden Teststrecke fiir das Transportsystem Bogl (TSB) werfen. Ein Besuch des
Werksgeldndes von Bégl konnte angesichts der verbleibenden Corona-Schutzmallnahmen im Vorfeld nicht
einmal ernsthaft in Erwdgung gezogen werden.

Im September wurde eine kiinstlerische Performanceveranstaltung an der Teststrecke in den sozialen Medien
von Ben Greber [1] und Bram Kuypers angekiindigt, die fiir den 07.10.2020 in Lathen angesetzt wurde.
Hierbei sollte eine ,Reaktivierung” der Transrapidversuchsanlage stattfinden. Sechs Tage vorher waren
allerdings die Vorboten einer zweiten ,,Corona-Welle“ in Sichtweite geraten, als es am Schlachthof T6nnies
in der Nachbargemeinde Sogel zu einem Corona-Ausbruch kam. Der Landkreis Emsland drohte zu einem
Corona-Hotspot zu werden als die 7-Tage-Inzidenzen sich rasch auf den Warnwert von 50 bewegten.
Zusammenkiinfte im Freien wurden auf maximal sechs Personen begrenzt. Da dies zundchst nur fiir Sogel
und nicht fiir Lathen galt, brauchte die Veranstaltung nicht abgesagt werden. Der langjdhrige IABG-/Intis-
Mitarbeiter ,,Siggi“ Bsdurek fuhr das Wartungsfahrzeug fiir die Versuchsstrecke entfachte dann wéhrend der
Fahrt durch die Siidschleife ein Feuer mit rotem Qualm. Dadurch sollte eine Briicke zwischen alter
qualmender Technik zu guten Dingen der Zukunft geschlagen werden. Dem Spektakel wohnten neben dem
Autor auch Harald Naglatzki und David Harder aus Meppen bei. Die Veranstaltung wurde mit Drohnen
gefilmt und sollte am 05.02.2021 beim Westfalischen Kunstverein in Miinster vorgestellt werden.

Ansonsten treffen wir uns auf Jitsi- und Big-Blue-Button-Servern, z.B. im Konferenzraum E :
GFM-eV-Talk [2] bei Senfcall.de — betrieben von einem gemeinniitzigen Verein — virtuell.

Michael Dittmer © 2020 GFM-eV
Links (gtiltig zum Zeitpunkt der Veréffentlichung):

[1]http://www.benjamingreber.com/
[2]https://public.senfcall.de/gfm-ev-talk Kennwort fiir Besucher: ,,20000609“ (=Griindungsdatum GFM-eV)

10 Siehe GFM-Jahresheft 2015, ,,Vor 25 Jahren: Mission erfolgreich beendet*, S. 12-13
und siehe GFM-Jahresheft 2018, ,,Gerd Hugenberg wurde 90%, S. 70
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Glosse der Redaktion

Wir machen Vieles auf vielen Feldern anders, leider aber nicht neuer und mit dem Blick
nach vorn, nein, wir greifen zurick, warmen Uberholtes wieder auf und die Kosten fUr der-
lei Experimente tragen wir dann mit relativem Gleichmut, weil uns gesagt wurde, es sei
notig und gdanzlich ohne Alternative. Wer hétte nicht mehr die Worte eines jetzt im Ruhe-
stand befindlichen grinen Demagogen im Ohr, die ganze Energiewende wlrde jeden in
der Familie eine Kugel Eis kosten. Nun hat uns die Flatterenergie die hdchsten Stromkosten
in Europa beschert und kein biBchen fur zukUnftigen Herausforderungen gewappnet.

Ach ja die Kosten! Fragte neulich ein Kabarettist sein erwartungsfrohes Publikum: Macht
Sie der groBzUgige Umgang der Bundesregierung mit dem Geld auch unruhig? Nun, fuhr
er fort: Ich kann Sie beruhigen, es ist nicht Ihr Geld was da zum Fenster hinausgeht. GroBer
Jubel. Es ist auch nicht das Geld lhrer Kinder und Enkelkinder. Erleichtertes entspanntes
Lachen. Nein, es ist das Geld Ihrer Ur,Ur,Urenkel, also von Leuten, die sie gar nicht
kennenlernen werden, oder anders herum, von denen Sie sich keine VorwUrfe werden
anhoéren mussen. Aber, fuhr er fort, wenn die bei der Einwanderung und Verteilung von
Staatsangehdrigkeiten auch so weiter machen, wird das eher ein tUrkisches Problem sein.

Womit wir bei den Anderen wdren, bei denen, die die Last unserer nicht zu Ende gedach-
ten Retrotechnik fragen, bei den Bauern im Andenhochland zum Beispiel, die unter der
Versalzung ihrer Brunnen leiden, nur weil mit Unmengen von Trinkwasser aus den Salzseen
Lithium fUr unsere E-MobilitGt heraus gewaschen wird. Als Ersatz bietet man ihnen seitens
der Betreiber kostengUnstig Mineralwasser an.

Oder die Menschen, die fUr uns seltene Erden aus tiefen Schlammgruben zusammenkrat-
zen. Wir retten einige von diesen aus dem Mittelmeer, geben ihnen Wohnstatt und Geld,
sonnen uns dabei in unserer Mildtatigkeit und lassen die Daheimgebliebenen fur uns und
einen Hungerlohn weiter schuften.

Oder die leichtsinnige Umwandlung der Tropenwalder:in Olpalmenplantagen.

Dabei steht zu vermuten, daB die meisten dieser Fluchtlinge gar nicht von zu Hause weg in
die Fremde wollen, sie haben lediglich begriffen und streben nun selbstverstndlich ans
andere Ende der Profitlinie.

Was hat das nun mit der Magnetschwebetechnik zu tun werden Sie fragen. Wir leisten uns
technisch Uberalterte Verkehrssysteme, die uns dann um so sicherer in Abhdngigkeiten
halten, oder fGhren, die aber wegen des heimischen Kostendrucks nach Unten weiterge-
geben werden. Die Schienen sind ja nun mal da, das hat man doch schon mal irgendwo
gehort!

Da fallt mir ein, treffen sich zwei Schneeflocken, antwortet die eine, ich geh nach Schles-
wig-Holstein und mach ein Schneechaoos, sagt die andere, soll ich mitkommmen und dir hel-
fen, sagt die Erste, nein, nein danke, das schaff ich schon alleine. Der totale Zusammen-
bruch der Schienenverkehre in den letzten Wochen kénnte das nur bestatigen.

Die aus 70 Jahren angehduften ReaktorUberbleibsel, prosaisch Atommull genannt,
bréuchten wir nicht in Salzstdcke zu kippen, sie kdnnten uns fUr lange Zeit mit ihrer Rest-
energie von ca. 97% energetisch versorgen, wenn wir uns denn um sinnvolle Folgetechnik
bemUhen wirden. Niemand muBte mehr in Bergwerken das Schwermetall Uran gesund-
heitsschadlich schiurfen und danach ware es Zeit fUr die EinfGhrung der Fusionstechnik.

Das alles anzusprechen mag ihnen deplaziert vorkommen, Ubertrieben, denken sie das?2
Dann schauen sie sich die ndchste Seite genau an, es zeigt Arbeiter in einer
sUdamerikanischen Mine, die aus einem 200 Meter tiefen Erdloch in geschulterten Sacken
Uber eine 45° geneigte Sprossenwand Rohstoffe hochschleppen und oben fur schmales
Geld an uns weiterreichen. Mir stockte der Atem als ich das Bild sah, ich muBte zweimal
hinsehen um das dargestellte Geschehen Uberhaupt zu erfassen, bleibt die Frage:

Was verantworten wir da in allem diesen, kdnnen wir das Uberhaupt, wdren wir nicht
vielmehr zu Lésungen verpflichtet, fragt Wulf H. Rumpel
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Die verdrangte Wirklichkeit
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RUckseite (bleibt aus drucktechnischen Grinden leer)
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RUckseite (bleibt aus drucktechnischen Grunden leer)
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Gesellschaft zur Férderung der
Magnetschwebetechnologie (Transrapid) €. V.

Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel, Am Toberbusch 19 - 21255 Tostedt - Tel.: 04182-5410

Aufnahmeantrag

Ich (Wir) beantrage(n) die Aufnahme in die ,Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie
(Transrapid) e. V.“ als

A natdrliche Person A Gebietskorperschaft A sonstiges Mitglied.
NaME: ..o SHTARE: .
PLZ Ort: oo Geburtsdatum: .................. Beruf. ...
Telefon: ... Telefax: ....cocoveieniinnn. e-Maili. oo

Die Satzung der Gesellschaft erkenne(n) ich (wir) an. Der jahrliche Beitrag von

L 25 € (nat. Personen)  : 100 € (Gebietskdrperschaften) » 50 € (sonstige Mitglieder)

- nach Rucksprache mit dem Vorstand der ermaRigte Beitrag von

L 10 € (Studenten, Auszubildende, Ehe- und Lebenspartner, Rentner)

L 30 € (Familienbeitrag) =+ 15€ (ermaligter Familienbeitrag) —

4 wird Uberwiesen auf das Konto IBAN DE41 2802 0050 1842 2881 00 / BIC OLBODEH2XXX.

4 soll abgebucht werden von meinem (unserem) Konto IBAN ..........ccccoiiiiiiiiiiiee
BIC: e BaNK: e

Ich erklare mich damit einverstanden, dall meine Daten intern wahrend meiner Mitgliedschaft in einer
Mitgliederliste gespeichert werden,

L gleichzeitig auf einer nur Vereinsmitgliedern zuganglichen Internetseite erscheinen, ausgenommen
» Vollst. Anschrift (sonst nur Ort) x Telefon/-fax » Geb.-Datum » e-Mail
Datum: ..o Unterschrift: ...

Fir Fensterbrief an dieser Linie falten

Den Aufnahmeantrag senden Sie bitte an

Mit freundlichen Griif3en
Der Vorstand

Herrn Dr.-Ing.
Wulf H. Rumpel
Am Toberbusch 19

21255 Tostedt
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