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Sehr geehrte Mitglieder und Unterstutzer,

erneut liegt zum gewohnten Zeitpunkt eine Ausgabe unserer Jahresschrift, die das uns alle bewe-
gende Thema Magnetschnellbahn aus dem Jahr 2019 bis hinein nach 2020 aufgreift, beleuchtet
und vorantreibt, vor Ihnen.

Die aufgefUhrten Briefe an Politiker, Mandatstrdger und MeinungsfUhrer, sind ebenso wie Presse-
verlautbarungen und Literaturzitate so weit wie mdglich zu Themengebieten zusammengefalt. Ge-
mag wissenschaftichem Anspruch dabei mit einem vollgUltigen Literaturnachweis versehen, sollen
sie Innen UnterstUtzung und Motivation fUr lhre t&glichen BerUhrungspunkte, Auseinandersetzungen
und diesbezUglichen AkfivitGten erweisen. Verleih, Weiter- und RUckgabe des Jahresheftes an Sie
sollten dabei verantwortlich gehandhabt werden.

Aus dem weitgefécherten Textmaterial konnte aus Platzgrinden, bei Wiederholungen und Uber-
schneidungen, bei Unvollstdndigkeit und fehlenden BezUgen nur eine begrindet reduzierte Aus-
wahl berUcksichtigt werden. Auch wurden nach reiflicher Uberlegung redaktionelle Komprimierun-
gen, Umstellungen oder Kirzungen der Formate im Interessen von Ubersichtlichkeit, guter Lesbar-
keit und Kostenminimierung vorgenommen, wie auch schon bisher. Allen die durch lhren Einsatz
mitgeholfen haben, spreche ich meinen Dank aus, bitte machen Sie weiter. Fragen, Hinweise, Ver-
besserungen kdnnen Sie, falls gewUnscht, an den Vorstand richten.

Wie gewohnt bitten wir wiederum an dieser Stel- _
le, auch im Interesse unseres ehrenamtlichen ﬂ?pﬂﬁ:%?ﬁjﬁ)
Kassenwarts den Jahresbeitrag im ersten Quartal ¥ '

zu Uberweisen. Fragen richten Sie, falls er-
forderlich, an unsere Kassenprufer. Auch appel-
lieren wir an Sie, uns nach Ihren Moéglichkeiten in
der Vorstandsarbeit zu untferstGfzen und auch
durchaus, gemaB lhrer Neigung fir bestimmte
Themengebiete, Amter selbst zu Ubernehmen.

Das Titelblatt wurde von M. Dittmer gestaltet und
basiert auf einem Foto der China Railway Rolling

. . . ’ 4t ¥ / . AUFWICHEN!
Stock Corporation, welches in ein 3D-Bild kon- | %ﬁg“{é&"&: . g TRALHEN, MNACH VORN,
vertiert wurde und mit der beiliegenden 3D-Ana- J SINDKLaR! Q?SDC'SRE:&)R‘ < Z‘:“&}.;‘& ]

glyphenbrille betfrachtet werden kann. Es soll b P e
zeigen, daB in China die EinfUhrung der MSB mit
dem weltweit gréBten Engagement vorangetrie-
ben wird und wir sie demndchst, wenn unsere
politische Klasse endlich begriffen hat, gezwun-
gen sein kénnten, sie aus China zu reimportieren.
Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel.
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Magnetschwebebahn Vorwort 2020

Wieder ein Jahr vergangen...

Max Bogl - Austausch, Kontakte, Besuch in Sengenthal, wo das Unternehmen Max Bdgl eine kleine
Versuchsstrecke fUr eine Magnetschwebebahn, herunterdimensioniert zu einem Nahverkehrstrager,
als Kommunal-, Regional- oder Metropol-Bahn errichtet hat. Leider nein. Viel héren wir von der Ma-
gnetschwebebahn aus China - und fast nichts aus Deutschland, Berlin und BrUssel. Alles passé?
Doch bei der Geschichte mit der Magnetschwebebahn fallt mir die Geschichte mit dem Suppen-
kasper ein: ,,Nein, meine Suppe ess' ich nicht" ... "Nein, unsere Magnetschwebebahn mégen wir
nicht* ... “Nein, unsere Erfindungen wollen wir nicht". Eigentlich ist die Magnetschwebebahn unser
aller Sache; sie gehodrt uns Deutschen, diese deutsche Erfindung aus den dreiBiger Jahren des vori-
gen Jahrhunderts ... gehort uns um die Ohren gehaun. Was hat denn gegen den Bau der Magnet -
schwebebahn in Deutschland gestanden?

Eigentlich nur die angeblichen Kosten. Die Kosten?2 Im Beftrieb, in Energieverbrauch; in der Instand-
haltung, ist doch die Magnetschwebebann ihrer Konkurrenz, den ,klassischen" (mit Radern auf
Schienen rollenden) Hochgeschwindigkeitszigen, bei weitem Uberlegen. Aber das eine meine ich
doch genau zu wissen: Wéare die Magnetschwebebahnanbindung zwischen Hauptbahnhof Min-
chen und dem Munchener Flughafen Ende der 10er Jahre tatséchlich verwirklicht worden, wéren
die Kosten bereits eingespielt, die Magnetschwebebahn in Deutschland und Europa und dariber
hinaus der groBe ,,Renner". Die eigentliche Sperre liegt viel tiefer, liegt im GefUhlsmdaBigen. Deutsch-
land traut sich nicht sich den groBen Wurf nicht mehr zu.

Haben wir in unserer Runde nicht schon selber der Zukunft der Magnetschwebebahn I&ngst resi-
gniert abgesagt? Auch Max Bégl mit seiner Schwebebahn als Regionalbahn, der sein Projekt mehr
nach China heraustragt als nach Deutschland hineing Der die sehr viel groBere Versuchsstrecke in
China bauen will oder bereits gebaut hat? Nein, es will sich aufdréngen, wir Deutschen haben eine
groBe Zukunft bereits begraben. Wir haben die Magnetschwebebahn in Gestalt des Modells TRO? in
einem privaten Familiengrab als Museumsstick irgendwo in Deutschland symboltrdchtig entsorgt.
"Ja, was tut sich noch in Deutschland? Warten wir, bis eines Tages die Magnetschwebebahn aus
China auf irgendeiner SeidenstraBe quer durch den eurasischen Kontinent herangefahren kommt
und ein Emissdr aus China aussteigt und an das Bundeskanzleramt anklopft und uns unsere Ma-
gnetschwebebahn uns als ein chinesisches Produkt verkaufen wille¢ Kann der deutsche Garten-
zwerg nicht vorher aufwachen?

Und doch, bei geduldiger Betrachtung der Lage aus groBerer NGhe, fut sich was in Deutschland.
Unter noch immerheiBer Asche, brodelt und britet es wieder und weiter, vom Norden bis zum SU-
den der Republik, zumindest in der Wissenschaft, an den Universitdten, so in Dresden, in Aachen, in
Stuttgart Deutschland, da und dort einzelne Publizisten, einzelne Landes- und Kommunalpolitiker. In
MUnchen und Umgebung fallt immer mehr Menschen auf, daB die Aufgabe einer zigigen Verbin-
dung von Hauptbahnhof und Flughafen nach wie vor nicht oder nicht gut geldst ist.

Die Freien Wdahler, die bekanntlich seit vorletztem Jahr in der bayerischen Staatsregierung Koaliti-
onspartner sind, propagieren die Magnetschwebebahn. Ja, Deutschland wirde doch nicht bei
Point Zero anfangen. Wie ist die Lage der Patente? Was hdalt Deutschland noch feste Worin wéren
denn die Chinesen uns doch schon ein StGck voraus?e Kann Thyssen-Krupp noch mehr als seine in al-
ler Welt erfolgreiche Magnetschwebe-Aufzugs-Sparte an Dritte zu verkaufen?2 Wo sind die Fachleu-
te von ehedem? Harald Naglatzki hat auch hierzu aus einem Vortrag von Professor Dr. KlUhspies am
24. Oktober letzten Jahres in Erfurt Gber die Magnetschwebebahn heute in der Welt berichtet. War-
um vergroBert Max Bogl nicht erst einmal seine Forschungsstrecke in Sengenthal? Warum verbin-
det sich Max Bogl nicht mit Airbus, ist doch die Magnetschwebebahn selbst das ,,niedrigstfiegende
Flugzeug"? Sind unserem Land die Mdnner (und Frauen) ausgegangen, die Weitblick mit Taten-
durst verbinden?

Unsere Jahrestagung hat an einem Sonntag, am 24. November 2019, auf einem fr0heren Fracht-
schiff, nunmehr Museumsschiff, der ,,Cap San Diego", mitten im Hafen in der Elbe liegend, stattge-
funden. Harald Naglatzkis Vortrag wurde schon erwdhnt. Matthias Latteyer berichtete von einer
Magnetschwebebahn-Tagung in Wort und Bild in St. Petersburg. Ulrich Tang berichtete von einem
von ihm selbst entworfenen Modell einer autofreien Stadt.

Was die sonstigen Aktivitédten betrifft: Oliver Lenhart k&mpft weiterhin phantasievoll um seine alten
und neuen Positionen. Michael Dittmer engagiert sich, als alter ,,Fahrensmann* unserer Sache, im-
mer wieder ,mehrdimensional® und kompetent. Nun steht er auch in Kontakt mit Jugendlichen, die
sich fur die Magnetschwebebahn interessieren.



Matthias Latteyer ist nicht nur aktiv in Sachen Magnetschwebebahn-Tagungen. Horst Severin, auch
ein Bannertrager der Magnetschwebebahn, mischt wortstark mit und schreibt auch weiterhin Briefe
an politische Instanzen in Stadt und Land. Ich selber war am 28. Dezember zu Besuch ,,im Tal der
Ahnungslosen*, sprich: im Bundesverkehrsministerium in Berlin, und habe nicht nur das Gebd&ude
besichtigt, sondern auch um Informationen und Materialien gebeten.

Wir mUssen ein Augenmerk haben auf die Technik des Hyperloops, auf die Supraleitung und die da-
mit verbundenen Entwicklungsméglichkeiten fUr die Magnetschwebebahn. Wir mUssen verstarkt an
Konzepten fUr die Entlastung der Flugverkehre und der GuUterverkehre auf den StraBen durch die
Magnetschwebebahn arbeiten.

In jedem Fall muB Deutschland aufpassen, daB es nicht auf die Dauer in auf die Rolle eines bloBen
Lieferanten von Ideen und Fertigers von Zubehdr herabgedrickt wird.

Devutschland kann mehr.

AUf ein Neues in Neuen Jahr!

DR.-ING. WULF H. RUMPEL 21 255 TOSTEDT AM TOBERBUSCH 19

Niclas Maak, FAZ, 18. Marz 2019 S. 11 und Thiemo Heeg, FAZ. 25. Mdrz 20195. 21

Sehr geehrter Herr Heeg,

Ihr sachkundiger Bericht Uber die BrUder Bégl hat mich in vielerlei Hinsicht erfreut, aber auch
geradezu erleichtert. RUckt er doch zundchst einige Feststellungen lIhres Kollegen Mack gerade. Die
von ihm geforderten futuristische Z0ge auf der Schiene sind ein Widerspruch an sich, denn seit der
Eroffnung der Ludwigs-Eisenbahn zwischen NUrnberg und FUrth am 7. Dezember 1835 hat sich am
entscheidenden Bauteil Rad-Schiene nichts verdndert und wohin das derzeit duBerst beliebte
Ausquetschen veralteter Technologie fUhrt, erinnert sei an Eschede und Kdln, erleben wir ja gerade
jetzt beim Dreamliner und auch in unserem Transportwesen. Wie ich vermute, war Ihrem Kollegen
das auch irgendwie bewuBf, denn im SchiluBsatz fordert er schlieBlich die Erfindung neuer
Verkehrsmittel, allerdings ohne sie ndher zu definieren. Aber die haben wir ja langst, dank der
Initiative verantwortungsbewuBter, privater Unternehmer z.B. die Brider Bdgl, Uber deren Aktivitéten
sie berichten und hoffentlich weiter berichten werden, bis es auch in Berlin gehort wird. Wollen wir
denn wirklich den TSB demnd&chst in China kaufen, wie schon den ICE jetzte

Weiterhin stellen Sie damit, und das in der FAZ, zwei heimische, nGchterne Forderer des von Ihnen
als richtig erkannten Weges wohltuend den Traumtdnzereien eines Herrn Musk gegenuUber, der
gerade Hamburg in Heipnose versetzt, freilich ohne zu wissen wie es denn Uberhaupt gehen kann.
Gestatten Sie mir abschlieBend eine Anmerkung, das TSB liegt nach meinen Kenntnissen deutlich
unter den Anfangsosten Ublicher U- und S-Bahnen. Es ist, da es keine bewegten Teile bendtigt
verschleiBfest wie der TR 09, der seit 15 Jahren mit einer Bereitschaft von 98% glanzt, und wird for
China fUr 200 km/h ausgelegt.

Mit freundlichem Gru3 W.H. RUMPEL

DR.-ING. WULF H. RUMPEL, 21 255 TOSTEDT, AM TOBERBUSCH 19 LANDKREIS HARBURG

Hamburger Abendblatt, Mittwoch 5. Juni 2019, S.1, Nico Binde, Grune Idee....

»Wir schlieBen Ideen fUr neue Technologien nicht aus”, sagt Herr Glienicke lhrer Zeitung und schlagt
gleichzeitig eine weitere RUckkehr zu Alttechnik vor. Dem Mann kann geholfen werden, wie war's
denn mit einer Oberleitungsstrecke fur PKW's, oder einem Kanal mit Treidelpferden? Postkutschen,
hatten wir auch schon mal.

Aber nun im Emnst, was wei dieser Herr Uber Magnetfeldtechnik, insbesondere das Bogl-
Transportsystem, das in Kosten, Bodenverbrauch, Gerduschentwicklung und Lebensdauer alles
bisher bekannten Systeme alt aussehen Ia6t und in NUrnberg startbereit steht. Offensichtlich nichfs.
Also wie bisher das Ubliche, Geplappere im Vorfeld von Wahlen, mit dem Sie auch noch lhre
Titelseite fullen.

GruB W.H. RUMPEL
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UmweltbewuBt in die Zukunft —
Wirtschaftlichkeit fiir Europa

Einladung zur Mitgliederversammlung
Datum: Sonntag, 24.11.2019

Ort des Treffens: ~ Cap San Diego, Raum Salon, Uberseebriicke
20459 Hamburg, Telefon: 040 36 42 09,

http://www.capsandiego.de

Vorabtreffen Eingang Mininaturwunderland (Kehrwieder 2, 20457 HH): 10.15 Uhr
(Besuch 10.30 — 12.30 freigestellt, danach gemeinsamer Fuweg zum Cap San Diego)
Sammeln u. Vorbereitung: 12.30 Uhr
Mittagspause 12.30- 13.30 Uhr
Tagungszeitraum 13.30- 17.00 Uhr
Tagungsordnung

1. Begriifung und Wahl der Gespréchsleitung

2. Stand der meldepflichtigen Unterlagen und Erérterung iiber die Aufteilung
von Vereinsarbeiten und Positionen

Kassenpriifung mit Vorlage des Kassenprotokolls
Entlastung des Vorstandes

Vortrag von Harald Naglatzki zum Stand von Maglev-Projekten

S e

Beratung und BeschluRSfassungen zum Jahresheft und Aktivitdtenbericht von
Horst Severin

N

Antrdge, weitere Aktivitdten, Projekte

8. Zusammenfassung, notwendige Festlegungen und Verabschiedung

Ende der Versammlung spatestens 17.00 Uhr
Hamburg, 07.11.2019 Dr. Friedrich-Christian von Loeper


http://www.capsandiego.de/
http://www.capsandiego.de/
http://mastodonten.de/@gfm
http://www.gfm-magnetbahn.org/

Gesellschaft zur Férderung der Magnet- o
schwebetechnologie (Transrapid) e.V. ‘ >

Vorsitzender:

Dr. jur. Friedrich-Christian von Loeper * Landwehr 21 * 22087 Hamburg
5+ 0160 5391302 * e-Mail: drfc-vloeper@gfm-magnetbahn.org
http:/ /www.gfm-magnetbahn.org/
Sitz: Stadland - Eingetragen beim Amtsgericht Hamburg unter 69 VR 16646

UmweltbewuBt in die Zukunft -
Wirtschaftlichkeit fiir Europa

Protokoll der Mitgliederversammlung
Tag der Sitzung;: Sonntag, 24. November 2019
Ort der Sitzung: Cap San Diego, Raum Salon, Uberseebriicke, 20459 Hamburg
Beginn It. Einladung:  13.30 Uhr Eroffnung: 14:12 Uhr

Anwesend:
Dr. Friedrich Chr. v. Loeper Vorsitzender

Michael Dittmer Stellvertretender Vorsitzender
Horst Severin Schriftfiihrer

Olaf Carstensen Schatzmeister

Ernst Walter Haensgen Kassenpriifer

Matthias Latteyer Kassenpriifer

Dr.Wulf Rumpel Beisitzer

Ulrich Tang Mitglied

Harald Naglatzki Mitglied

Klaus Dieter Maal$ Mitglied

Bernd Otto Miitze Gast (zeitweise)

entschuldigt: Hr. Rindfleisch, Hr. Lenhart, Hr. Gellekum, Hr. Wieting, Hr. Back

TOP 1 BegriiBung und Wahl der Gesprachsleitung

Der Vorsitzende Dr. Friedrich Christian von Loeper eroffnete die Sitzung und begriifite alle
Teilnehmer. Die Mitgliederversammlung war ordnungsgemdll einberufen worden und be-
schluBfahig. Es erfolgte die Abstimmung iiber die Gespréchsleitung per Handzeichen:
Dr. Friedrich Chr. v. Loeper wurde auch als Gespréachsleiter vorgeschlagen:

10/0/0 (ja/nein/Enthaltung)
Er stimmte dieser Abstimmung zu und iibernahm die Gesprachsleitung.
Es lagen Antrdge zur Tagesordung von Ulrich Tang und Michael Dittmer vor. Von Matthias
Latteyer wurde an Ort und Stelle ein weiterer Antrag gestellt, einen Bericht iiber die Konferenz
,2Magnetic Levitation Transport Systems and Technologies” (MTST’19) in die Tagesordnung mit
aufzunehmen.

Festgelegt wurde, diese als Unterpunkte von TOP 7 zu behandeln in der Reihenfolge Isar-Arc (TOP
7a), MTST’19 (TOP 7b) TR-Museum (TOP 7c):

10/0/0 (ja/nein/Enthaltung)



Der erste Vorsitzende stellte in den GruBworten fest, dal8 sich im Jahr 2019 nur sehr wenig an
Aktivitdten ergeben haben Er stellte die Frage, warum in Deutschland nur geringfiigige Finanzen
fiir Magnetschwebetechnologien von 2 Millionen Euro zur Verfiigung stiinden — wie es Ulrich Tang
vom Verkehrsminister erfahren hatte — , jedoch in China fiir das Bogl Projekt grolziigig Gelder
investiert wiirden.

Er fiihrte weiter aus, dall nirgendwo leider Interesse an der Magnetschwebetechnologie zu sehen
wadre, weder in Deutschland noch in Europa, nach dem Motto des Suppenkaspers ,,Ich esse meine
Suppe nicht, nein meine Suppe esse ich nicht“. Olaf Carstensen regte an, dieses Beispiel in Szene
setzen es und den Griinen um die Ohren zu hauen. So lautete das

Fazit : Wir mégen unsere Magnetbahn nicht.

Dr. Wulf Rumpel &uRerte sich anschliefend zu diesem Thema mit der Bemerkung, dal die anderen
Lander unsere grofen Entwiirfe realisieren wiirden. Das Argument mit den hohen Kosten wire fiir
Ihn nicht nach vollziehbar. Diese hitten sich im Fall einer Realisierung in Deutschland schon ldangst
amortisiert.

Ulrich Tang erwdhnte, dal die Magnetbahn CO,.frei wére, und jeder Bundesbiirger jéhrlich rund 9
Tonnen davon verursacht, davon wéren rund ein Viertel mobilitdtsbedingt. Die Magnetbahn wiirde
also hier diesen Anteil verringern.

Er stellte die Frage, warum sich die Firma Bogl keine Partner suche. wie beispielsweise Airbus, die
das notige Kapital und das Know-How fiir den Bau der Fahrzeuge hitten. Leider wére der
Transrapid 09 im Museum begraben. Was machten wir in absehbarer Zeit, wenn die von uns
entwickelte Magnetbahn vor unserer Haustiir schweben wiirde, von anderen Landern verkauft
wiirde, und letztere moglicherweise unsere Konzeption als Thre eigene Entwicklung bezeichnen
wiirden.

Weiter stellte er die Frage, was wir noch realisieren kénnten. Wenn Bogl mit dem TSB die kleine
Losung hétte, wéren sie nicht auch noch in der Lage, auch die grofle Lésung zu préasentieren?

Christian v. Loeper stellte die Gegenfrage, ob damit der Hyperloop gemeint wére und zweifelte das
Projekt Hyperloop wegen zu vieler ungeldster Probleme an. Er vertat die Meinung, daf die deutsche
Industrie nicht nur als Zulieferer fungieren darf.

TOP 2 Stand der meldepflichtigen Unterlagen und Erdrterung iiber die Aufteilung von
Vereinsarbeiten und Positionen

Christian v. Loeper nahm zu dem zur Unterschrift stehendem Protokoll 2018 Stellung, die dem
Schriftfiihrer zur Unterschrift zugefiihrt und von Wulf Rumpel, der die Gesprdchsleitung bei der
Mitgliederversammlung inne hatte, zur weiteren Unterschrift vorgelegt wurde. Mehrfach wéare Herr
Loeper fiir die Sache, in Bezug zu den Protokollen, zur Kldarung unserer Gemeinniitzigkeit beim
Notar vorstellig gewesen, der hitte aber wegen eines Krankheitsfalles die Angelegenheit beim
Amtsgericht nicht sofort zu regeln kénnen.

Wenn eine noch fehlende Unterschrift unter das Protokoll 2018 gesetzt wird und dieses zum
Amtsgericht gelangt, sollte diese Angelegenheit endgiiltig geregelt sein.

Wulf Rumpel erinnerte an Aufgabenverteilung der einzelnen Mitglieder und mahnte an, daf sich
andere bitte nicht in die Angelegenheiten von Aufgabenverteilungen einzumischen hétten. Er
erwdhnte dies an dem Beispiel des von Horst Severin aufgebautem Kontakts zur Firma Bogl.

TOP 3 Kassenpriifung mit Vorlage des Kassenprotokolls

Der Bericht zur Kassenpriifung fiir den Zeitraum 2018 war den Kassenpriifern vorgelegt und ohne
Beanstandung durch die Priifer abgezeichnet worden. Das Protokoll iiber die Kassenpriifung wurde
zur Vorlage gebracht.

Der Kontostand betrug am 31.12.2018: 2737,45€

Nach Priifung der Unterlagen empfahlen die Kassenpriifer Ernst Haensgen und Matthias Latteyer
die Entlastung des Schatzmeisters.



TOP 4 Entlastung des Vorstandes und des Schatzmeisters
Der Gespréchsleiter stellte den Antrag auf Entlastung des Kassenwarts.

Die gemeinschaftliche Abstimmung iiber die Entlastung des Schatzmeisters ergab folgendes
Ergebnis:

10/0/0 (ja/nein/Enthaltung)

Olaf Carstensen stellte den Antrag auf Entlastung des Vorstands.
Die gemeinschaftliche Abstimmung iiber die Entlastung des Vorstandes ergab folgendes Ergebnis:
10/0/0 (ja/nein/Enthaltung)

Alle Abstimmungen wurden per Handzeichen durchgefiihrt.

TOP 5 Vortrag von Harald Naglatzki zum Stand von Maglev-Projekten

Harald Naglatzki gab einen Vortrag von Prof. Dr. Johannes Kliihspies wieder, den letzterer am
24.10. 2019 in Erfurt in der kleinen Synagoge gehalten hatte. Eingeladen zu diesem Vortrag hatte
der Vorsitzende des Thiiringer Museum fiir Elektrotechnik e.V., Stephan Hloucal, der sich auch
Ende 2016 an der Versteigerung des Transrapid 09 zum Erwerb fiir dieses Museum beteiligt hatte.

In diesem Vortrag, referierte Professor Kliihspies zunéchst tiber die Technologie des Transrapid,
auch iber die Vorteile, beim Energieverbrauch, iiber Gerduschemissionen, tiiber hohere
Geschwindigkeiten, besseren Komfort und geringeren Verschleilf gegeniiber von Rad und Schiene.

Es wurden die einzelnen Projekt-Entwicklungen von Hochgeschwindigkeits-Magnetbahnen sowie
fiir den Regionalverkehr in Japan, Siid- Korea, China und Rufland vorgestellt. Auch iiber das
Projekt Hyperloop wurde gesprochen. Bei dem japanischen Magnetbahnprojekt, wurden Zweifel
angemeldet, weil die magnetische Strahlung eine Gefahr fiir die Magnetstreifen von Kreditkarten
darstellt, auch fiir Menschen mit Herzschrittmacher eine Gefahr darstellt. Der ndchste negative
Punkt waren die Rdder die das Fahrzeug tragen, bis zum Erreichen der Schwebefdhigkeit des
Fahrzeuges, welche etwa knapp iiber 100 km/h liegt. Auch beim Hyperloop-Projekt wurden Zweifel
an gemeldet, zumindest beziiglich der Realisierung eines Personentransports.

Dall der Transrapid in Deutschland nicht zum Zuge gekommen ist, hinge mit dem grollen
Wartungsaufwand bei Rad und Schiene zusammen, an dem etliche Firmen, die damit beschéftigt
sind, sehr groRe finanzielle Gewinne verzeichnen. Ausldndische Ingenieure wiirden die
Entwicklungen von Magnetbahnen und deren Umsetzung zukiinftig jedoch als Gewinn bringende
Exporte betrachten. Das war der Tenor, den Harald Naglatzki {iber den Vortrag von Professor
Kliihspies wiedergab.

TOP 6 Beratung und BeschluBfassungen zum Jahresheft und Aktivitatenbericht von Horst
Severin

Horst Severin dullerte sich von dem Hintergrund, daf das Jahresheft ein Aushdngeschild der
Gesellschaft sei, mit der Bitte an die Redaktion Herrn Dr. Wulf Rumpel und an Michael Dittmer,
auch fiir das Jahr 2019 wieder ein Jahresheft zu erstellen.

Auf Empfehlung von Herrn Michael Witt sollte beim Erstellen der Artikel das Vier-Augen-Prinzip
gelten.

Hierzu wurde folgendes beschlossen:

,Ein Jahresheft 2019 iiber das vergangene Jahr wird erstellt. Redaktionelle Beitrdge werden Wulf
Rumpel per E-Mail zugestellt mit dem Hinweis ,fiir das Jahresheft’ in der Kopfzeile.
RedaktionsschluR ist der 15. Januar 2020.

Abstimmungsergebnis: 10/0/0 (ja/nein/Enthaltungen)

Des weiteren informierte Horst Severin die Teilnehmer {iber seine Kontakte zur Firma Max Bogl.
Er hatte iiber den Vorschlag der Firma Bogl an die Stadt Berlin zum Flughafen Schonefeld eine
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Magnetbahn zu bauen, den Bezirksbiirgermeister Dr. Haase (Schonefeld) ermutigt, den Vorschlag
von Bogl zu unterstiitzen. Auf eine positive Antwort von Dr Haase, die er mit seinem Brief nach
Berlin, an die Firma Bogl geschickt hatte, war es gelungen, einen Kontakt zu der Firma auf zu
bauen.

Obwohl eine freundliche positive Antwort von Herrn Kotzbauer, dem Pressesprecher von Max
Bogl, auf einen Informationsaustausch kam, stellte Horst Severin, eine Zusammenarbeit unserer
Gesellschaft mit der Firma selbstkritisch in Frage, weil dies seiner Meinung nach unter Umstdnden
eine Einmischung in die innere Angelegenheiten der Firma sein kénnte. Da jedoch alle Antworten
von Seitens der Firma Bogl auch von der neuen zustindigen Abteilung als positiv freundlich zu
bewerten sind, lie§ Horst Severin den Wunsch eines Besuches auf der Testanlage, um das
Transportsystem Bogl (TSB) im Sengenthal in Augenschein nehmen zu kdnnen — vielleicht auch an
einer Fahrt in demselben teilzunehmen —, offen. Dies wédre auch verbunden mit der Hoffnung auf
eine Realisierung.

TOP 7 Antrage, weitere Aktivitaten, Projekte
Die weitere Erorterung unter diesem TOP ergab sich aus den Antragen zur Tagesordnung.

TOP 7a Vorstellung von Isar-Arc (Die autolose Stadt bei Miinchen)

Ulrich Tang stellte ein eigenes von ihm entworfenes Wohnungsprojekt vor, ein trapezférmiges
Wohngebdude, das als Wohnanlage fiir 100 000 Einwohner ausgerichtet werden soll. Dessen
Wohnungen sollen auf der Grundlage von sozialem Wohnungsbau ausgerichtet werden, mit Mieten
die fiir die darin lebenden Familien bezahlbar sind. Fiir den Grundstiicksbedarf setzte er Werte von
ca. 350 ha insgesamt und 60 gm pro Wohnung an.

Die Innenanlagen sollen auch mit Griinstreifen versehen werden. Teilweise sollen auch Fenster in
den Wohnungen installiert werden, oder den Menschen virtuellen Aufenansichten durch Monitoren
vermittelt werden. Ulrich Tang ging von einer Gesamththe von bis zu 300m aus und von einer
Lange nach Bedarf. Die Stockwerke sollten durch Aufziige erreicht werden, die mit &hnlichen, von
der Firma Thyssen Krupp entwickelten Linearmotoren angetrieben werden. Auch wére vorgesehen,
dall in den Fluren wahrscheinlich Elektroautos fahren, die die Bewohner zu ihren Wohnungen
transportieren.

TOP 7b Bericht iiber die Konferenz MTST’19

Matthias Latteyer berichtete iiber seine Teilnahme an der Konferenz ,,Magnetic Levitation
Transport Systems and Technologies” (MTST’19), die am 23./24.05.2019 in Sankt Petersburg
stattfand. Er vermittelte einen Eindruck von dem russisch technischem Bemiihen, Ma-
gnetschwebetechnologie zum Transport von Schwerlasten iiber einen Fahrweg zu transportieren.
Dabei setzen die russischen Ingenieure auf Permanent-Magnete, dessen Tragesektionen mit der
Hilfe von Supraleitern, zum schweben gebracht werden und die mit fliissigem Stickstoff versorgt
werden miissen, damit sie supraleitend werden.

Er erwdhnte auch daB der russische Prédsident Putin, der in seinem Land, die Magnetschwebe-
technologie einsetzen will, zum einen fiir den Schwerlasttransport, aber auch fiir den Perso-
nenverkehr, und darin ein Leuchtturmprojekt sieht.

TOP 7c Einrichtung eines Transrapid Museum in Lathen

Michael Dittmer bat um Unterstiitzung fiir die Initiative von Leon und David, zwei Schiilern aus
Lathen. Sie hatten sich mit der Bitte an ihn gewandt, sie bei der Einrichtung eines Transrapid-
Museum in Lathen zu unterstiitzen. Sie hatten den Transrapid wahrscheinlich den vor sich hin
gammelnden 07 im Auge und wollten diesen wiederherrichten fiir diesen Zweck.

Olaf Carstensen beantragte, 250 Euro fiir die beiden jungen Leute bereitzustellen, unter der
Vorgabe, iiber den Betrag seiner Verwendung Rechenschaft abzugeben. Der Antrag wurde einmiitig
beschlossen.

Abstimmungsergebnis: 10/0/0 (ja/nein/Enthaltungen)
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Leon und David sollen ihre Aufwédnde bis zu dem genannten Betrag in Form von
Kassenbelegen/Quittungen beim Kassenwart einreichen diirfen. Die Kontaktdaten werden ihnen
bekannt gegeben. Ubersteigen die Aufwdnde den Betrag, wird die Auszahlung gedeckelt.

TOP 8 Zusammenfassung , notwendige Festlegungen und Verabschiedung

Der erste Vorsitzende, Dr. Friedrich Christian von Loeper, bedankte sich fiir die wertvollen
Beitrdge und fiir den disziplinierten Ablauf der Mitgliederversammlung. Er wiinschte allen einen
guten Heimweg und erklarte die Versammlung fiir beendet.

Die Teilnehmer sprachen unserem ersten Vorsitzenden ihren Dank aus, fiir die hervorragende
Moderation, mit der er seine erste Mitgliederversammlung (Jahreshauptversammlung) geleitet hatte.

Die Veranstaltung wurde um 16:58h beendet.

Fiir das Protokoll

(Horst Severin) (Michael Dittmer)

— Schriftfiihrer — — Stv. Vorsitzender —

(Dr. Friedrich-Christian von Loeper)

— Vorsitzender —

Lieber Transrapid Freunden, Ich winsche Sie

S Y 5 ew

Frohe Feiertage!

Kees van Welsenis
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Rechenschaftsbericht fur das Jahr 2019

Unsere Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie/Transrapid
e.V. wirkte in dieser Zeit an folgenden Zielen und Aufgabenstellungen, indem sie:

sich an politische Entscheidungstradger wandte und die Wichtigkeit eines mo-
dernen Verkehrskonzeptes einschlieBlich der dafir erforderlichen und zur
VerfiUgung stehenden Systeme anmahnte,

nationale und internationale Konferenzen unterstUtzte und ihre Mitglieder
teiinehmen lieB,

in der Auseinandersetzung mit Verweigerern der Magnetschwebetechnik,
Aussprache und Information ermdglichte,

Kontakte zu den Herstellern und Forderern zeitgemdaBer Verkehrstechnik her-
stellte,

regionalen Initiativen zur MSB Gesprdachsplattform und UnterstGtzung bot,

auf Medienberichte, die erkennbar neben dem Thema lagen, mit Leserbrie-
fen und Ubersendung von Informationsmaterial reagierte, sowie die Erfah-
rungen aus solchen Auseinandersetfzungen an Interessierte weiterleitete,

Kontakte zu Berufsorganisationen wie dem VDEI pflegte,

jahrlich eine Hauptversammlung abhdlt, die &ffentlich ist und an der auch
Nichtmitglieder teilnehmen kénnen,

Initiativen am Standort der Versuchsanlage in Lathen/Friesland aufnimmt,

und schlieBlich an der Uberzeugung festhdlt, daB nur Beharrlichkeit zu dem Ziel ei-
nes zeitgemdaBen, vernetzten, integrierten Verkehrssystem fuUhrt, in dem auch die
Magnetschwebebahn, mit ihrer unbestreitbaren Uberlegenheit an Umweltvertrag-
lichkeit, Sicherheit, Geschwindigkeit, Robustheit, VerschleiBfestigkeit, Reiscskomfort,
den ihr gebUhrenden Platz erhdlt.

Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel

Der Transrapid auf
der Teststrecke in
Hamburg. :

FOTO: SYLENT 2IESS
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Unsere Jahreshefte als eBook

Im Jahr 2019 liegen bereits 15 Ausgaben unserer Jahreshefte
als Digitalausgabe aus den Jahren 2004 bis 2018 im PDF-
Format vor.

Sie kdnnen hier kostenlos heruntergeladen werden:

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2018.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2017.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2016.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2015.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2014.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2013.pdf

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2012.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2011.pdf

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2010.pdf

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2009.pdf

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2008.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2007.pdf

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2006.pdf

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2005.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2004.pdf

Die Ausgaben sind flr den nichtkommerziellen, privaten
Gebrauch freigegeben.

SENRLIE@E

Dokumentenbetrachter

KURZLICHE BUCHER

Rio de Janeiro Wireless Light Rail
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https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2004.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2005.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2006.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2007.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2008.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2009.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2010.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2011.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2012.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2013.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2014.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2015.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2016.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2017.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2017.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2017.pdf
http://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2018.pdf

Der Herausgeber unseres Jahreshefts wurde 80

Unser langjahriger  Stellvertretender  Vorsitzender  und
Herausgeber unseres Jahreshefts Dr. Wulf Rumpel feierte im
zurlck liegenden Jahr seinen 80. Geburtstag. '

Wulf Rumpel wurde als altestes von drei Kindern am 22.04.1939
in Stettin geboren. Im Alter von sechs Jahren machte er sich mit
seiner Mutter auf den Weg nach Westdeutschland und kam an
der Oste (Niedersachsen) an. Nach Abschlufd der mittleren Reife
am Atheneum in Stade machte er zunachst eine Tischlerlehre in
Visselhdvede, holte an der Ingenieurschule in Hamburg die
Hochschulreife nach und studierte in Darmstadt Architektur. Er |
promovierte Uber die Zeit des Historismus an der HFBK
Lerchenfeld und nahm einen Lehrauftrag an der FH Hamburg an.

Als selbstandiger Architekt eréffnete er in Tostedt ein Biro und |
ging nach funf Jahren als Gewerbelehrer in den Staatsdienst. Er J
unterrichtete dann in Hamburg an der Gewerbeschule
Bautechniker und Glaser. Im Jahre 2001 wechselte er in die
Altersteilzeit, um schliefdlich im April 2003 in Pension zu gehen.

Ich lernte Wulf Rumpel 2001 als Humanisten mit vielfaltigen Interessen kennen. Hierzu gehoéren
Baugeschichte, Architektur (die er auch heute noch praktiziert) und Bautechnik, bei welcher er
elegante Losungen bei Gebaudesanierungen und Umbauten liebt. Er ist ein leidenschaftlicher
Sammler von Modellen (Lehmann Bahn, Revell-Modelle, Spritzguf®3- und Blechautos) und Uhren
mit mechanischen Werken. Auch Tischlereiarbeiten fiihrt er ab und zu noch durch, meistens als
Restaurierung, seltener nimmt er auch Neubauten in Angriff.

Nicht zuletzt ist eines seiner Hobbys die Magnetschwebetechnologie, d.h. Transrapid — und alles
was dazu gehort. Als Leser mehrerer Tageszeitungen packt es ihn dann, Briefe an die Redaktion
zu schreiben, wenn er dort die einseitige Berichterstattung iber die Themen Rad-/Schiene- und
Magnetbahnsystemen liest. Haufige Adressat ist dabei die ,Frankfurter Allgemeine Zeitung®. Aber
auch zu anderen Themen nimmt er haufig Stellung, da er sich haufig mit den von den Medien
verordneten Zeitgeist nicht anfreunden mag. Von ihm stammt ein fir mich wichtiger Satz:
~wWenn man Rechte nicht immer wieder aufs neue einfordert, verfallen sie irgendwann®.

Wulf Rumpel pflegte im Vorfeld der Realisierung der Transrapid-Anwendungsstrecke Hamburg-
Berlin Kontakt mit der MPG (Magnetbahn Planungsgesellschaft). Er nahm wahr, dal® sich die
Vertreter dort zunehmend pessimistisch dartber auflerten, obwohl in der Presse hiervon noch
nichts zu entnehmen war. Daraufhin grindete er zusammen mit Dietrich Schmidt und Manfred
Dinow die Interessengemeinschaft (IG) Transrapid Tostedt. Diese schrieb zahlreiche Briefe an
Zeitungen und Politiker und sammelte Unterschriften fir den Bau der Magnetbahnstrecke, welche
an den Bundeskanzler iibersendet wurden. Uber persdnliche Kontakte konnten die Briefe auf einer
hoheren Verwaltungs-Ebene eingereicht werden, als diejenige, welche normalerweise Schreiben
von Burgern bearbeitet. Diese Moglichkeit bestand spater jedoch nicht mehr.

Manfred Danow erfuhr nach dem 05.02.2000 von Friedrich-Wilhelm Merck, der einen "Verein" fir
den Transrapid griinden wollte. Dieser hatte bereits Kontakte mit dem "Freundeskreis Transrapid"
aufgenommen. Der Freundeskreis Transrapid hatte bereits gute Kontakte zur Nordwest-Presse in
Oldenburg. Am 09.06.2000 kam es in Stadland-Rodenkirchen zur Griindungsversammlung. Dabei
wurden Friedrich-Wilhelm Merck (1945-2015) zum Vorsitzenden, Wulf Rumpel zum
stellvertretenden Vorsitzenden und Dietrich Schmidt (1939-2013) zum Beisitzer gewahit.

Er arbeitet seit 18 Jahren mit viel Herzblut flr unser Jahresheft, das fir unsere Mitglieder zunachst
analog in Papierform erstellt wird. Als Patriot liegt es ihm am Herzen, neben Magnetfeldtechnik
auch Meilensteine deutscher Ingenieurskunst auf anderen Gebieten dort zu prasentieren.

Wulf Rumpel ist verheiratet und Vater von zwei Séhnen und einer Tochter, jeweils als Dipl.-Ing. Er
ist GroRvater von drei Enkeln und besitzt familidre Kontakte nach Osterreich und den USA.

Michael Dittmer © 2019 GFM-eV
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Thema Magnetbahn auf der Mitgliederversammlung des VDEI KoIn

Der Bezirk Koln des Verbandes der Deutschen Eisenbahningenieure (VDEI e.V.) bietet seinen
Mitgliedern im Rahmen der Mitgliederversammlung neben formellen Tagespunkten regelmafig
einen Fachvortrag aus dem Bahningenieurwesen im wesentlichen Uber regionale Projekte an, die
aber manchmal auch einen Blick Uber den Tellerrand hinaus erlauben. In der am 14.03.2019 im
Maternushaus stattgefundenen Veranstaltung war es diesmal ein Vortrag Uber den weltweiten
Einsatz von Magnetschwebebahnen.

Ein nachhaltiges Bahnsystem mit geringem Abnutzungsgrad ware die Magnetschnellbahn
Transrapid in Deutschland gewesen, aber dieses kam nicht. Warum das so war und wie
Magnetbahnlésungen in anderen Teilen der Welt geférdert und eingesetzt werden, daruber
referierte Eckert Fritz vom Institut fur Bahntechnik. Er hat u.a. die Machbarkeitsstudie flr den
Einsatz des Transrapid auf Teneriffa erstellt, ist Mitglied des von Prof. Dr. Klihspies gegriindeten
Internationalen Maglevboard und arbeitete auch am Fehmarnbelt-Querungs-Projekt beratend mit.
Sein Vortrag basierte auf dem Vortrag der von ihm auf dem Ingenieurtag des Bezirks Hamburg am
30.03.2017 in Berlin gehalten wurde und behandelte auch aktuelle Entwicklungen der letzten
beiden Jahre.

Er ging zunédchst auf die historische Entwicklung der Magnetbahntechnik ein, die 1977 zum
Systementscheid flr den Langstator (dem Linear-Motor im Fahrweg) und dem
elektromagnetischen Schweben nach dem Anziehungsprinzip ein, dann auf das Projekt Hamburg-
Berlin, bei dem ein starker vom Projekt Gberzeugter Betreiber gefehlt hatte. Dieses hatte wegen
abnehmender politischer Unterstitzung zu einem ,Downsizing® geflhrt und sei schlieRlich
abgebrochen worden. Auch beim Mdinchner Projekt hatte es schlielBlich wegen der
Kostenentwicklung einen ,Design-to-Cost‘-Prozel3 gegeben, der anschlieRend den erneuten
Abbruch zur Folge gehabt hatte’. Insgesamt sei der Eindruck hangengeblieben, der Transrapid
ware in Mudnchen mit 3,4 Mrd. € ,zu teuer® gewesen. Inzwischen lagen allerdings die
Kostenschatzungen flir dessen Ersatzlosung, die 2. Minchner Stammstrecke, allein flr 7 km
Tunnel bereits bei 4 Mrd. €! Das ware viel Geld flr eine Reduzierung der Fahrzeit von 45-50
Minuten auf 30 Minuten gegenuber 10-12 Minuten mit dem Transrapid.

In Shanghai sei der Einsatz des Transrapid erfolgreicher gewesen, wo er bereits in den ersten
beiden Betriebsjahren ab 2003 Punktlichkeit von mehr als 99% und eine Verflugbarkeit von mehr
als 96% erzielte. Dennoch waren die Chancen fur eine Verlangerung der Strecke in Richtung
Hangzhou nicht genutzt worden. Gleichwohl hatte China eigene Magnetbahnsysteme entwickelt
und zum Einsatz gebracht, wie die 19 km lange Flughafenanbindung Changsha, die 2016 in
Betrieb gegangen sei. Am 30.12.2017 sei die Inbetriebnahme der 11 km langen Magnetbahnlinie
S1 Peking erfolgt. Die in China entwickelten Magnetbahnen sidhen noch dem Transrapid recht
ahnlich. Als gunstig fur diese Entwicklung in China wirde sich das rapide Wachstum der Stadte
erweisen, wobei es inzwischen schon 180 Stadte mit mehr als 3 Mio. Einwohner gabe, von denen
die meisten noch kein spurgefuhrtes Verkehrssystem hatten.

Ein viertes Magnetbahnsystem, das in Deutschland entwickelte Transportsystem Bogl (TSB), habe
aufgrund der guten Voraussetzungen ein erhebliches Vermarktungspotential in China. Es sei auf
einer 800m langen Teststrecke in Sengenthal bis zu einer Geschwindigkeit von 80 km/h erprobt
worden, bestehend aus 24-36 Meter langen Tragern mit Kurven und Querneigungen von bis zu
10%. Im Gegensatz zum Transrapid wirde das TSB mit einem Kurzstator mit mdglichen
Geschwindigkeiten von bis zu 200 km/h angetrieben. AuRerdem wiirde der Fahrweg das Fahrzeug
umgreifen anstatt umgekehrt, was auch zu noch geringeren Fahrgerauschen fiihren wiirde. Max
Bogl hatte eine Vermarktungsvereinbarung mit der Baufirma Chengdu Xinzhu getroffen mit
Lizenzierung fur den chinesischen Markt. In Chengdu, der Hauptstadt der Provinz Sichuan, wo bis
2020 ein zweiter internationaler Flughafen gebaut werde, sei 2018 der Grundstein fir eine 3,5 km
lange Teststrecke gelegt worden und das bisher in Deutschland erprobte Fahrzeug sei inzwischen

1 Von anderer Seite hinter vorgehaltener Hand erfuhr der Autor dieses Berichts, dal® der Freistaat Bayern
vorher viel Geld in den USA verspekuliert hatte (iber 6. Mrd. €) und daf leider noch immer kaum jemand
wagt, die Verantwortlichkeit der Politik am Scheitern des Minchner Projektes zu benennen, wie es z.B.
seinerzeit Bernd Otto Mitze auf den Transrapid-Regionalkonferenzen in Minchen und Umgebung tat.
Gerhard Wisnewski veranschlagte in ,2009 — Das kritische Jahrbuch® (ISBN 978-3-426-78125-2), S. 74-80
noch hdhere Verlustrisiken aufgrund der Immobilienkreditkrise.
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dort hin gebracht worden sein. FlUr Sengenthal sei ein neues Fahrzeug geplant, wo die
bahntechnischen Zulassungsverfahren fortgefiihrt werden sollen.

In Stdkorea sei ebenfalls seit 2016 eine 7 km lange Flughafenanbindung Seoul mit dem Namen
ECOBEE (,Okobiene*) in Betrieb, die bis auf 37 km verlangert werden solle. Wahrend die beiden
Neuentwicklungen in China und diese in Stidkorea mit dem Linearmotor im Fahrzeug (Kurzstator)
auf maximale Geschwindigkeiten von 100 bzw. 110 km/h ausgelegt seien, hatte das Land vor
einigen Jahren mit der Erforschung einer Magnetschnellbahn nach dem Prinzip des Transrapid
begonnen und hierfir eine 150 Meter lange Teststrecke errichtet. Die Forschungsaktivitaten seien
jedoch in der zweiten Jahreshalfte 2017 ,eingefroren® worden, weil das Land sich seit dieser Zeit
dem Hyperloop verschrieben habe.

Auch in Japan gabe es bereits seit 2005 eine urbane Magnetbahn in Nagoya mit Kurzstator und
elektromagnetischem Schweben, die sich zwischenzeitlich mehr zu einer Insellésung entwickelt
habe. Noch langer gabe es eine Teststrecke flir eine Schnellverbindung Tokio - Osaka, die bereits
auf der zukinftigen Trasse gebaut worden ware und von der japanischen Staatsbahn (JR) als
zuklinftigem Betreiber selbst vorangetrieben wirde. Obwohl 2018 die Kostenschatzungen von
zuletzt 80 Mrd. € auf 145 Mrd. € nach oben korrigiert worden seien, hielte man am Projekt weiter
fest. Der elektrodynamisch schwebende Zug hatte 2015 Geschwindigkeiten von Gber 600 km/h
erreicht und solle ab 2027 von Tokio bis Nagoya verkehren, 2045 bis Osaka mit Fahrzeiten von
einer Stunde.

In Brasilien gabe es auf dem Campusgelande der staatlichen Universitat von Rio de Janeiro eine
Testanwendung namens Cobra mit Publikumsverkehr an einem Tag in der Woche mit
Permanentmagneten im Fahrweg und supraleitfahigen Materialien fir das Tragsystem. Diese sei
2014 auf der dort stattgefundenen Maglev-Konferenz einem internationalen Publikum vorgestellt
worden.

Schliellich erwahnte er noch das anfangs genannte Teneriffa-Projekt, in welchem der Transrapid
Uber eine Strecke von 120 km die beiden Flughafen zu einem System und die Insel mit einander
verbinden sollten. Dieses sei mit Investitionskosten von 3 — 3,5 Mrd. € verbunden gewesen und
2015 aufgrund anderer finanzieller Sorgen, hervorgerufen durch die Flichtlingskrise, auf
spanischer und europaischer Ebene nicht mehr fortgefiihrt worden, auch wenn eine Rad-Schiene-
Lésung aufgrund langerer Tunnelabschnitte in dem gebirgigem Gelénde deutlich teurer werden
wlrde. Die Realisierung eine leistungsfahigen Bahnsystems ware auch mit einer besonderen
Herausforderung an die dortige Stromversorgung verbunden gewesen, weil Lastspitzen im
zweistelligen Megawatt-Bereich zusatzlich entstehen wirden - unabhéngig davon, ob
konventionelle Bahnen oder der Transrapid verkehren wirde.

AbschlieRend nannte Eckert Fritz noch einige Punkte, die es zu beachten gibt, wenn ein
Magnetbahn-Projekt im europaischen Raum in Zukunft noch einmal eine reelle Chance haben soll.

Zum einen muasse neben einer technischen auch eine finanzielle Machbarkeit basierend auf einer
ehrlichen Prognose Uber das zu erwartende Fahrgastaufkommen nachgewiesen sein (was
naturlich auch fur ein konventionelles Bahnprojekt gelte). Von Anfang an sei auch ein Eigentimer
und Betreiber erforderlich, der das Projekts promotet. Zusatzlich seien auch o6ffentliche
Kampagnen und eine Werbemaschinerie erforderlich. Als Beispiel nannte er die Aktivitaten der
Projektgesellschaft fir den Bau der Fehmarn-Belt-Querung, die ihre Gegner regelrecht ,umarme®.

Bisher seien Magnetbahnen Unikate, folglich gabe es noch keinen Skaleneffekt. Im richtigen
Anwendungsfall stellen sie sich gunstiger dar als Rad-/Schiene-Losungen, wie etwa im Gebirge.
Auch gelte dies in arabischen Landern, wo der aufgestanderte Fahrweg Sandverwehungen
vermeiden kénne. AulRerdem wiurde kein Feinstaub durch Rad-Abrieb entstehen. Insgesamt seien
Langstatoren energetisch glnstiger.

Warum findet der Autor dieses regionale Ereignis an dieser Stelle erwahnenswert?

Ihm wurde Uber andere Fach-Verbande berichtet, welche das Thema Magnetbahnen bereits ad
acta gelegt haben. So soll die renommierte Deutsche Verkehrswissenschaftliche Gesellschaft Gber
einen angebotenen Vortrag an ihre Mitglieder zu diesem Thema das Urteil gefallt haben: "Keiner
will davon noch etwas wissen". Da mangelt es eindeutig an internationaler Sichtweise dieses
angeblich so weltoffenen Vereins.

Der VDEI machte sich in der Vergangenheit stets fur die Magnetschwebebahn stark. Federfuhrend
waren dabei Robert Gellekum, Ulrich Nossol und der damalige Vorsitzende des Arbeitskreises
Magnetschwebebahn, Dr. Bernd Neumann, mit zusatzlicher Unterstitzung durch den Autor.
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Besonders in Hamburg war man an diesem Thema traditionell Gberwiegend positiv interessiert,
zumal es den weltweit ersten Personentransport mit einer Magnetbahn (dem Transrapid TR05)
gab und die Freie und Hansestadt 2005 eine Initiative zusammen mit den Kiusten-Bundeslandern
fur die Realisierung einer landertbergreifenden Transrapid-Verbindung startete. Diese wurde
vorbereitet und unterstitzt durch die ,schwarz-grine“ Zusammenarbeit zwischen unserem
damaligen Vorsitzenden Friedrich Wilhelm Merck, Griindungsmitglied der Harburger Griinen, und
unserem Vorstandsmitglied Hans-Jirgen Rindfleisch von der CDU. Sie wurde auflerdem gefordert
von der Handelskammer Hamburg.

Wesentlich erscheint der symbolische Wert dieser Veranstaltung, denn das Thema wird dann auch
innerhalb des gesamten Verbandes weiter kommuniziert und bleibt so im Gesprach.

Besonderen Dank gehért dem Maglevboard, dem der Autor inzwischen auch angehort, fir die
Unterstitzung bei dem Zustandekommen dieses aktualisierten Vortrags in Koln und der
Aufgeschlossenheit des Verbandes der Deutschen Eisenbahningenieure.

© 2019 Michael Dittmer fur GFM-eV

Einen VDEI-Bericht tber alle 2017 in Hamburg gehaltenen Vortrage der Veranstaltung gibt es hier:
http://www.vdei.de/bezirke/hamburg/aktivitaeten/368-bezirks-ing-tag-2017-2

Der Vortrag (ca. 52 Minuten inkl. Diskussion) als Podcast kann hier heruntergeladen werden:
http://www.gfm-magnetbahn.org/podcasts/Weltweiter_Einsatz_von_Magnetschwebebahnen.mp3

Gesendet: Montag, 09. Dezember 2019 um 17:32 Uhr

Von: Wulf Rumpel

An: HHAbendblatt <briefe@abendblatt.de>

Betreff: Kein Betreff

DR.-ING. WULF H. RUMPEL 21 255 TOSTEDT AM TOBERBUSCH 19 LANDKREIS HARBURG
Hamburger Abendblatt, Montag 9. Dezember 2019, S.1 Mit dem Auto das Klima retten

Sehr geehrter Herr Andree, trotz Ihres gewil} sorgfaltigen Abwagens sind lhnen doch und
bedauerlicherweise einige Fehlschliisse unterlaufen. Sie schreiben:

- Die Menschheit reist schrecklich gerne! Nun kénnte es ja durchaus sein, dal® es in einer global
vernetzten Welt und einem Land, das auf Export angewiesen ist, eher Berufsreisende das Flugzeug
nutzen und ganz andere Erwartungen haben als Sie vermuten.

- Die Menschheit erkennt lhre Zerstorungskraft um anschlieRend nichts zu tun. Wie auch, wenn sich ein
Verkehrsministerium Uber Legislaturperioden ausschlief3lich um PKW-Maut bemiht, die dann doch
nicht kommt.

- Nur ein Viertel der Reisenden denkt ans Klima. Auch Ihnen sollte doch langsam klar geworden sein,
dafd auch noch andere Schwerpunkte die Menschen beschaftigen, wie schnell kann ich meine Aufgabe
erledigen, ist mein Arbeitsplatz sicher und wie gehts zu Hause weiter?

- Jeder Flnfte sieht das Auto als den glnstigsten Kompromif3. Das sollte Sie nicht wundern wo doch
die Herstellung einer Batterie flr das hochgelobte E-Auto nicht nur Landschaften in Stidamerika und
Sid-Ost-Asien vernichtet sondern auch so viel klimatisch wirksamen Schmutz erzeugt, daR ein
einigermallen sauberer Diesel dafiir acht Jahre fahren kénnte, was dann auch in etwa die Lebensdauer
eines solchen Stromspeichers ware. Ist doch genial, nicht?

- Sie weisen auf den Zug hin. Glauben Sie wirklich man kénne mit einer mihsam aufgepeppten

Technik, die demnéchst Ihren 200 sten feiert, Anderung schaffen? Da gibt es die
Magnetschwebetechnik, die Strecke nach Berlin sollte damals 6 Mrd. kosten und ware klimaneutral
gewesen. Statt dessen wurde fiir das gleiche Geld die konventionelle Westerwaldstrecke gebaut. Sie
ist nach 12 Jahren dringend reparaturbeddrftig, aber der Transrapid in Shanghai lauft immer noch,
unrepariert Ubrigens. Sie werden es nicht glauben, er macht noch nicht einmal Feinstaub oder verteilt
Eisenspane in der Umgebung, und Larm.

Nein Herr Andree, das was sie da ausgedacht haben, sichert vielleicht Ihren Arbeitsplatz, geht aber
m.E. an der eigentlichen Problematik weit vorbei, namlich der, daf3 uns standig Retrotechnik
aufgeschwatzt wird und wir nicht das Neue wagen diirfen, oder anders gesagt, solange Leute die einen
Elektroroller fiir ein modernes Verkehrsmittel halten bei uns bestimmen, wird sich gewif} nichts zum
Besseren andern. Mit freundlichen GriiRen W.H.RUMPEL
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Bericht der VIl. Internationalen wissenschaftlichen Konferenz "Magnetic
Levitation Transport Systems and Technologies” - MTST 2019

Bericht von Matthias Latteyer

Vom 23.-24.Mai 2019 wurde an der Kaiser Alexander I. St. Petersburg State Transport University, unter
der Schirmherrschaft des International Maglev Board’s und der Russian Maglev, die VIl. internationale
wissenschaftliche Konferenz "Magnetic Levitation Transport Systems and Technologies" MTST'2019
abgehalten.

An der Konferenz nahmen 303 Teilnehmer aus Russland, der Ukraine, Deutschland, der Schweiz, Korea

und China teil. Darunter Vertreter der Stadt Sankt Petersburg, der Russische Eisenbahnen, Experten fiir
Maglev-Transportsysteme, Spezialisten und junge Wissenschaftler aus russischen und internationalen

Bildungseinrichtungen sowie Vertreter von Industrieunternehmen.

Nach der Eréffnungszeremonie im Yusupov Palace gab es ein Fotoshooting mit den Teilnehmern.

—— Sl S G b o ——
gMAFHMTOﬂEBMTAHMOHHbIEATPAHCI'IOPTHbIE‘CI/ICTEMVbT Y TEXHOJ'IOI'I/I/VI)W

Nach der gemeinsamen Plenarsitzung konnten die Teilnehmer zwischen fiinf thematischen Abschnitten
wahlen:

* Wissenschaftliche und praktische Entwicklungen,

* Hochgeschwindigkeitsokonomie,

* Technologien und Projekte fiir Transport- und Logistiksysteme,

* zukiinfige und praktische Entwicklungen,

* Optimierungserfahrung fiir Verkehrssysteme und Betriebsmanagement.

Die Teilnehmer legten 57 Berichte vor, vier davon in Abwesenheit der Verfasser.

Die Themen, die wahrend der Vortrage auf den Plenartagungen angekiindigt wurden, entsprechen den
heutigen Tendenzen der Entwicklung von Verkehrssystemen, wie z. B.:
o die Digitalisierung des Verkehrs,
o die Anwendunginnovativer Technologien und Materialien,
o Vorschlage fiir die Moskau-Sankt Petersburg Hochgeschwindigkeitsstrecke.
o Die Zusammenarbeit von russisch und koreanischen Spezialisten fiir den Bau von Maglev-
Transportsystemen fiir Fracht- und Passagiertransport,
Besonderheiten unter Beriicksichtigung von Permafrost des hohen Nordens.
e gemeinsamen Entwicklung eines Nachahmungsmodells des Giiterverkehrs zur Bewertung der
Nachfrage von Hochgeschwindigkeitsinfrastrukturen und innovativen Fahrzeugen fiir Giiter,
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o langfristiger Prognosen fiir die Entwicklung von Industrien und Verkehrskorridoren.

e Bildungvon Big Data fiir die Analyse und vergleichende Bewertung der Effizienz von
intelligenten (maglev-basierten) und bestehenden Lokomotiven wahrend ihres gesamten
Lebenszyklus;

¢ DieOrganisation von Bildungsprogrammen: Verdéffentlichung von Lehrmaterialien mit
schrittweiser Einfliihrung von Maglev-Verkehrstechnologien in Universitaten, Schulen und
Instituten.

Die Teilnehmer der Konferenz haben festgestellt:

Maglev-Verkehrstechnologien werden heute in China, Japan und Korea aktiv entwickelt;

Die russische Forschungen im Maglev-Bereich ist bemerkenswert:

So forschen Prof. Dr. Vladimir Shmatchenko (St. Petersburg) und sein Team die Anwendung von
Permanet-Magneten fiir hohe Lasten.

Aus Deutschland waren als Referenten Herr Roland Kircher mit dem Thema “Urbane Mobilitat®, sowie
Prof. Dr. Johannes Kluehspies vom Int. Maglevboard mit dem Thema “Aktuelle Entwicklungen bei Maglev
Transport Technologies (Global Trends)“ dabei. Aus der Schweiz war zu Gast Prof. Vincent Bourquin mit
dem Beitrag “Transport in Unterdruck-Atmosphare®, von Herrn Hyung Suk Han aus Korea gab es einen
Bericht iiber “automatisierten Cargo-Transport“und Herr Prof. Anatoly Zaitsev berichtete liber
Mdglichkeiten maglev Technologie in die Hauptinfrastrukuren einzubeziehen.

Weiter gab es einen Beitrag von Herrn Arkady Lasher (GFM e.V.) zu Anwendungsgrenzen von maglev in
regionalen Verbindungen.

Die Vortrage wurden am ersten Tag in English simultan libersetzt. Am Folgetag wurden parallel zur
Veranstaltung deninternationalen Teilnehmern Excursionen angeboten.

So konnten wir das universitatseigene Eisenbahnmuseum, die Uni-Bibliothek mit den kostbaren
Buchbestanden und abschliefend die Forschungs-Labors besichtigen.

Nach Angaben der Teilnehmer ist die Konferenz eine bedeutende Veranstaltung fiir einen professionellen
Meinungsaustausch, aktuelle technische Lésungen, Tendenzen und Perspektiven fiir die Entwicklung von
Maglev-Technologien.

Insgesamt sind wir sehr gut betreut worden und konnten einige Kontakte kniipfen.

Fur ndhere Informationen der Referenten-Themen ist eine Webseite (in englischer Sprache) eingerichtet

worden: https://transsyst.ru/transsyst/
Hamburg, im Jan 2020

FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG 17. FEBRUAR 2018 - NR. 41
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2019 Sommer Maglev Transport News

[

Guten Tag, GFM-Vorstand,

e Japan, Sudkorea und China sind derzeit im Bereich der Magnetschwebetechnik sehr aktiv. Diese Lander
investieren erheblich, um die Innovation der Magnetschwebebahn-Technologien im Verkehrssektor zu
beschleunigen.

e In den USA entwickeit sich das Projekt Baltimore-Washington Maglev weiter, st6f3t allerdings bei manchen
Anwohnern entlang der geplanten Strecke auf Vorbehalte und Ablehnung. '

e In Europa gibt es eine Neuentwicklung eines Kurzstator-Magnetbahnsystems durch ein bayerisches
Unternehmen. Ansonsten werden die weltweiten Entwicklungen bei Magnetbahntechnologien in européischen
Medienberichten weitgehend ignoriert.

[x

VR China stellt 600km/h Magnetschwebebahn-Prototyp vor

Ein neue Magnetschnellbahn, die Geschwindigkeiten von 600 Kilometern pro Stunde (ca. 372 Meilen pro Stunde)
erreichen kann, scheint der Verwirklichung einen Schritt naher gekommen zu sein. Entwickelt von der staatlichen China
Railway Rolling Stock Corporation (CRRC), soll der Maglev bereits im Jahr 2021 nach umfangreichen Tests in die
kommerzielle Produktion gehen. IMB-Analysen des Bildmaterials, das von chinesischen Medien verbreitet wurde, legen
nahe, dass Konzept und Design weitestgehend auf der ehemaligen deutschen Transrapid-Technologie basieren. Zudem
scheint das vorgestellte System noch nicht fahrfahig, sondern erst noch ein Mock-up zu sein.

Die chinesischen Projektbeteiligten zeigen sich jedoch bereits optimistisch, dass die Magnetschnellbahn die chinesische
“Reisegewohnheiten stark verandern und die Geschwindigkeitsiicke zwischen Rad-Schiene-Schnellbahn und Luftverkehr
schlieRen wird. CNN zitiert dazu den stellvertretende CRRC-Chefingenieur Ding Sansan, Leiter des Forschungs- und
Entwicklungsteams des Zuges, in einer Erklarung: "Nehmen wir Peking als Beispiel nach Shanghai - die
Vorbereitungszeit fir die Reise zu zahlen, dauert etwa 4,5 Stunden mit dem Flugzeug, etwa 5,5 Stunden mit der
Hochgeschwindigkeitsbahn und nur etwa 3,5 Stunden mit der neuen Hochgeschwindigkeitsmagnetbahn” [Ubersetzung
durch IMB].
Die chinesische Global Times zitiert Sun Zhang, Professor an der Shanghai Tongji Universitat, mit der Aussage, dass
hohe Baukosten fir Magnetschnellbahnen durch die Anwendung in stark frequentierten Gebieten ausgeglichen werden
kénnen. Die Kosten kénnten zudem weiter gesenkt werden, wenn Magnetschnellbahnen in die Massenproduktion
gingen.

Um das Projekt weiter zu unterstitzen, wird CRRC Qingdao Sifang, eine Tochtergesellschaft des CRRC, bis Ende 2019
ein Versuchszentrum und ein Hochgeschwindigkeits-Magnetschwebebahn-Produktionszentrum bauen. Die Infoplattform
TechExplorist zitiert Ding Sansan (CRRC) auf Basis von China Daily Darstellungen: "Der Prototyp hat bereits eine
statische Auftriebskraft erreicht und ist in einem idealen Zustand [...] Wir bauen ein Versuchszentrum und ein
Versuchsproduktionszentrum fiir Hochgeschwindigkeits-Magnetbahnen und erwarten, dass sie in der zweiten
Jahreshalfte in Betrieb genommen werden" [Ubersetzung durch IMB].

Ein Video der ersten 6ffentlichen Prasentation der neuen Magnetschnellbahn findet sich inzwischen auf youtube
(ca. 1 min): https://youtu.be/4WxZpVGNPN8 (External link).

Quellen: Information basierend auf Serenitie Wang and Karla Cripps, CNN, 2019-04-25; Amit Malewar in
Techexplorist, 2019-5-25; sowie Zhang Han in Global Times, 2019-07-23.
External link: https://edition.cnn.com/travel/article/china-highspeed-maglev-prototype/index.html
External link: http://www.globaltimes.cn/content/1158890.shtml
External link: https://www.techexplorist.com/china-revealed-prototype-maglev-train-top-speed-600-km-h/23484/

VR China: Baubeginn fiir eine neue Magnetschwebebahn mittlerer Geschwindigkeit

14.08.2019
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- Vortrag -

Hochgeschwindigkeitsverkehr der Zukunft-
Zukunftsperspektiven fiir Rad-Schiene, Magnetschwebebahn und Hyperloop

Prof. Dr. habil. Dr. h.c. Johannes Kliihspies, Président des IMB, International Maglev Board (e.V.)

Mobilitit ist fiir viele Zeitgenossen mit einem Mehr an Geschwindigkeit und Komfort verbunden.
Das wirft jedoch eine ganze Reihe von Fragen auf.

Mit Prof. Dr. Johannes Kliihspies konnten wir einen international ausgewiesenen Experten der
Verkehrsgeographie  und Magnetschnellbahnsysteme gewinnen, der gemeinsam mit Thnen
verschiedenen Fragen der zukiinftigen Mobilitdt nachgehen wird. Prof. Kliihspies ist Président des
IMB The International Maglevboard e. V., einer internationalen Vereinigung von Wissenschaftlern,
die sich in besonderer Weise mit der Magnetschwebetechnologie beschéftigt.

Endstation Wurstfabrik, war die Schlagzeile des Jahres 2017, als der noch betriebsfahige Transrapid
TRO9 versteigert und vom Waurstfabrikanten Kemper erworben wurde. Seitdem ist es in
Deutschland still geworden um diese Zukunftstechnologie. Nicht ganz, denn kiirzlich vermeldete
der Baukonzern Max Bogel, dass sein Transportsystem Bégel (TSB), in Sichuan (VR China), als
Magnetschwebe-Personennahverkehrssystem in die Erprobung gehen wird. Die Thyssen-Krupp AG
hingegen, entwickelt die Magnetschwebetechnologie fiir Aufzugssysteme in einem 200 m hohen
Testturm in Rottweil in der Vertikalen weiter. Beide Konzerne hatten wesentliche Anteile an der
- Entwicklung des Transrapid. Nach dem Aus fiir den Transrapid, dem Ausbau der ICE-
Sprinterstrecke Berlin-Miinchen und angesichts des wachsenden Flugverkehrs, scheinen wohl alle
Zukunftsfragen gekldart? Waren da nicht die nicht zu vernachldssigenden Randbedingungen, wie
Klimawandel und die absehbare fossile Ressourcenverknappung, die zur Umorientierung im
Verkehrssektor zwingen, national, wie global.

Wie entwickelt sich der. Hochgeschwindigkeitsverkehr in Deutschland und weltweit? Welche
Trends sind dabei absehbar? Welche Rollen spielen Magnetschnellbahnen? Wie hoch sind der
Energiebedarf und die Lirmbelastung bei den verschiedenen Verkehrssystemen? Wie steht das
deutsche ICE-System im internationalen Vergleich da? War es eine politisch kluge Entscheidung,
die Magnetschnellbahn Transrapid in Deutschland aufzugeben? Hat der "Hyperloop" realistische
Zukunftschancen oder ist das nur ein voriibergehender technologischer Hype?

Wir freuen uns iiber IThr Kommen und Mitdiskutieren.

Wo: Begegnungsstitte , Kleine Synagoge®, An der Stadtmiinze 4, 99084 Erfurt
Wann: Donnerstag, den 24. Oktober 2019
Beginn: 18 Uhr

Bemerkungen: Bitte nuizen Sie den Offentlichen Nahverkehr.

DER TIPP FUR MORGEN
Verkehr der Zukunft

Vortrag in der Kleinen Synagoge

Uber den Hochgeschwindigkeits-
verkehr der Zukunft - Zukunfts-

. perspektiven fiir Rad-Schiene,
Magnetschwebebahn und Hy-
perloop spricht Johannes Kliih-

% spies, Prasident des IMB, The
& International Maglev Board mor-
{ genAbend.
Erfurt: Kleine Synagoge
Donnerstag, 24. Okt., 18 Uhr

FOTO: PETER MICHAELIS

Th_ijringer Landeszeitung vom 23.10.2019
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Zukunftsperspektiven fiir Rad-Schiene, Magnetschwebebahn und Hyperloop

Vom Vorsitzenden des Thiiringer Museums fiir Elektrotechnik e.V., Stephan Hloucal, erhielten wir
eine Einladung fiir den 24. Oktober 2019 zu einem Vortrag iiber die Zukunft von spurgefiihrten
Verkehren in der Welt, der von Prof. Dr. habil. Dr. h.c. Johannes Kliihspies gehalten wurde.

Veranstaltungsort war die kleine Synagoge in Erfurt.

Teilnehmer seitens der GFM-eV waren Horst Severin mit Frau, Egon und Michael Dittmer sowie
Harald Naglatzki.

Weitere Teilnehmer kamen von der TH Ilmenau, Uni Erfurt und aus Braunschweig. Nicht zuletzt
anwesend waren auch Biirger der Stadt Erfurt.

Hintergrund fiir die Organisation eines solchen Vortrages war die Beteiligung des o.g. Vereins am
Bieterverfahren 2016 zur Ersteigerung des TR09 aus Lathen/Emsland.

Der Vortrag sollte weniger technische Fragestellungen des magnetischen Schwebens beleuchten,
sondern viel mehr die Ursachen fiir die ablehnende Haltung in Deutschland und Europa im Gegen-
satz zu Entwicklungen in China, Korea, Japan und Brasilien offenlegen. Und diese Zielsetzung wur-
de dann allen Zuhorern mit neuen Betrachtungsweisen verstdndlich. Es folgte eine kurze Einfiih-
rung in die Prinzipien des magnetischen Schwebens und seine Umsetzung fiir spurgefiihrte Trans-
portsysteme in den o.g. Landern.

In Europa bisher wenig bekannt ist z.B. ein Nachbau des Transrapid Systems in Stidkorea mit dem
Namen SUMAJS50, iiber das Prof. Kliihspies exklusiv berichtete. Dieser basiert auf ausgelaufenen
deutschen und neuen koreanischen Patenten, umgreift dabei ebenfalls den Fahrweg und wird mit ei-
ner angestrebten Geschwindigkeit von 550km/h per Langstator-Motor (LSM) angetrieben.

Das Versuchsfahrzeug SUMA550
(Foto: Korea Institute of Machinery & Materials, 2015)
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Das Fahrzeug wurde im Zeitraum zwischen 2012 und 2015 entwickelt. Vorausgegangen war eine
fiinfjahrige Konzeptphase mit der Untersuchung von technischen Variationen des Schwebens, etwa
mit Hybrid-Magneten — die z.T. aus Permanentmagneten bestehen — oder nach dem japanischen
Prinzip. Grundlage fiir den Fahrzeugbau war dann der beim Transrapid gewédhlte Ansatz, der eine
gewisse Betriebsbewdhrtheit aufweist und daher ein langes Zulassungsverfahren fiir einen neuarti-
gen Fahrzeugtyp ersparen wiirde. Eine zundchst 150 m lange Teststrecke wurde gebaut, die mit ma-
ximal 30 km/h betrieben werden konnte. Aktuell wird die Weiterentwicklung des Suma (kr.:
,» Himmelspferd“) durch ein konkurrierendes Hyperloop-Projekt erschwert, weil letzteres seit Mitte
2017 bevorzugt Fordermittel erhélt. Dies ist aus Sicht der GFM-eV bedauerlich, weil der Suma we-
gen des hoheren Platzangebots fiir die komfortablere Art des Reisens steht.

Bei der Betrachtung des Hochgeschwindigkeitsverkehrs auf der Schiene stellten sich im Vergleich
vom ,,Flug in Hohe Null®, d.h. Magnetbahnen, die Kriterien

* Verschleil von Rad und Schiene sowie Stromabnehmer
* Léarmentwicklung
* Schwingungen
* Energieverbrauch
» Steigfdhigkeit in gebirgigen Landschaften
als nachteilig heraus.
Nachteilig fiir Magnetbahnsysteme sind ihre erhdhten Baukosten im Flachland.

Bei einer Gesamtbetrachtung relativiert sich aber dieser Nachteil zu Gunsten der Magnetschwebe-
technik, weil laufend erforderliche Instandhaltungs- und Uberwachungsaufwendungen zur Einhal-
tung der Sicherheit sich drastisch verringern.

Reaktionen von Anwohnern aus Gebieten in denen der Transrapid gebaut werden sollte, befiirchte-
ten jedoch Werteverluste ihrer angrenzenden Immobilien.

Nahrung fiir eine weitere Verunsicherung und gar strikte Ablehnung von Biirgern gegen Magnet-
bahnprojekte erhielten diese aus den Medien mit gelegentlich sehr irrationalen aber eingdngigen
Karikaturen.

Die Systemindustrie hielt der phantasievollen Offentlichkeitsarbeit der Gegner auler reinen
Sachargumenten kaum etwas entgegen.
Der Ansatz der GFM-eV, dieses Defizit auszugleichen, wurde positiv erwéhnt.
(Die Bildmontage auf der Homepage stammt von unserem damaligen Mitglied Christian Kaiser)

Die systeminhabenden Konzerne, Siemens und Thyssen Krupp, folgen ganz anderen Beweggriin-
den. Thr Geschiftsmodell ist ausgerichtet auf Gewinnmaximierung und Aktiondrserwartung. Da
Magnetbahnsysteme kaum noch Folgekosten verursachen, d.h. teure Wartungsvertrdge entfallen,
wird fiir sie eine Investition in diese Technik uninteressant.

Wenn jedoch der volkswirtschaftliche Nutzen (= 6kologischer Nutzen) den Entscheidern fiir die
Magnetbahntechnik auch zum eigenen Nutzen gereicht, dann wird der Fortschritt wieder zur Trieb-
feder eigener Entscheidungen. Das bedeutet, entweder neue Technologien werden per staatlicher
Entscheidungen umgesetzt (s.a. China) oder der Bahnkonzern erkennt fiir sich mit der Magnetbahn
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entscheidende Vorteile fiir die Zukunft (s.a. Japan). Und damit wird dann auch eine Basis fiir die Fi-
nanzierbarkeit gefunden. Und Interessenkonflikte, wie sie durch die Vielfalt in Deutschland betei-
ligter Unternehmen bestehen, wiirden dann entfallen.

Deutschland und Europa setzen auf den Ausbau des Schienenverkehrs im Mischverkehr auf glei-
chen Trassen. Resultate sind eine erhohte Storanfélligkeit, erhohte Instandhaltungsaufwendungen
sowie geringere Auslastung der Trassen, weil der Hochgeschwindigkeitsverkehr groBere Zugfolge-
Abstédnde bedingt.

Verkehrskonzepte im asiatischen Raum setzen auf gesonderte Korridore fiir Giiter-, Personen- und
Hochgeschwindigkeitsverkehr. Und damit setzen sie auf Zukunftsfahigkeit und nicht allein auf Ge-
winnmaximierung.

Ein Umdenken in Europa ist nur dann zu erwarten, wenn ein fairer Systemvergleich zwischen Ei-
senbahn und Magnetbahn zugelassen wird oder der Blick auf die asiatische Mobilitéts-Infrastruktur
sich immer mehr mit Neid erfiillt.

Zu Hyperloop vertrat der Referent eine etwas skeptische Haltung:
* der Passagierkomfort wird sich selbst gegeniiber dem Flugzeug nicht verbessern

* die Einhaltung von Sicherheitsnormen im Hochgeschwindigkeitsverkehr im Bergungsfall
liegen geliebener Ziige wird fragwiirdig

* die technische Realisierbarkeit und Finanzierbarkeit hinterld8t noch einige Fragezeichen.
Auf den Punkt gebracht lautet die offizielle Haltung des IMB gegentiber der Magnetschwebetech-
nologie:

Ja, aber mit Passagieren nicht im Vakuum.

Die Magnetschnellbahn wird als geeignet fiir den Personentransport angesehen und ist auch eventu-
ell geeignet fiir Luftfracht-Containertransport, jedoch nicht fiir den Transport fiir Schwergut.

Der Hyperloop wird als nicht geeignet fiir den Personentransport angesehen, ist jedoch eventuell ge-
eignet fiir Luftfracht-Containertransport.

AnschlieBende Zuschauerfragen fiihrten noch zu folgenden Aussagen:
* Supraleitfdhigkeit ist als Zielsetzung zur Senkung von Energieaufwendungen anzustreben

* Siemens ist nach eigener Aussage nicht mehr in der Lage, den Transrapid zu bauen. Das
IMB wire aber bereit, Wissen auf diesem Gebiet mit einzubringen

* Max Bogl hat die Lizenz zur dortigen Vermarktung des System fiir urbane Verkehre nach
China verkauft

* Der ICE kann eigentlich nur bis zu einer Geschwindigkeit von 200 km/h betrieben werden,
hohere Geschwindigkeiten wéaren (6konomisch) ,,unsinnig*

Damit endete diese Veranstaltung mit einem AbschluBwort vom Veranstalter. Ein groer Dank war
gerichtet an Prof. Kliihspies, der eigens hierfiir extra aus Miinchen angereist war.

Harald Naglatzki und Michael Dittmer
© 2019 GFM-eV

Junge Union will Transrapid als
Flugalternative wiederbeleben

Die Zahi der inlandsRige von Politikern und Reglerungsbeamien so
Union-Chefl Tilman Kubsan bringt eine Allernative ins Spiel
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KARSTEN MARK

er Aufsichtsratsvorsitzende

des Industriekonzerns Lin-

de AG, Wolfgang Reirzle,

redete vergangene Woche in

einem Interview mit der We/r Klartext:
Es mache ihn ,,sprachlos®, wie Hlissig
und faktenignorierend die Politik in
Deutschland bei Themen wie der En-
ergiewende Grundsatzentscheidungen
trifft”, sagte der Topmanager. Der gro-
Ben Koalition unter Angela Merkel warf
er vor, mit falschen Weichenstellungen
den Wohlstand des Landes aufs Spiel
zu setzen. ,Die gesamtwirtschaftlichen
Folgen werden nicht betrachret, so
Reitzle. Vielleicht waren es die dunk-
len Wolken am Konjunkturhorizont,
vielleicht hatten ihn auch die jiingsten
Forderungen der ,Fridays for Future®-
Schulschwinzer, ein 47-Tage-Ultimatum
zum nationalen Stopp der Kohleverstro-
mung an den Essener Konzern RWE,
zur Weifiglut gebrachr. Mit Blick auf
die Klimaerwirmung forderte Reitzle,
den Beschluf§ zum Atomausstieg zu kor-
rigieren: ,Die Kernenergie sollte weiter
Bestandteil unserer Energicpolitik blei-
ben, weil nur sie grundlastfihig, billig
und CO -frei ist.” 4
Das hatte sich lange keiner mechr
getraut: Sffentlich eine Lanze fiir die
Kernenergie zu brechen. Wer sich in
den vergangenen Jahren iiberwiegend
aus der Tagesschau und ihren &ffentlich-
rechtlichen Nachrichten-Schwestern
iiber die 2011 von Merkel ausgerufene
»Energiewende“ informiert hatte, muf3-
te doch glauben: Der Atomausstieg bis
Ende 2022 ist ebenso unantastbar wie
zweifelsfrei verniinftig. Schliefllich be-
tonen dort immer gleiche wie neue Ex-
perten, dafl der Atom- und Kohlestrom,
also das, was die Netzbetreiber allgemein
als ,,Grundlast“ bezeichnen, sowieso nur
das Netz fiir die Erneuerbaren verstopft —
respektive exportiert wird, weil man ihn
in Deutschland gar nicht mehr brauche.
Daf§ die Realitit ganz anders aus-
sicht, zeigt die neueste Prognose der
Bundesnetzagentur. Diese hilt eine
Verdoppelung der bisherigen Reserve-
Kraftwerksleistung auf 10.647 Megawatt
bis zum Winter 2022/23 fiir notwendig.
Das entspricht der Leistung von etwa
zehn Kernkraftwerken. Von einem Koh-
leausstieg ist in diesem Szenario noch gar
keine Rede, weshalb die Ermahnung des

Klimaschutz mit Kernkraft

Netzagentur-Prisidenten Jochen Ho-
mann, das mache ,die Bedeutung eines
ziigigen Netzausbaus deutlich®, eigent-
lich nur die halbe Wahrheit darstellt.
Denn mit der Aufgabe der gesamten
Kohleverstromung, die politisch akruell
diskutiert wird, fiele gleich ein ganzes
Drittel der deutschen Stromversorgung
flach — die Kernenergie liegt nur noch bei
knapp zwélf Prozent. Und ohne Kohle
und Kernkraft hilft auch kein noch so
extensiver Netzausbau mehr. Die letzte
verbleibende, vom Wetter unabhingige
Briickentechnologie zur Stromerzeugung
blieben die Gaskraftwerke, dic aber we-
gen des Gaspreises teuer zu betreiben
sind, die die Abhingigkeit Deutschlands
von russischem Gas vergréfiern und
ebenfalls aus griiner Ideologie heraus be-
kimpft werden. Schlieflich ,,blockiert”
auchr der Strom aus den mittlerweile
sehr energieeffizienten Gaskraftwerken
potentiell den Ausbau der ,griinen” En-
ergiequellen Wind und Sonne.

Der neue Kernreaktor
soll absolut sicher sein

Die Losung, die der Leiter des Berli-
ner Instituts fiir Festkdrper-Kernphysik
(IFK Berlin gGmbH), Armin Huke, fiir
das Energiewende-Problem prisentierr,
scheint ein wenig wie eine Maschine,
die zu schén ist, um wahr zu sein: Der
Zwei-Fliissigkeiten-Reaktor, ein neu-
artiger Kernreaktor der Generation IV,
soll simtliche Sicherheitsprobleme bis-
heriger Kernkraftwerke beseitigen und
auch noch das Problem des iiber Hun-
dertrausende von Jahren strahlenden
Atommiills 16sen. Als Sahnehiubchen
versprechen die Atomphysiker obendrein
einen Strompreis von einem Cent pro
Kilowattstunde — auf lange Sicht viel-
leicht sogar nur einen Zchntel Cent.

Heute zahlen die Deutschen pro Kilo-

wattstunde zwischen 29 und 30 Cent.

Die Zutaten des neuen Reaktors, fiir
den das Berliner Institut mittlerweile
sogar ein internationales Patent hat, sind
nicht neu, aber neu konzipiert: Es han-
delt sich um einen schnellen Brutreaktor,
der iiberwiegend mit giinstigem Tho-
rium oder natiirlichem Uran statt mit
aufwendig angereichertem Uran arbeiten
kann, der statt mit festen Brennstiben
mit einem nuklearen Brennstoff in ei-
ner fliissigen Salzschmelze funktioniert
und der statt mit vergleichsweise inef-
fektivem Wasser die Wirme mit fliis-
sigem Blei aus dem rund 1.000 Grad

heiflen Reaktorkern abfiihrt, wobei das
Blei exzellent die radioaktive Strahlung
absorbiert — Réntgenpatienten kennen
die anzulegende Bleischiirze. Nach den
zwei Fliissigkeiten, mit denen das neue
Reaktorkonzept im Gegensatz zu her-
kémmlichen Siedewasserreaktoren ar-
beitet, gaben ihm die Entwickler den
Fachnamen Dual-Fluid-Reaktor (DFR).
Das alles erscheint auf den ersten
Blick kaum wie eine idyllische Vision zur
Erzeugung sanften, neben-
wirkungsfreien Okostroms.
Doch die Argumente fiir
den Dual-Fluid-Reaktor,
der die Vorteile eines Tho-
rium-Brutreaktors, eines
Fliissigsalz-Reaktors und
eines metallgekiihlten Re- -
aktors vereinen soll, sind 2
bestechend: Der Reaktor
soll etwa inhirent sicher
sein, also bauartbedingt
aus sich selbst heraus nicht
iiberhitzen kénnen. Unter
keinen Umstinden wiirde
die gefiirchtete Radioakti-
vitdt in die Umgebung freigesetzt. Ein
Super-GAU wie in Tschernobyl oder
Fukushima wire damit ausgeschlossen.
»Sobald die Kernreaktion mehr Wir-
me erzeugt als optimal, steigt die Tem-
peratur. Das fliissige spaltbare Material
dehnt sich aus und kann dann durch sei-
ne geringere Dichte weniger Neutronen
einfangen, welche die Kettenreaktion
aufrechterhalten. Dadurch wird die War-
meproduktion wieder reduziert, und die
Schmelze kiihlt sich automatisch wieder
ab. Es pendelt sich immer die optimale
und unproblematische Temperatur ein,
erklirt Projektleiter Gotz Ruprecht ge-
geniiber der JUNGEN FREIHEIT. ,Und bei
einer echten Uberhitzung schmilzt ein
Sicherheitsstopfen im Réhrensystem,
und das spaltbare Material fliefSt in meh-
rere unterirdische Becken ab, wodurch
die Kettenreaktion gestoppt wird. Die
Restzerfallswirme nihmen dann die
meterdicken Betonwinde auf, danach
die Umgebung.“ Wasserstoffexplosionen
wie in Fukushima oder ein verheerender

. Graphitbrand wie in Tschernobyl wiren

in solch einem Reaktor schlicht nicht
mi')glich.

Uberdies soll der Dual-Fluid-Reaktor
nur noch zum Anfahren teures, hoch
angereichertes Uran bendtigen — als
starke Neutronenquelle, die die nukle-
are Kettenreaktion in Gang setzt. Liuft
diese Kettenreakrion dann erst einmal,

DFR-Projektleiter
Gotz Ruprecht

Der Zwei-Fliissigkeiten-Reaktor (Du-
al-Fluid-Reaktor, DFR) ist das Konzept
eines Kernkraftwerks der Generation
IV, das mit flissigen statt festen Kern-
brennstoffen betrieben wird. Erfunden
von einem Team Berliner Kernphysiker
um Armin Huke, besteht der Clou in
der Trennung der Funktionen Brenn-
stoffzufuhr und Warmeabfuhr. Man
erhélt so zwei parallele Kreislaufe, die
in ihrer jeweiligen Funktion optimiert
werden kdnnen. Er erzeugt sogar aus
Atommiill Unmegen von Energie: Ab-
gebrannte Brennelemente werden zer

mahlen, chemisch geeignet umgewan-
delt und im DFR weiter abgebrannt.
Auf ein Endlager kann verzichtet wer-
den.Vom Generation-IV-Forum wird er
(noch) nicht unterstiitzt und erhilt we-
gen der atomfeindlichen Einstellung
von Bundesregierung und Gesellschaft
keine staatlichen Forschungsgelder.
Als einziger der Reaktortypen der Ge-
neration IV ist er komplett neu. Die Er-
finder haben ihn in mehreren Staaten
patentieren lassen. (ru)

https://dual-fluid-reaktor.de
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serbriitet” der Reaktor seinen eigenen
Brennstoff — zumindest in der Theorie.
Praktische Erfahrungen mit einem Dual-
Fluid-Reaktor gibt es bislang schlichtweg
nicht. In der 6ffentlichen Forschungsfor-
derung sind neue Reaktorkonzepte nicht
vorgesehen. Von offizieller staatlicher
Seite stoft das technische Konzept der
Berliner Physiker bislang auf ,,volliges
Desinteresse, beklagt Projektleiter Rup-
recht. Zudem sei auch die Nuklearindu-
strie kaum zu begeistern.
Das Flussigsalzkonzept
wiirde am bisherigen Ge-
schiftsmodell mit festen
Brennstiben und deren
‘Wiederaufarbeitung rith-
ren. -
Einziger Hoffnungs-
schimmer: die derzeitige
konservative Regierung
in Polen. Sie plant fiir
die Zukunft mit weniger
Kohle, die derzeit etwa 85
Prozent der heimischen
Stromversorgung speist,
und mit mehr Kernener-
gie — zunachst mit den zur Zeit gingigen
Druckwasserreaktoren, fiir die Zukunft
aber ausdriicklich auch mit dem Dual-
Fluid-Reaktor. Demnichst werden es
" sieben Doktoranden sein, die an dér
Universitit Stettin an ersten Projekten
zur praktischen Umsetzung des DFR-
Konzepts arbeiten, zudem arbeiten die
Doktoranden am Warschauer Natio-
nalen Kernforschungszentrum NCB]J.
»Das ist ein guter Anfang, aber reicht
bei weitem nicht®, sagt Projekdleiter
Ruprecht, ,,die Doktoranden sind noch
in der Ausbildung. Doch wir brauchen
auch erfahrene Physiker und Ingenieure,
erst dann kann wirklich etwas entwickele
werden.” In Deutschland gibt es von

Der Erntefaktor (englisch EROI,
Energy return on investment) ist
das Verhdltnis zweier Energien:
der elektrischen Energie, die eine
Anlage wahrend ihrer gesamten
Lebensdauer produziert, zu derje-
nigen Energie, die fur Bau, Betrieb/
Wartung und Riickbau aufgewen-
det werden muB. Effizienz, Umwelt-
freundlichkeit und Nachhaltigkeit
lassen sich somit mathematisch ex-
akt bestimmen. Photovoltaik- und
Windkraftanlagen weisen einen
extrem kiimmerlichen Erntefaktor
auf, der unterhalb der Wirtschaft-

solchen Fachleuten immer weniger, die

- Studienginge fiir Reaktorbauer wurden

durchweg abgeschafft — und Fordergel-
der fiir Forschung an Nukleartechnik
gibt es erst recht kaum noch.

Niedriger Millionenbetrag
fiir Versuchsanlage nétig

Indes schicken sich die Berliner Phy-
siker an, alte und scheinbar auf ewig
wihrende Probleme der Kernkraft zu
|6sen: nimlich den Atommiill zu ,ent-
schirfen®, der derzeit in Zwischenlagern
untergebrache ist. In Kernreaktoren her-
kommlicher Konzepte werden nur funf
Prozent des Urans'in einem Brennstab
tatsichlich genutzt, dann springt der
Reaktor nicht mehr an. , Wir kdnnten
abgebrannte Brennelemente zermahlen,
chemisch geeignet umwandeln und im
DEFR weiter abbrennen®, sagt Gotz Rup-
recht der JE ,Die Spaltprodukte, die
regelmifig aus der Brennstoffschmelze
herausdestilliert werden, hitten am Ende
nur noch Abklingzeiten von 100 bis ma-
ximal 300 Jahren — statt bislang 300.000
Jahren.“ Denn der DFR wiirde mit
schnellen Neutronen arbeiten, womit
schwere Nuklide gespalten werden. Es
bleiben kleine Mengen unverwertbarer
Isotope iibrig. Die radioaktiv strahlen-
den Abfille, die im 6ffentlichen Bewuf3t-
sein emotional sehr angstbehaftet sind
— Stichworte Castor-Transporte nach
Gorleben — und ganze Generationen
von Umweltbewegten auf Trab hielten,
wiirde der DFR im Gegenteil maximal
verwerten und Energie in Hiille und
Fiille gewinnen. Armin Huke und sein
Team haben ihr Reaktorkonzept auf eine
Leistung von drei Gigawatt ausgelegt.
Zum Vergleich: Das zweitleistungsstirk-

ste Kraftwerk Deutschlands, das Braun-

kohlekraftwerk Niederauflem, hat eine
Leistung von knapp 3,4 Gigawatt. Diese
iiber drei Milliarden Watt Wirme kénn-
te auch der DFR produzieren — ganz
ohne CO, in die Atmosphire zu pusten.

Kritiker wie der aus dem ZDF be-
kannte Astrophysiker Harald Lesch be-
zweifeln, daf§ sich abgebrannte Brenn-
elemente tatsichlich so einfach in den
Reaktor einbringen lieffen. Auch strahl-
ten die abgebrannten Spaltprodukte
zwar weniger lang, dafiir aber zunichst
weitaus stirker. Zu diesem Ergebnis kam
zumindest ein Gurtachten, das noch eine
rot-griine Regierungskoalition in Nor-
wegen in Auftrag gegeben hatte.

Gduz Ruprechr zeigr sich gegeniiber
Kritikern durchaus selbstbewuf3t: ,, Wir
wiirden uns {iber ein Gurachten, das un-
ser Konzepr kritisch iiberpriift, absolut
freuen.” Fiir eine Versuchsanlage (,,De-
monstrator”) mit Originalmaterialien,
allerdings ohne Kernspaltung, nebst be-
gleitendem Forschungsprojekt setzt Rup-
recht im Gesprich mit dieser Zeitung
einen Betrag von 20 Millionen Euro an.
Die nétige Summe bis zum Bau eines
Prototypen ihres Reaktors schitzen die
Forscher auf etwa 10 Milliarden Euro.
Fin serienreifes Kraftwerk soll dann etwa
1,5 Milliarden Euro kosten — was fiir ein
Kernkraftwerk durchaus giinstig wire
und nur rund ein Drittel {iber den Ko-
sten eines modernen Steinkohlenblocks
lige. Mit einem geologischen Endlager
fiir die abgebrannten Kernbrennstoffe
kalkulieren die Forscher {ibrigens gar
nicht mehr. Die aus Sicherheitsgriinden
unterirdisch zu bauenden Kraftwerke
kénnten selber auch als Zwischenlager
dienen.

# https://dual-fluid-reaktor.de
» https://100-gute-antworten.de

Erntefaktoren verschiedener Stromerzeugungstechniken

lichkeitsschwelle von Faktor 8 liegt.
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Zwei-Fliissigkeiten-Reaktor
Funktionsschema des Dual-Fluid-Reaktors (DFR): Effizient, CO,-frei und abfallarm

Flilssiges Blei

i

Der DFR ist ein Kern-
kraftwerk der vierten
Generation, das mit
flussigen statt festen
Kernbrennstoffen
betrieben wird. Der
Trick besteht darin,
die Funktionen der
Brennstoffzufuhr
und Wéarmeabfuhr

zu trennen. Man er-
hélt so zwei parallele
Kreisldufe, die in ihrer
jeweiligen Funktion
optimiert werden
konnen. Er erzeugt
aus Atommiill Unme-
gen von Energie. Auf
ein Endlager kann
verzichtet werden,

£

‘Kuhlkrei’slauf

~Brenn=,
;s}offkrgs-g

Turbinenkreislauf;
(Superkritisches
Wasser oder

Kohlendioxid)

Notfall-Auffangbehilter

DR.-ING. WULF H. RUMPEL 21 255 TOSTEDT AM TOBERBUSCH 19 LANDKREIS HARBURG
Frankfurter Allgemeine Zeitung, Mittwoch, 25. September 2019, Nr. 223, Seite 18, Leserbrief Dr.
P. Spiller, Neu-Anspach

Sehr geehrte Damen und Herren,

man hére und staune, die gute alte FAZ traut sich was. hat nicht das Instrument der
redaktionellen KUrzung eingesetzt, sondern einen Leserbrief erfragen, der in Erz gegossene
Dogmen unserer politischen Eliten deutlich benennt und begrindet in Frage stellt.

Sogar das Reizwort Transrapid wird genannt, dabei ist es doch nur logisch und fUr jeden
vernunftigen Menschen einsehbar, sich bei den geplanten Verbesserungen von Rad-
Schiene fUr immerhin 85 Mrd. € nicht nur mit grinen Strichen und bequemeren
Sitzausstattungen zu begnugen, sondern auch das in die Jahre gekommenen Tragsystem
selbst dem neuesten technischen Stand anzupassen und damit einer etwas
Uberzeugenderen Art von Hochgeschwindigkeit den Weg zu ebnen, als sie uns jeden Tag
von interessierter Seite suggeriert wird. Siehe dazu auch mein Brief an Frau Schwenn vom
3. August dieses Jahres.

Ja sogar der genannte Hang Linker und Griner Dogmatiker, jeden Fortschritt abzulehnen,
wie kann man jemanden ernst nehmen der den Elekiroroller fur ein modernes
Verkehrssystem halt, oder die genannte, und mit allen Mitteln betriebene Ausdinnung
unserer unter groBen Opfern errungenen Gesellschaftsform, wird von lhnen geduldet.

Ich m&chte nicht miBverstanden werden, unser Land in der Mitte Europas war immer ein
Durchzugsgebiet und und jedesmal blieben davon einige Durchwanderer hdngen, ihre
Anzahl war integrierbar und wir profitierten davon, aber eine Million Menschen auf einen
Schlag und ohne interne Abstimmung mit Regierung und Gastgebern ins Land zu holen,
sprengt diesen historischen Rahmen durchaus und wie ich finde unvertretbar.

Also lassen Sie sich bitte von niemandem vorwerfen, Sie wirden den Konsens des
Grundgesetzes verlassen, unverantwortlich Graben vergréBern, ja vielleicht sogar Rechts
sein. Ganz schrecklich.

Das Grundgesetz ist so gut durchdacht und so groBB angelegt, daB es nicht durch die
Verbreiterung des Mitbestimmens oder berechtigte Kritik an Hypertrophien in Frage gestellt
werden kdnnte.

Mit freundlichen GriBen DR. WULF H. RUMPEL

27



https://3¢c.gmx.net/mail/client/mailbody/tmail Se8e78ce45df02c/true 11.01.2020, 19:46

So sieht sie aus, die neue Magnetschwebebahn fiir den Personennahverkehr. Derzeit wird
sie auf dem Firmengeldnde von Hersteller Max Bégl ausgiebig getestet. = v s

Guten Tag Frau Connemann und ein gutes neues Jahr, wunscht Ihnen Horst Severin. Ich horte von dem
Engagement von zwei jungen Mannern, Leon Cordes und einem David, die sich erfreulicher Weise fir die
Magnetschwebetechnologie und fiir ein Transrapidmuseum (Kompetenzzentrum) das sie in Lathen
einrichten mochten und sich dafir stark machen wollen. Sie haben ein Treffen mit Herrn Cordes am
18.01.2020 vereinbart. Allerdings mdchte ich mich in die Angelegenheiten zwischen lhnen und Herrn Cordes
nicht einmischen.

Moéchte dies aber zum AnlaR nehmen, die immer noch kritische Haltung der Bundesregierung zur
Magnetschwebetechnologie zu kritisieren. Es ist eine Tatsache, das in aller Welt Magnetbahnen entwickelt
werden und teilweise in vielen Landern schon im Betrieb sind, wie in Sudkorea. Gerade Sie, wo die Stadt
Lathen zu Ihrem Wabhlkreis gehort” (Sie waren mit dem damaligem neu gewdhlten Verkehrsminister
Ramsauer ja in Lathen) Gerade Sie haben von der Wichtigkeit neuer Technologien in unsere
Verkehrsinfrastruktur gewuf3t. Méchte ich Sie auch auf das neue Magnetbahnprojekt der Firma Max Bdgl
aufmerksam machen, unter der Bezeichnung TSB Transportsystem Bogl, worauf wir jetzt all unsere
Hoffnung fiir unser Land setzen.

Viele Experten wissen, dafd die Verkehrspolitik der Bundesregierung in der Elektromobilitat, wo Batterien mit
Stecker und Kabeln aufgeladen werden, der falsche Weg ist und raten dem Wasserstoff und der
Brennstoffzelle mehr Beachtung zu schenken und auch das was in Lathen in der Induktiven
(Beruhrungsfreien Energielibertragung weiter entwickelt wird,) auch von der Auslastung und den grofl3eren
Anwendungsmdglichkeiten her, ist dies der bessere Weg. Ich horte, dariiber das es zum Gliick in Mihlheim
an der Ruhr und in KdIn demnéchst ein dementsprechendes Pilotprojekt geben soll. Das ist gut zu wissen.

Alle die sich in der Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie treffen, wahrscheinlich auch
unsere jungen Mitstreiter, sind sich darin einig, daf3 es héchste Zeit wird, dal? die Bundesregierung umdenkt.

Die Magnetschwebetechnologie ist verschleil3frei, sie steht fiir erheblich geringere Betriebskosten, ist zudem
CO; Neutral und wir kénnen in der Luft den Kurzstreckenverkehr einschranken, oder sogar einstellen, auf
Entfernungen bis zu 1000 km. Wir haben diese Moglichkeit in Deutschland vor die Wand gefahren.

Alle reden vom Klimawandel, und darliber das etwas getan werden muf3, die Magnetschwebetechnologie ist
eine Technologie, die sich hervorragend in diese MalRnahmen mit einbinden laRt, denn die Erwarmung der
Erdatmosphaére ist schon sehr weit fortgeschritten und unsere Uberlebenschancen stehen auf der Weltenuhr
auf zwei Minuten vor 12.

Ich habe den englischen Professor und Physiker Stephen Hawking in der letzten Phase seines Lebens sehr
schatzen gelernt und geachtet und auch hore ich gerne Professor Harald Lesch in seinen Ausfiihrungen zu
und beide mahnen die richtigen Entscheidungen zu treffen fiir unsere Umwelt. Professor Hawking geht so
weit, zu sagen: ,,Wenn wir nicht die richtigen Entscheidungen fur unseren blauen Planeten treffen, gib es in
hundert Jahren kein Leben mehr an zu treffen, auf unseren blauen Planeten." Das Sterben der Insekten,
auch der Vogel und anderer Arten auf unserem Planeten, auch das Austrocknen von Béden und das Sinken
des Grundwassers Welt weit ist hier zu nennen. Von dem grof3en Aralsee in Ruf3land, gibt es nur noch
kleinere Uberreste von seiner einstigen GroRe, dies sind alarmierende Fakten. Es gibt also eine Menge zu
tun. Aber von der CO, Steuer bin ich nicht tiberzeugt, auch nicht von einem Emissionshandel.

Es grufit Sie
Horst Severin.

"Stuttgart 21 wird die gréf3te Badeanstalt in der Innenstadt mit Gleisanschluf3"

sagte unser ehemaliges Mitglied Bernd Otto Mitze zu verdutzten Reisenden, als er Ende 2019 auf einer 16-
stiindigen Bahnfahrt von Zirich nach Hamburg in Stuttgart einen Zwischenhalt hatte und in der riesigen
Baugrube verwaiste Bagger vorfand. Die GFM-eV hatte sich seit ihrem Bestehen gegen das Projekt
"Stuttgart 21" ausgesprochen und statt dessen ein européisches Magnetschnellbahnnetz gefordert.
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auch in Deutschland - bestimmen.

So soll der Transrapid unter dem Namen , Transport System Bégl" kinftig die Optik von Metropolen in China — und vielleicht

Grafik: Firmengruppe Max Bogl

Renaissance des Transrapid

Von Lathen iiber Bayern nach China / ,,Haben unsere Zeit verschlafen*

Von Kristina Mtiller

LATHEN/SENGENTHAL/
CHENGDU Der 22. Septem-
ber 2006 in Lathen bedeutete
vorerst das Aus fiir die Mag-
netschwebetechnologie: 23
Menschen starben bei einer
Fahrt des Transrapid auf der
Teststrecke o©stlich der Ge-
meinde Lathen. Im Herbst
2017 musste sich das nordli-
che Emsland dann endgiiltig
von dem letzten bis dato ver-
bliebenen Zug verabschieden,
als dieser versteigert und
nach Nortrup ins Osnabrii-
cker Land transportiert wur-
de.

Unterdessen hat aber still
und heimlich . die Firmen-
gruppe Max Bogl im bayri-
schen Sengenthal diese Tech-
nologie mit Investitionen von
iiber 35 Millionen Euro wei-
terentwickelt und unter dem
Namen ,,T'SB - Transport Sys-
tem Bogl“ auf den Markt ge-
bracht. Allerdings mit einer
vollig neuen Ausrichtung:
Das neue Magnetbahnsystem
ist auf den Personennahver-

kehr mit Strecken von bis zu -

etwa 30 Kilometer und einer
Geschwindigkeit von 150 Ki-
lometern pro Stunde ausge-
legt, wie das Unternehmen

angibt. .Die  Maximalge-
schwindigkeit auf der Trans-
rapid-Versuchsanlage Ems-
land (TVE) betrug dagegen
bis zu 450 Kilometer pro
Stunde.

Auch beim Fahrwerk und
dem Fahrzeug selbst hat Bogl
einiges verdndert: Wihrend
bei der TVE noch der Zug den
Weg umschloss, umfasst nun
beim TSB der Weg das Fahr-
zeug. Dadurch sei das neue
System. nicht nur leiser, son-
dern ‘auch . platzsparender.
Rund 30000 Fahrgiste konn-

ten damit' pro Stunde und .

Richtung transportiert wer-
den. Durch die variable Tras-
sierung konne das TSB zudem
in bereits bestehende Ver-
kehrsinfrastrukturen . inte-
griert werden.

Am Hauptsitz Sengenthal
betreibt die Firmengruppe
bereits seit 2012 eine werks-
eigene Teststrecke auf 820
Metern. Nach einer Fahrleis-
tung im Probebetrieb. von
iiber 83000 Kilometern laufe
derzeit das Zulassungsverfah-
ren in Deutschland, eine Ent-
scheidung wurde noch fiir
dieses Jahr erwartet. Das
Unternehmen war seinerzeit
schon bei der Transrapid-
Teststrecke im Emsland ‘an

der Konstruktion eines Teils
der Fahrwege beteiligt.

Auch- wenn die: Firmen-
gruppe sogar eine Trasse in
Miinchen ins Auge gefasst
hat, so sieht man bei Bogl das
grofite Potenzial jedoch vor al-
lem in China. Deshalb wurde
bereits im vergangenen Jahr
eine Partnerschaft mit einem
chinesischen - Unternehmen
vereinbart, die den Bau einer
iiber 3,5 Kilometer langen
Demonstrationsstrecke  in
Chengdu, der Hauptstadt der
Provinz Sichuan, vorsieht, um
das Magnetbahnsystem in
Chinazulassen zu kénnen. Im
August wurde dann das Pro-
totyp-Fahrzeug aus Sengen-
thal nach:Chengdu transpor-
tiert. Das Projekt befindet
sich nach Angaben der Fir-
mengruppe aktuell in der In-
betriebnahme-Phase ~ und
wird- Anfang des nichsten
Jahres fertiggestellt.

,»Es ist schade, dass es hier

im Emsland nicht weiterge-

gangen ist“, bedauert der ehe-
malige  Lathener Samtge-
meindeblirgermeister  Karl-
Heinz Weber; der die gesamte
Entwicklung der. Teststrecke
in der Gemeinde Lathen von
Anfang bis Endé miterlebt
hat. Deshalb freut er sich-auch
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iiber die Weiterentwicklung
durch' die Firma Bogl. Und
trotzdem: ;Ich sehe Transra-
pid als Nahverkehr-Varianten
personlich nicht als zukunfts-
fahig an“, sagt er auf Anfrage
unserer Redaktion. In China
sei bereits eine 1000 Kilome-
ter lange Strecke fiir Ge-
schwindigkeiten von 600 bis:
1000 Kilometern pro Stunde
geplant. ,,Das ist fiir mich die
interessantere Variante, weil
Transrapid es schwer haben
wird, gegen bestehende Nah-
verkehrssysteme anzutreten,
so Weber.

Gerhard Hugenberg, der
damals den Transrapid nach
Lathen brachte, ist sich sicher,
dass sich in der Magnet-
schwebetechnologie noch. ei-
niges tun wird, ,,auch in gro-
3eren  Geschwindigkeiten®,
sagt der 91-Jdhrige im Ge-
sprich mit unserer Redak-
tion. Seine Hoffnung ist, dass
die Technologie noch weiter
vorangetrieben werde - wenn
nicht in Deutschland, dann in
China. ,Weltweit wird sich
eine ganze Menge tun®, ist
sich Hugenberg sicher. ,,Nur
wir haben unsere Zeit ver-
schlafen. Die Chance haben
wir nicht genutzt, wie wir sie
hétten nutzen kénnen.“



Der Transrapid lebt - in China

Peking baut eine Magnetschwebebahn auf 1000 Kilometern Linge.

FINN MAYER-KUCKUK

BERLIN :: In China kommen Techno-
logien in den Praxiseinsatz, die Deutsch-
land als unwirtschaftlich verworfen hat -
wihrend sie in Fernost als Losungen fiir
aktuelle Probleme hochwillkommen
sind. Aktuelles Beispiel ist die Magnet-
schwebebahn. Einst als ,, Transrapid“ in
Deutschland mit staatlicher Beihilfe zwi-
schen 1969 und 1991 entwickelt, galt das
schnelle und leise Fortbewegungsmittel
jahrelang als tot. Jetzt taucht es wieder
auf - als zentrales Element eines chinesi-
schen Verkehrsplans bis 2050. Das geht
aus einer Présentation von Verkehrs-
minister Li Xiaopeng hervor, die der
Staatssender CCTV iibertragen hat.
Chinas Verkehrspolitik sieht die
Magnetschwebebahn als ideales Binde-
glied zwischen dem Hochgeschwindig-
keitszug auf Schienen und dem Flug-
zeug. Mit einer Spitzengeschwindigkeit
von 600 Stundenkilometern ist es zwar
langsamer als das Flugzeug. ,Aber auf
einer Strecke wie Peking-Shanghai ist die
Reisezeit in der Praxis dennoch kiirzer*,
sagt Ding Sansan, ein leitender Ingenieur
bei dem Eisenbahnkonzern CRRC,
gegeniiber ~ chinesischen = Medien.
Schliefflich entfallen die Anreise zum
Flughafen und die Sicherheitschecks.

Teststrecke in Qingdao: Die chinesische Magnetschwebebahn ist bis zu 600
Stundenkilometer schnell und bietet viel Platz fiir Passagiere. roT0s: DPA/PA

Lésung der Verkehrsprobleme
ist wichtiger als die Kosten

Eine Magnetschwebebahn bewegt sich
eine Handbreit iiber dem Fahrweg fort.
Sie hat keine Rider und kennt daher kei-
nen Rollwiderstand und keinen Ver-
schleifl an beweglichen Teilen. Der Zug
schwebt, weil er von einem Magnetfeld
abgestoflen wird, das von elektrischen
Spulen im Fahrweg ausgeht. Dieses zieht
die Wagen auch vorwirts. Die Strecke
selbst ist also ein riesiger, langgestreck-
ter Elektromotor. Entsprechend teuer ist
es, sie zu verlegen.

Doch die Kosten spielen in China
eine geringere Rolle als die Losung aku-
ter Verkehrsprobleme. Die Eisenbahn-
strecken zwischen den Metropolen wie
Peking, Shanghai, Changsha, Wuhan und
Guangzhou sind trotz schnellen Takts
iiberlastet. Auch die Flugrouten sind ver-
stopft. Der Transrapid erlaubt dagegen
auch eine schnelle Fortbewegung mit
Okostrom. Er bringt das Land daher sei-
nen Zielen bei der Luftreinhaltung ni-
her. Da keine Léndergrenzen und weni-
ger rechtsstaatliche Hiirden die Ver-
kehrspolitiker behindern, knnen sie die
Magnetschwebestrecken auf Tausenden

. von Kilometern durchgingig planen.

Schon 2020 ist Baubeginn, wie die
amtliche Nachrichtenagentur Xinhua be-
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richtet ~ in China verlaufen Planung und
Umsetzung grofier Projekte eben schnel-
ler als anderswo. Die erste Teilverbin-
dung soll zwischen Guangzhou ganz im
Stiden und Wuhan in Zentralchina ent-
stehen. Die 1000 Kilometer von Bahnhof
zu Bahnhof soll das futuristische Gerit
in nur zwei Stunden zurticklegen.

Die erste chinesische Magnetschwe-
bebahn ist 2002 in Shanghai in Betrieb
gegangen - damals noch mit deutscher
Beteiligung. Die Hoffnung, die 30 Kilo-
meter lange Teststrecke {iber Hundérte
von Kilometern zu anderen Metropolen
zu verldngern, zerschlug sich damals.
Der klassische Hochgeschwindigkeitszug
war. kostengiinstiger und einfacher zu

bauen.
Doch die Zeiten haben sich gewan-

delt. Alle wichtigen Stidte sind bereits
durch Hochgeschwindigkeitsverbindun-
gen erschlossen. Die Regierung sucht
nun neue Projekte, um die Konjunktur
am Laufen zu halten. In Zeiten von Han-
delskrieg und sinkendem Wachstum
sieht sich die Kommunistische Partei in
der Pflicht, Arbeitsplitze zu schaffen
und das Geld im Umlauf zu halten. Der
aufwendige Bau von Fahrwegen voller
Magnetspulen kommt da gerade recht.
Die gut funktionierende Strecke in
Shanghai blieb wihrenddessen das Refe-
renzprojekt: Es zeigte, dass die Technik
auch langfristig zuverlédssig funktioniert.
Hinter den Kulissen entwickelten chine-
sische Ingenieure den Zug weiter, wih-



rend entsprechende Projekte in seinem
Heimatland beerdigt wurden. Fotos be-
legen in den Augen von Ingenieuren die
technische Ahnlichkeit der neuen chine-
sischen Prototypen zum Transrapid.

An Plinen mangelte es in Deutsch-
land nicht: Es waren zu verschiedenen
Zeiten Transrapidstrecken zwischen
Diisseldorf und Kéln, zwischen Hamburg
und Berlin, zwischen Berlin und Leipzig
sowie von Miinchen zum dortigen Flug-
hafen im Gesprich. Alle scheiterten an
Zweifeln an der Wirtschaftlichkeit im
Vergleich zur - herkdmmlichen Eisen-
bahn; niemand war bereit, mit Milliar-
deninvestitionen fiir einen Zug mit un-
Klaren Praxisvorteilen in Vorleistung zu
gehen.

Es ist nicht der einzige Fall, in dem
deutsche Technik in China ein zweites
Leben erhilt. Dort entstehen auch meh-
rere gasgekiihlte Kugelhaufenreaktoren;
ein erster Kraftwerksblock an der Shi-
dao-Bucht im Osten des Landes soll in
diesen Monaten fertig werden 'und ans
Netz gehen. Die Idee zu diesem Reaktor- -
typ wurde zuerst in einem experimentel-
len Kraftwerk in Hamm-Uentrop in
Nordrhein-Westfalen umgesetzt. In der
Theorie sollen Kugelhaufenreaktoren
deutlich sicherer sein als herkémmliche
Kernmeiler; in der Praxis erwies sich die
Anlage als storanfillig und sehr, sehr
teuer. Mit dem Atomausstieg hat sich zu-
dem jede Diskussion iiber eine Fortfiih-
-rung erledigt. =

China geht jedoch auch bei der Re-
aktortechnik tiber detaillierte Kosten-
erwdgungen hinweg und zeigt grofere
Risikobereitschaft. Denn jede Losung fiir
die dringenden Energieprobleme ist
willkommen. Das Land verzeichnet
einen schnell steigenden Strombedarf
und will kiinftig mehr Mobilitdt elek-
trisch antreiben, wie das Beispiel der
Magnetschwebebahn zeigt. Zugleich will
es aus der Kohle aussteigen -kein einfa-
cher Spagat.

Dienstag, 22. Oktober 2019
FHamburger Abendblat
Freitag, 23. Juni 2017

ThyssenKrupp stellt erstmals
Aufziige ohne Seilevor

ROTTWEIL ::  Mit Magnetkraft in die
Héhe: ThyssenKrupp hat im Rottweiler
Testturm ein seilloses Aufzugsystem
vorgestellt. Die 160 Jahre lange Ara der
Seilaufziige komme zum Ende, sagte der
zustdndige Spartenchef von Thyssen-
Krupp, Andreas Schierenbeck. Die nun
vorgestellten Aufziige werden durch
Magnetschwebetechnik  transportiert.
Mehrere konnen in einem Schacht ver-
kehren. Auch horizontale Bewegungen
sind mdglich, um zum Beispiel Gebzude
miteinander zu verbinden.

Fahrt nicht, sondern schwebt: der neue Deutsche
Transrapid in China.

Deutsche Ingenieurkunst von deutschen Ingenieuren in
Deutschland entwickelt, der Transrapid: Das Projekt wurde
von linksgrtiner Politik, Umweltverbanden, usw. in
Deutschland abgewiirgt. Auf den vorgesehenen Strecken
wurden Feldhamster Nester, Mistkafer Populationen,
seltene Schmetterlinge, Krétenwanderungen und
tieffliegende Klapperstérche entdeckt, die einen Bau
unmoglich machten. Diese wegweisende, umweltfreundliche
und energiesparende deutsche Erfindung erlebt jetzt ihren
Erfolg nicht in Deutschland sondern in China! Die Chinesen
freuen sich Uber die deutsche gratis Zukunftstechnik. 1000
Kilometer Strecke werden jetzt hierfir gebaut. Und das
absolut bekloppte: Deutschland Gberweist dazu noch einmal
jahrlich fast 800 Millionen € Entwicklungshilfe. In
Deutschiand hiipfen dann die Schulschwanzer am Freitag
sinnentleerte Parolen plarrend durch die Gegend. Wenn es
nicht so traurig ware... das Lachen bleibt einem im Hals
stecken.

| Pl

(Ich danke Leser *** fiir die Zusendung.)

Fksg

Ich m&ge doch bitte, empfiehlt Leser ***, auch das Orginal dazu stellen, den
Zustand:
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Transrapid: Wie der Zug in China viele Probleme... https://www.morgenpost.de/wirtschaft/article2...

Berliner »+ Morgenpost

Adresse dieses Artikels: hitps: i

TRANSPORT

Der Transrapid lebt - als
Magnetschwebebahn in China

Peking baut eine Magnetschwebebahn auf 1000 ~ Von Finn Mayer-Kuckuk
Kilometern Lange. Die Erfinder aus Deutschland  22.10.2019, 12:46
sind bei dem Megaprojekt nicht mehr dabei.

Teststrecke in Qingdao: Die chinesische Magnetschwebebahn ist bis zu 600 Foto: dpa Picture-
Kilometer pro Stunde schnell. Alliance / / picture
alliance / Xinhua News A

Berlin. In China kommen Technologien in den Praxiseinsatz,
die Deutschland als unwirtschaftlich verworfen hat — wahrend
sie in Fernost als Losungen fiir aktuelle Probleme
hochwillkommen sind. Aktuelles Beispiel ist die

Magnetschwebebahn.
24.10.19, 09:47
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Transrapid: Wie der Zug in China viele Probleme... https://www.morgenpost.de/wirtschaft/article2...

Einst als ,, Transrapid“ in Deutschland mit staatlicher Beihilfe
zwischen 1969 und 1991 entwickelt, galt das schnelle und leise
Fortbewegungsmittel jahrelang als tot. Jetzt taucht es wieder auf
— als zentrales Element eines chinesischen Verkehrsplans bis
2050. Das geht aus einer Prasentation von Verkehrsminister Li
Xiaopeng hervor, die der Staatssender CCTV iibertragen hat.

Chinas Verkehrspolitik sieht die Magnetschwebebahn als
ideales Bindeglied zwischen dem Hochgeschwindigkeitszug auf
Schienen und dem Flugzeug. Mit einer
Spitzengeschwindigkeit von 600 Stundenkilometern ist es
zwar langsamer als das Flugzeug. ,Aber auf einer Strecke wie
Peking-Shanghai ist die Reisezeit in der Praxis dennoch kiirzer”,
sagt Ding Sansan, ein leitender Ingenieur bei dem
Eisenbahnkonzern CRRC, gegeniiber chinesischen Medien.
SchlieBlich entfallen die Anreise zum Flughafen und die
Sicherheitschecks.

Transrapid: Lésung der Verkehrsprobleme wichtiger
als Kosten

Eine Magnetschwebebahn bewegt sich eine Handbreit iiber
dem Fahrweg fort. Sie hat keine Rader und kennt daher keinen
Rollwiderstand und keinen Verschlei an beweglichen Teilen.
Der Zug schwebt, weil er von einem Magnetfeld abgestoRen
wird, das von elektrischen Spulen im Fahrweg ausgeht. Dieses
zieht die Wagen auch vorwarts. Die Strecke selbst ist also ein
riesiger, langgestreckter Elektromotor. Entsprechend teuer

ist es, sie zu verlegen.
24.10.19, 09:47
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Transrapid: Wie der Zug in China viele Probleme... https://www.morgenpost.de/wirtschaft/article2...

Doch die Kosten spielen in China eine geringere Rolle als die
Losung akuter Verkehrsprobleme. Die Eisenbahnstrecken
zwischen den Metropolen wie Peking, Shanghai, Changsha,
Wuhan und Guangzhou sind trotz schnellen Takts iiberlastet.
Auch die Flugrouten sind verstopft. Der Transrapid erlaubt
dagegen auch eine schnelle Fortbewegung mit Okostrom. Er
bringt das Land daher seinen Zielen bei der Luftreinhaltung
naher. Da keine Landergrenzen und weniger rechtsstaatliche
Hurden die Verkehrspolitiker behindern, kbnnen sie die
Magnetschwebestrecken auf Tausenden von Kilometern
durchgangig planen.

Erste Magnetschwebebahn ging 2002 noch mit
deutscher Beteiligung in Betrieb

Schon 2020 ist Baubeginn, wie die amtliche Nachrichtenagentur
Xinhua berichtet — in China verlaufen Planung und Umsetzung
grofRer Projekte eben schneller als anderswo. Die erste
Teilverbindung soll zwischen Guangzhou ganz im Siiden und
Wuhan in Zentralchina entstehen. Die 1000 Kilometer von
Bahnhof zu Bahnhof soll das futuristische Gerat in nur zwei
Stunden zurticklegen.

Die erste chinesische
Magnetschwebebahn ist

2002 in Shanghai in Betrieb
gegangen — damals noch mit
deutscher Beteiligung. Die

Hoffnung, die 30 Kilometer

Die Magnetschwebebahn bietet viel Platz fir
Passagiere. lange Teststrecke Uber
Foto: dpa Picture-Alliance / Zhang Jinggang /

. _ Hunderte von Kilometern zu
picture alliance/dpa

anderen Metropolen Zu

24.10.19, 09:47
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Transrapid: Wie der Zug in China viele Probleme... https://www.morgenpost.defwirtschaft/article2...

verldngern, zerschlug sich damals. Der klassische
Hochgeschwindigkeitszug war kostengiinstiger und einfacher zu
bauen.

Fotos belegen technische Ahnlichkeit zum
Transrapid

Doch die Zeiten haben sich gewandelt. Alle wichtigen Stadte
sind bereits durch Hochgeschwindigkéitsverbindungen
erschlossen. Die Regierung sucht nun neue Projekte, um die
Konjunktur am Laufen zu halten. In Zeiten von Handelskrieg und
sinkendem Wachstum sieht sich die Kommunistische Partei in
der Pflicht, Arbeitsplatze zu schaffen und das Geld im Umlauf zu
halten. Der aufwendige Bau von Fahrwegen voller
Magnetspulen kommt da gerade recht.

Die gut funktionierende Strecke in Shanghai blieb
wahrenddessen das Referenzprojekt: Es zeigte, dass die
Technik auch langfristig zuverlassig funktioniert. Hinter den
Kulissen entwickelten chinesische Ingenieure den Zug weiter,
wéahrend entsprechende Projekte in seinem Heimatland beerdigt
wurden. Fotos belegen in den Augen von Ingenieuren die
technische Ahnlichkeit der neuen chinesischen Prototypen zum

Transrapid
24.10.19, 09:47

Anmerkung:

Fraglich ist allerdings, ob Magnetschnellbahnen in China allen Biirgern zur
Verfiigung stehen oder ob statt dessen diese Reiseméglichkeit bestimmten
Bevélkerungsgruppen - z.B. den Uiguren oder nicht systemkonformen Menschen
mit niedrigem Sozial-Kontostand - gezielt verwehrt wird.

Anzeige (vor 20 Jahren)
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China lebt den deutschen Transrapid-Traum

Die Magnetschwebebahn wurde in der Bundesrepublik entwickelt, johrelang getestet und schlieBlich begraben. Die

hina plant einen im-

mensen Ausbau der

Magnetschnellbahn-

Technologie. Der Bau-

beginn fiir die 1000 Ki-
lometer lange Transrapid-Strecke
soll laut ,Wuhan Evening News“ be-
reits 2020 beginnen. Ziel des ge-
planten Trassenbaus ist die Verbin-
dung zweier Millionenstidte: Die
wirtschaftlich bedeutsame Hafen-
stadt Guangzhou soll mit dem mit-
telchinesischen Wuhan verkniipft
werden.

VON SEBASTIAN FREIER

Bisher betrigt die Fahrtzeit zwi-
schen beiden Stddten mit konventio-
nellen Fernziigen zehn Stunden.
Nach Ausbau der Strecke mit der
hochmodernen Transrapid-Techno-
logie soll die Reise nur noch zwei
Stunden dauern - bei einer durch-
schnittlichen Geschwindigkeit von
600 Stundenkilometern. Die Trasse
selbst soll sogar fiir eine Hochstge-

(-
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Votksrepublik hat nun ehrgeizige Plane, denn die Bedingungen dort sind fir den Schnellzug ideal - anders als hierzulande

schwindigkeit von 1000 Stundenkilome-
tern ausgelegt sein. Was in Deutschland
entwickelt wurde und testweise in Chi-
na startete, wird dort jetzt Realitdt -
aber diesmal ohne deutsche Beteili-
gung. In Deutschland ist die Technolo-
gie unter anderem deshalb gescheitert,
weil die Deutsche Bahn an Transrapid-
Strecken kein Interesse mehr hatte.

Das liegt an'der Auslegung des deut-
schen Schienennetzes, das sich deutlich
von dem in Staaten wie der Volksrepu-
blik China oder auch Bahnlindern wie
Frankreich unterscheidet. Auf den Tras-
sen hierzulande herrscht in aller Regel
»,Mischverkehr“, das heifit, die Schie-
nenwege werden von Fernziigen, also
ICE und IC, Regionalbahnen und Gii-
terziigen genutzt.

Die Strecken sind eng verzahnt und
verfiigen iiber viele Umsteigebahnhofe.
In ein solches System passen Transra-

pid-Ziige mit ihrer anderen Technologie -

nicht, weil sie sich nicht mit dem kon-
ventionellen Rad-Schiene-System kom-
binieren lassen. Der ehemalige Bahn-
chef Hartmut Mehdorn wehrte sich des-

\ ¢ 7,
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- Fahrtnicht, sondern sc
¥\ der neue Transrapid in
%2000 Kilometer ¢
S dort gebaut 1

halb gegen die Einfiihrung der Transra-
pid-Technologie. China hingegen setzt
wegen seiner enormen geografischen
Grofe auf direkte Punkt-zu-Punkt-Ver-
bindungen von Stiddten und Verbindun-
gen, auf denen ausschlieilich Hochge-
schwindigkeitsziige fahren. Der Bau von
neuen Transrapid-Strecken passt somit
gut ins Verkehrssystem.

Ein Transrapid ist ein Zug, der ohne
Rider, Achsen und Oberleitungen
durch die Technik des elektromagneti-
schen Schwebens auf sogenannten Re-
aktionsschienen fdhrt. Diese sind
beidseitig unter dem Fahrweg ange-

bracht, auch im Fahrzeug selbst befin-

det sich ein Elektromagnet als Gegen-
stiick zur Schiene.

Bevor der chinesische Transrapid-
Plan nun verdffentlicht werden konnte,
veranlasste die staatliche Eisenbahnge-
sellschaft China Railway Construction
Corporation (CRCC) vor drei Jahren

_ein umfangreiches Forschungs- und

Entwicklungsprogramm. Daran waren
neben 30 chinesischen Unternehmen
auch Universitdten und Forschungsin-
stitute beteiligt.

Schon 2002 nahm China seine erste
Magnetschnellbahn in Betrieb, und
zwar mit dem in Deutschland entwi-
ckelten Transrapid. Bei dem Bau der
Strecke in Shanghai beteiligten sich un-
ter anderem die Unternehmen Thyssen-
Krupp und Siemens. Die Entwicklung
der Magnetschwebebahn hat in
Deutschland eine lange Tradition.

1969 stellten sowohl die Firma MBB
als auch Krauss-Maffei ihren eigenen
Prototyp eines Transrapids vor. Der
Bund forderte die vielversprechende
Technologie und beauftragte 1982 das
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Unternehmen IABG mit dem Betrieb
der Transrapid Versuchsanlage Ems-
land (TVE). Besonders in der Zeit
nach der Wiedervereinigung gab es ei-
ne regelrechte Hochzeit von Projekt-
planungen in ganz Deutschland. Kein
einziges davon wurde aber jemals ab-
geschlossen.

So beschloss die Bundesregierung
1994 den Bau einer Magnetschnellbahn-
Strecke von Berlin nach Hamburg. Fiinf
Jahre spiiter verkiindete der damalige
Bahnchef Hartmut Mehdorn das Aus fiir
die Trasse - er sah das sechs Milliarden
teure Projekt als ,betriebswirtschaftli-
chen Miihlstein“. Dann geschah im Jahr
2006 der verheerende Unfall auf der
TVE-Teststrecke in Lathen.

Ein Transrapid kollidierte mit einem
falsch abgestellten Werkstattwagen, 23
Menschen kamen dabei ums Leben.
Nach der Katastrophe wurde der Be-
trieb der Teststrecke eingestellt, der
Transrapid galt nicht mehr als sichere-
res Verkehrsmittel,

Schlieflich wurde im Jahr 2008 auch
der Miinchner Transrapid - ein 1,85 Mil-
liarden Euro teures Projekt der bayeri-
schen Staatsregierung - nach acht Jah-
ren Planung und Entwicklung fiir been-
det erkldrt. Fiir den Abbruch sorgten
unter anderem massive Proteste aus der
heimischen Bevilkerung.

ThyssenKrupp und Siemens beende-
ten darauthin ihre Beteiligung am
Transrapid, und 2on schlielich erklérte
auch der Bund jegliche finanzielle For-

derung fiir den Transrapid fiir beendet.”

In Shanghai pendelt dagegen seit fast 20
Jahren der Transrapid erfolgreich zwi-
schen Flughafen und dem Stadtzen-
trum. Mit dem geplanten Trassenaus-

bau 2020 wird die ehemals deutsche
Technologie in der Volksrepublik China
~nun eine Renaissance erleben. Hat Chi-
na mit seinem neuen Projekt bewiesen,
dass es wie so oft deutsche Ingenieurs-
technik adaptiert, um sie dann selbst
weiterzuentwickeln? Maria Leenen, ge-
schiftsfiihrende Gesellschafterin der
SCI Verkehr Unternehmensberatung
mit Schwerpunkt Bahn und Logistik,
sagt dazu: ,,In Deutschland konnte sich
die Magnetbahntechnik nicht durchset-
zen. Am Ende war es fiir ThyssenKrupp
die ‘einzige Chance, sie nach China zu
verkaufen.“

Es wire aber- falsch zu behaupten,
China habe das deutsche Unternehmen
nur mit in den Auftrag geholt, um die
Technik zu kopieren. Denn ,auch in
China haderte man nach der Inbetrieb-
nahme der ersten Strecke in Shanghai
2002 sehr lange mit dieser Technik. Erst
jetzt, 16 Jahre spiter, kommt sie wieder
ins Gesprich®, so Leenen.

Ob nun auch die deutsche Politik den
Transrapid wiederbeleben soll, wird an-
gesichts der Klimadebatte wieder disku-
tiert. Allerdings auf einer neuen techni-
schen Grundlage - und nach einem Vor-
bild aus den USA.

So forderte jiingst Tilman Kuban
Vorsitzender der Jungen Union, den
Ausbau von sogenannten Hyperloops.
Das sind Transrapid-Kapseln, die in Va-
kuumtunneln ohne Luftwiderstand fah-
ren kénnen und' dadurch ‘Spitzenge-
schwindigkeiten von bis zu 1000 Stun-
denkilometern erreichen. Aufgrund der
hohen Geschwindigkeit und des ver-
gleichsweise niedrigen Ressourcenver-
brauchs wire dies eine interessante Al-
ternative zum Flugverkehr.

Hyperloop in Lathen
riickt ndher

LATHEN Ein Forschungs-
zentrum fiir den Uber-
schallzug Hyperloop in La-
then riickt ndher. Das Land
Niedersachsen hat jetzt die
Zusage fiir eine Anschubfi-
nanzierung in Hoéhe von
290 000 Euro erteilt. Dafiir
werden Stellen geschaffen,
um einen EU-Antrag vor-
zubereiten. dgt/Seite 13

Freitag, 13. Dezember 2019
Verlag Neue Osnabrucker Zeitung
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Glbt es Supraleiter bei Raumtemperatur?

Seit ihrer Entdeckung durch
| den niederlandischen Physi-
4 | ker Heike Kamerlingh Onnes
. | im Jahr 1911 gibt das Phéno-
¢ | men der Supraleitung eines
der groBten Ratsel der Quan-

~ 1 tenphysik auf. Ein Supralei-
ter ist definiert als ein Zustand von Mate-
rie, der die elektrische Ladung ohne jegli-
chen Widerstand leitet und gleichzeitig je-
des Magnetfeld aus seinem Inneren ver-
dréngt. Es gibt keine klassische Beschrei-
bung fiir dieses Phdnomen. Dessen Reich-
weite und fundamentale Bedeutung fiir
die gesamte Physik wurden erst durch die
Entwicklung der = Quantenmechanik
greifbar.

Kiirzlich sollten im Vorfeld einer Po-
diumsdiskussion auf einer physikalischen
Fachtagung Fragen zur Supraleitung als
Diskussionsgegenstand  vorgeschlagen
werden. Mit {iberwaltigender Mehrheit
kristallisierten sich darunter zwei Pro-
blemstellungen heraus, deren beider Fo-
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kus ,,Tc* war. Diese Abkiirzung bezeichnet
im Fachjargon die kritische Temperatur,
also die Temperatur, unterhalb deren ein
Material zum Supraleiter wird. Die beiden
Fragen der Fachtagung lauteten erstens:
Warum ist ,,Tc“ so niedrig? Und zweitens:
Warum ist ,,Tc“ so hoch?

Diese Kuriositét illustriert, in welchem
aktuellen Umfeld die Forschungsfrage ge-
stellt wird, ndmlich ob ein Supraleiter bei
Raumtemperatur existiert. Ein solcher per-
fekter elektrischer Leiter mit offensichtli-
chen revolutiondren Konsequenzen fiir
die Energiewirtschaft und Technologiege-
sellschaft war jahrzehntelang eine Utopie,
als noch alle bekannten Supraleiter unter
minus 250 Grad Celsius rangierten. Dies
anderte sich im Jahr 1986 mit der unerwar-
teten Beobachtung von Georg Bednorz
und Karl-Alexander Miiller, dass die
Supraleitung in Kupferoxidschichten be-
reits unterhalb weitaus hoherer Tempera-
turen einsetzte. Die kritische Temperatur
der ,,Hochtemperatur-Supraleitung® konn-
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te durch Verbesserungen in der Material-
forschung auf bis minus 140 Grad Celsius
erhoht werden.

Der ultimative Durchbruch — das helBt
die Entwicklung eines technologisch nutz-
baren Supraleiters mit ,Tc* in der GréBen-
ordnung der Zimmertemperatur — ist bis-
her trotz grofler Bemithungen ausgeblie-
ben und stellt eine der bedeutendsten
Herausforderungen der heutigen Festkor-
perphysik dar. Ein Ansatz zur Losung der
zentralen Frage liegt darin, die mikrosko-
pischen Mechanismen des Zustandekom-
mens von Supraleitung bei hoheren Tem-
peraturen besser zu verstehen. In kaum ei-
nem anderen Gebiet der Physik gibt es
eine so grof3e Diskrepanz zwischen detail-
lierter phdnomenologischer Beschreibung
einerseits und lediglich rudimentérer kon-
zeptioneller Erkenntnis andererseits. Wir
wissen, wie sich ein Supraleiter verhélt,
aber wir haben sein Wesen immer noch
nicht entschliisselt. =~ RONNY THOMALE

DONNERSTAG, 20. AUGUST 2015 NR. 192 - SEITE 11
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Schiene, StraBe, Luft (35)

Vorhang auf fiir den Next-Generation-Transrapid

19. Oktober 2019, 07:07 Uhr / 1 Kommentar

Jahre nach Edmund Stoibers legendarer PR-Aktion fiir den Transrapid ist die Magnetbahn wieder
im Gesprich. Diesmal ernsthaft - als richtig schnelle Luftfahrt-Alternative, die iiber weite
Strecken rast. China will schon nichstes Jahr mit dem Bau beginnen. Das kinnte was werden,
meint Verkehrsjournalist Thomas Rietig.

Shanghai Transrapid Maglev
© Adobe Stock 295550146 / Markus Mainka

Eine der beliebten Clickbaiting-Videostrecken im Internet ist "Die zehn schnellsten Ziige der
Welte ". Dort werden die tiblichen Verdichtigen von Italien iiber Frankreich, Japan und China
aufgefiihrt, mit dem 330 km/h schnellen ICE3 im Mittelfeld. Spitzenreiter aber ist ein
vergleichsweise historischer "Zug": unser guter alter Transrapid von Shanghai zum Flughafen
Pudong. Tatséchlich ist die deutsche Magnetbahn-Technologie im Fernen Osten das einzige
landgebundene Verkehrsmittel, das fahrplanmiRig, routiniert und offenbar mit hoher
Zuverlissigkeit Tempo 430 schafft.

Im Gegensatz zu den anderen Ziigen der Liste handelt es sich bei dieser Umsetzung der
Technologie de facto um ein Nahverkehrsmittel, obwohl dem Transrapid eigentlich ein
Fernverkehrskonzept zugrunde liegt. Tempo 500 und mehr wiren bei Weiterentwicklung drin
gewesen. Der Betrieb solcher Ziige, das war der Plan, hitte die Grenze weiter hinausgeschoben,
ab der Fliige schneller sind als Ziige. Fliige iiber Entfernungen bis zu 700 und mehr Kilometern
kénnten obsolet werden.

Seitdem 2006 an der Transrapid-Teststrecke im Emsland ein vergessener Geratewagen auf der
Betontrasse zu dem bisher einzigén Ungliick einer Magnetbahn mit Todesopfern fiihrte, wurde
sie hierzulande zum alten Eisen gelegt. Obwohl der Unfall in keiner Weise etwas mit der
Technologie zu tun hatte, war ihr Aus damit besiegelt. Kaum jemand redete mehr dariiber.

Bislang keine demokratische Dividende

Nicht mal in China. Am Tag der Betriebsaufnahme der Schanghaier Strecke, dem Silvestertag
2002, hatten sich alle Beteiligten auf deutscher und chinesischer Seite hoffnungsfroh gegeben,
dass die damals in atemberaubender Geschwindigkeit wachsenden Stadte in China dereinst mit
schnellen und schnellsten Magnetbahnen vernetzt werden und so den Bewohnern des Reiches der
Mitte groBte Freiziigigkeit und wirtschaftlichen Aufschwung bringen. Sogar die oft beschworene
"demokratische Dividende” schien in Reichweite, also mehr Freiheit durch zunehmende
Verwestlichung der Wirtschaft. Im Westen wiederum war das Lieblingsobjekt der
Berichterstattung ein Transrapid zwischen Los Angeles und Las Vegas.
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Michael Dittmer Diivelsbeker Weg 14 24105 Kiel
michael.dittmer@mailbox.org

Dittmer - Dluvelsbeker Weg 14 - 24105 Kiel

Herrn

Manfred Weber, MdEP
Mduhlsteingasse 7
94315 Straubing

Erneut gebrochenes Versprechen ? - Nein zur europaischen Urheberrechtsreform!

Sehr geehrter Herr Weber, Kiel, den 09.03.2019

nach Uber zweieinhalb Jahren Debatte werden Sie in Kiirze im Europaischen Parlament iber eine
neue europaische Urheberrechtsrichtlinie abstimmen.

Ich bin der Meinung, dall die geplanten Regelungen nicht nur Nutzerinnen und Nutzern und
europaischen Start-Ups und Plattformen schaden, sondern ebenfalls keineswegs die versprochene
Besserstellung von Kreativen und Urheberinnen und Urhebern mit sich bringen werden. Von
politischem Handeln erwarte ich jedoch, dal® es verhaltnismafig, angemessen und geeignet ist.
Keines dieser Kriterien sehe ich bei den Regelungen zum Urheberrecht erfillt.

Mich macht es witend, daf® laufende Proteste von Bilrgerinnen und Bilrgern, die auch schon mal
als ,Mob“ bezeichnet wurden, in sozialen Netzwerken oder per E-Mail gegen die vorliegende
Reform als gesteuerte Proteste von Bots diskreditiert werden. Deshalb wende ich mich heute ganz
klassisch schriftlich an Sie und bitte Sie eindringlich darum, in der Abstimmung gegen die
vorliegende Reform des Urheberrechts im digitalen Binnenmarkt zu stimmen und die vorliegenden
Artikel 11 und 13 abzulehnen.

Insbesondere Artikel 13 wird das Internet mafRgeblich verandern — ein Ort, der fur mich
Information, Austausch und Kreativitdt bedeutet. Durch den vorgeschlagenen Artikel 13 sollen
meine bisherigen Freiheiten beschnitten werden. Wenn ich zukinftig Fotos, Videos, Texte oder
andere Daten auf eine offentlich zugangliche Webseite oder in eine App hochlade, sollen die
Anbieter dieser Dienste daflr Sorge tragen, daf ich dabei keine UrheberrechtsverstoRe begehe.
Die einzige technische Moglichkeit, um dies zu erméglichen, ist eine Vorab-Filterung. Das wissen
Sie, das weil} ich; auch wenn der Begriff Uploadfilter nicht mehr im Richtlinienvorschlag auftaucht.
Dieses Vorgehen ist keineswegs ein Angleichen der Regeln der digitalen Welt an die der
analogen, sondern das Schaffen einer Prifinfrastruktur.

Neben diesen negativen Folgen fiir die Offenheit des Netzes beflrchte ich auch einen Rickschlag
fur den Innovationsstandort Europa. Grofie Plattformen werden die neuen Regeln umsetzen kdnnen,
da sie die Ressourcen zur Entwicklung von technischen Losungen haben. Sie werden diese
Uploadfilter sicherlich auch gegen Gebuhren den kleineren Internetdienstleistern anbieten. Dies
betrifft dann Koch-Webseiten, Datingportale, Crowdfunding-Plattformen, Taxi-Apps, Immobilien-
Webseiten und kleinere soziale Medien. Viele von ihnen werden nicht von den verhandelten
Ausnahmeregelungen verschont, da sie z.B. alter als drei Jahre sind. All diese kleinen und mittleren
Unternehmen erhalten damit einen Wettbewerbsnachteil gegenltber den etablierten Weltkonzernen.

Dieser Brief wurde im Sinne von www.vernuenftig-schreiben.de nach den Regeln der klassischen Rechtschreibung verfalt.
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Auch Kreative, deren Interessen doch geschitzt werden sollen, werden sich in der neuen
Umgebung nicht mehr so frei bewegen kénnen. Deren Inhalte werden zunehmend aufgrund von
Urheberrechtsbedenken geblockt.

Sehen Sie sich an, was die Lobby-Vertreter schon angerichtet haben, und was mich betroffen
macht, weil ich mich schon jetzt in meiner Artikulationsmaoglichkeit zu einem politischen Thema
beraubt sehe: Im Vorfeld des geplanten Leistungsschutzrechts (Artikel 11) machen auch schon
Online-Diskussionsforen dicht. Im Mastodon-Fediverse wurde der Fall des Magnetbahnforums
des gemeinniitzigen International Maglev Board (IMB) veréffentlicht®. Die Benutzer wurden von der
Schlie®ung in einer Rund-Mail informiert (siehe Anlage).

Das Thema polarisierte hierzulande Burger im letzten und vorletztem Jahrzehnt. Man konnte daflr
oder dagegen sein. In dem Forum diskutierten sowohl Beflirworter als auch Gegner, weshalb sich
die Gesamtheit der Nutzer auch niemals in einer Filterblase befand. Auch tber Entwicklungen in
Asien wurde berichtet, wo immer mehr Magnetbahnen in den regularen Betrieb gehen. Dies ist ein
weiterer Beleg dafir: Durch ein derartiges "Forensterben" aufgrund der geplanten EU-
Urheberrechtsrichtlinie wird die Ausiibung des Rechts auf freie Meinungsaulierung behindert.

Und nicht nur das: Sie ist wegen des geplanten Zitatrechts in meinen Augen auch ein Angriff auf
die Freiheit von Forschung und Lehre und Informationsfreiheit.

Denn der Themenkreis Magnetbahnen wurde anhand dieser Informationsquelle auch unter
soziologischen Aspekten erforscht, die Ergebnisse wurden z.B. in dem Buch von Prof. Johannes
Kluhspies, "Zukunftsaspekte europaischer Mobilitat" veroffentlicht (auf Seiten 393-427, Abschnitte
10.6 und 11).

Bitte rufen Sie sich noch einmal den Text in den Zeilen 2212-2216 des Koalitionsvertrags 2018 von
CDU/CSU und SPD der amtierenden Bundesregierung ins Gedachtnis:

»Eine Verpflichtung ... zum Einsatz von Upload-Filtern ... lehnen wir als unverhéltnisméBig ab ... “

wie auch den Koalitionsvertrag 2005, Zeilen 843-853 ,, ... innovative Leuchtturmprojekte, wie zum
Beispiel ... der Ausbau von ... mindestens einer Transrapid-Referenzstrecke in Deutschland”

Noch kann der erneute Bruch eines Koalitionsversprechens, welcher durch das Votum der
Regierung fur den Richtlinienvorschlag anstelle einer Ablehnung erfolgte, auf europédischer Ebene
rickgangig gemacht werden.

Ich gab lhrer Partei in der Vergangenheit meine Stimme u.a. wegen der Vision eines europaischen
Magnetschnellbahnnetzes, welches die Volker Europas verbinden sollte. Aber nicht nur bei mir
wird sich |hr Abstimmungsverhalten im EU-Parlament Uber den Richtlinienvorschlag diesmal mit
hoher Wahrscheinlichkeit auf mein Wahlverhalten bei der kommenden Europawahl auswirken.
Insgesamt mache ich mir aber auch Sorgen dartber, in welche Richtung die Wahlerwanderungen
gehen wirden, weil Europa eigentlich vor wichtigeren Herausforderungen steht.

Aus diesen Griinden bitte ich Sie, gegen den vorliegenden Entwurf fur Artikel 11 und 13 der EU-
Urheberrechtsrichtlinie zu stimmen und den Protest dagegen ernstzunehmen. Zahlreiche aus der
Mitte des Europaischen Parlaments hervorgebrachten Alternativvorschlage wurden im bisherigen
Verfahren ignoriert. Bitte ignorieren Sie nun nicht den Protest von Birgerinnen und Birgern und
enttduschen damit die Hoffnungen, die sie in das Europaische Parlament setzen.

Vielen Dank im voraus.
Mit freundlichen Grif3en
Michael Dittmer

2 Hashtags #IMB #Maglev #Uploadfilter #Leistungsschutzrecht
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Anlage

Die folgende Email erhalten Sie von einem Administrator von International=

Maglev Board. Wenn diese E-Mail unerw=FCnschten Inhalt (Spam) enth=E4lt,=
dann kontaktieren Sie bitte den Webmaster unter:

Datenschutz
Schicken Sie dazu bitte die ganze Nachricht, Header inklusive, mit.

Die Nachricht finden Sie hier:

Dear registered participants of www.magnetbahnforum.de

After around 20 years of intense discussion in the online discussion foru=
m, it has become necessary to stop operating the forum. Reason for this a=
re the coming tightening of the European press law, which makes it diffic=
ult to cite messages again. In the future, hardly any information can be =
quoted online. As a non-profit organization, we can no longer bear the re=
sulting legal and financial risks.

If you would like to stay informed about the developments and research re=
sults, or perhaps you would like to be invited to conferences and worksho=
ps, we would be happy to send you the newsletter, which is free of advert=
ising.=20

Please register for the Newsletter at https://www.maglevboard.net/en/news=
letter=20

Thank you for your long-term loyalty and participation in the discussions=
. We look forward staying in contact with you via the newsletter.

Best regards

The International Maglev Board
www.maglevboard.net
support@maglevboard.net

Anmerkung:

Die Urheberrichtlinie wurde am 26.03.2019 von der Mehrheit der EU-Parlamentarier beschlossen.
Zuvor handelte eine Bundesregierung entsprechend wie beim Transrapid 2005 gegen die Vorgaben,
die ursprtinglich im Koalitionsvertrag festgeschrieben worden waren, wie in dem Brief angeprangert.
Ein Nachruf auf das Magnetbahnforum wurde im GFM-Jahresheft 2018 veréffentlicht (,Das
Magnetbahnforum wurde geschlossen”, S. 52-53).

Anzeige

Alle reden von Vulkanasche

Wir nicht

Fliege

Www.pro-transrapid.org

(Aus Anlal3 des Ausbruchs des Eyafjallajékull-Vulkans 2010, der den Flugverkehr lahmlegte)
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Liebe Vereinsmitglieder,

ich habe soeben ausgerechnet, dal® wenn man mit der Magnetschwebebahn fahren méchte, es auch
nicht mehr kosten wiirde, als wenn man mit dem PKW reist.

Mein Konzept sieht zudem das Reisen mit dem eigenen PKW vor.

Oder genauer: Es geht um den Transport von PKW, welche man sogar noch wahrend der Fahrt
elektrisch laden kann.

Ich entnahm den Medien, dal} eine PKW-Maut in Planung ist.

Gleich, ob die Maut nun kommt, oder nicht - man kénnte mit der Magnetschwebetechnik, 3 mal so schnell
verreisen - ganz ohne Stau.

Ich habe folgendes gerechnet:

40 Millionen pro Kilometer fiir die Doppelspur.

40 Mio./ 60J./360T./24Std./60Min./20 Fahrzeug-Folgen pro Min./ 2 wegen der Doppelspur.
Das rechnerische Ergebnis: 0,03 € pro Kilometer.

Hinzu kommen noch 50% fiir die Betriebskosten und weitere Kosten fir die Transportflachen/
Transportschlitten.

Auf die 5 Cent pro Kilometer rechnet man noch Gewinn und Risiko und die Mehrwertsteuer.

Fir das Reisen mit dem PKW erkennt das Finanzamt 30 Cent pro zurtickgelegten Kilometer und
Fahrzeug an.

Etwa 10 Cent mul® man alleine fir Kraftstoffkosten rechnen.

Hinzu kommt die Reifenabnutzung.

Wer nach der Reise mehr in der Batterie oder im Tank hat, wird sich freuen.
Wer dabei noch extrem viel Zeit gespart hat, der ebenso.

Die doppelte Freude zum gleichen Preis.

Die Magnetschwebetechnik macht es méglich.

Egal, ob man mit dem PKW und dem Wohnwagen/Anhanger das Angebot nutzt, oder mit dem Reisebus
oder Mobeltransporter oder dem Wohnmobil oder mit dem PKW, oder aber auch mit dem Kraftrad.

Der Markt ist grof3 du vorteilhaft.

Auch Fahrzeuge, die nicht fernverkehrstauglich sind, kénnen transportiert werden. Das eroffnet neue
Horizonte, bzw. es entstehen dieser Personengruppe neue Méglichkeiten.

Bei ebenerdiger Bauweise ist der Fahrweg noch preiswerter.

Ich meine, das Konzept ist schlissig.

Ich werde mich mit meinem Anliegen an Bombardier wenden, da Thyssen Krupp kein Interesse zeigte.
Eine letzte Chance habe ich allerdings dem deutschen Konzern auch schon eingeraumt.

Meine Hoffnung setze ich nun auf Wien, da dort Siemens und Bombardier ansassig sind.

Gar noch mehr erhoffe ich mir von den Schweizern.

Erst seit diesem Jahr ist mir der gute Kontakt zu unseren auslandischen Nachbarn im deutschsprachigen
Raum gelungen.

Darauf baue ich nun auf.

Ich plane den neuen Markt flr Europa und die ndchste Generation.

Die nachste Generation, das sind die Kinder.

Der Schutzpatron der Kinder, ist der heilige St. Nikolaus.

Dieser packt die Geschenke auf den Schilitten.

Ich packe dort langsame Verkehrsmittel darauf.

Das ist auch zur Freude der Kinder, die immer wieder fragen: "Sind wir schon bald da???"

Diese Frage ist berechtigt, wenn die Reise schon einen halben Tag gedauert hat und das Ziel noch
ebenso lange auf sich warten laft.

In diesem Sinne...

Mit freundlichen Grif3en
Lenhart
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Guten Morgen Herr Lenhart,

bitte legen Sie doch mal lhre kostenmaRigen Ansatze offen. Bei 44 Mio. Steuerzahlern in
D wurde nach lhrem Ansatz der km Einfachspur 44 Mio. € kosten, was um mindestens
100% Uberhoht ist. Und etwas spater kostet der km Doppelspur nun 40 Mio. €77 Wie geht
das zusammen??

Wie kommen Sie denn auf lhre Bratwurstkosten pro Steuerzahler und Monat? Und wie
berucksichtigen Sie die vielen Vegetarier und Veganer? Die Firma Kemper ware sicher mit
der Verteilung dieser Menge Uberfordert.

Der Transport von PKWs macht betriebswirtschaftlich schon gar keinen Sinn, da fir die
Be- und Entladung und die Wartezeit an den Bahnhdfen fur die spezifischen Linienzuge
viel zu viel Zeit bendtigt wurde und die kurze Reisezeit mit der Magnetbahn damit verloren
gehen wurde.

Ein 24h Betrieb ist illusorisch, da Wartung und Instandhaltung von Fahrzeugen und
Strecke notwendig werden.

Und was passiert aulerhalb der Feriensaison?? Wie grol} ist da die Nachfrage??
Und wieso gibt es zwischen Zurich, Frankfurt, Stuttgart und Hamburg pl6tzlich keinen
Flugverkehr mehr?

Wie kommen Sie auf 62 Mrd. Einnahmen flr die Strecke Paris-Saarbrticken(D)?? und das
nach Disneyworld Paris, wo kommen denn da die vielen kleinen Kinderchen her, fur die
Sie sowieso keinen Normaltarif verlangen kénnen. Und Frankreich hat seit 1981 den TGV
und braucht keine Magnetbahn zusatzlich!!!

Bitte keine illusionistischen Mails mehr, bei denen Sie x-beliebige Werte auf den Tisch
werfen und miteinander mischen, die durch nichts belastbar sind. Vielmehr sind diese
hinsichtlich der verwendeten Daten einfach falsch, unplausibel und vielfach verwirrend und
zeigen, dass Sie das Thema logisch rational nicht durchdringen kénnen. Bleiben Sie uns
daher bitte als Koch erhalten, schreiben Sie Kochbucher aber lassen Sie die Finger von
der Magnetbahn.

Mit besten GrifRen
Michael Witt

Guten Tag Herr Witt, den Gedanken eines integrativen, vernetzten Verkehrssystems
haben wir schon 6fter in Betracht gezogen und besonders mit unseren hollandischen
Freunden debattiert, denn die haben so etwas bereits auf der unteren Ebene aus Fahrrad,
Niederflurbus, Regiozug. Auch ich habe mich schon Uber die ineffektive Verladung auf den
Autoreisezug in Altona gewundert. Im Kanaltunnel ist dies verfahren durch
zwischengeschaltete Ladewagen etwas besser, sprich schneller. Mit Friedrich Wilhelm
haben wir flr den TR eine seitliche Beladung, quer zur Fahrtrichtung angedacht. Diese
wurde nur Minuten in Anspruch nehmen und eine elektrische Aufladung der Batterien
wahrend der Fahrt kdme beglnstigend hinzu. Es handelt sich gewissermal3en um eine
Kaskade von Assistenzsystem, die den Reisenden zu gute kommt. Es geht wohl wie
immer um grano salis, das winzige Kérnchen Wahrheit auf der Suche nach dem Weg.
Gruf

W.H.Rumpel.
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Von: Horst Severin

Gesendet: Donnerstag, 19. September 2019 11:34
An: Schlack, Jennifer <jschlack@max-boegl.de>
Betreff: WG: WG: Anregung zum Thema Magnetschwebebahn in und um Rostock

Sehr geehrte Frau Schlack

Mein Name ist Horst Severin. Auf Anfrage habe ich von Frau Breindel Ihre Mail Adresse bekommen, da
ich ein Anliegen an Sie hatte. Mit Herrn Kotzbauer war es mir gelungen, einen Informationsaustausch
Uber Ihr TSB zu vereinbaren, auf der Grundlage gegenseitigen Vertrauens und wirde mich sehr freuen
wenn wir diesen Informationsaustausch weiter fiihren kénnten.

Bei einem Fernsehbericht tber die Situation der Kreuzfahrer, die in Warnemiinde an Land gehen, von
der Aussage einer jungen Dame ,Im Raum Rostock ware noch sehr viel Verkehrsinfrastruktur von
Noéten und zu tun® Habe ich den Vorschlag der Stadt Rostock nahe gelegt, Ihr TSB, mit in die
Verkehrsinfrastruktur zu integrieren. Etwas spater habe ich diese positive Antwort von der Stadt
Rostock erhalten, die ich auch schon einmal an Herrn Kotzbauer gemailt habe, die Sie im Anhang als
PDF Datei lesen kénnen.

Ware es denkbar, bei Herrn Bottcher (Sachbearbeiter der Stadt Rostock flr solche Angelegenheiten)
nach zu fragen, ob diese Option noch stimmt? Denn die Hansestadt hat bei Kommunalwahlen einen
neuen Birgermeister gewahlt. Vielleicht kdnnte sich daraus auch ein zunachst unverbindlicher
Informationsaustausch ergeben. Mdéchte dies als eine Anregung weiter geben.

Auch hatte ich mich mit der Frage eines mdglichen Informationsbesuches tber Ihr TSB im nachsten
Jahr bei Ihnen im Sengenthal an Herrn Kotzbauer gewendet, fiir Mitgliedern unserer Gesellschaft zur
Forderung der Magnetschwebetechnologie, zu der auch ich gehére. Wir wiirden uns Uber eine positive
Zusage von |lhnen sehr freuen.

In diesem Sinne wilnsche ich der Firma Bogl fir das Magnetschwebesystem TSB viel Erfolg, auch zu
einer Vermarktung bei uns in Deutschland.Wir halten dies fiir einen guten Ansatz, die auch zur Lésung
unserer Probleme bei tragen, die wir in unserer Verkehrsinfrastruktur haben.

Mit freundlichem Gruf3

Horst Severin.

(Es folgt das Schreiben von der Stadt Rostock, die Antwort von Frau Schlack folgt auf Seite 61 unten)

Sehr geehrter Herr Severin,

anbei erhalten Sie das Antwortschreiben auf Ihre Anregung zum Thema Magnetschwebebahn.

Hamburger Abendblatt 3. Oktober 2019
| OH! MINERALWASSER MIT

1 KOHLENSAURE! UND DAS
2E! DEM CO2-PREIS!

Mit freundlichen Gruf3en

FOR DICH IST
MIR NICHTS

Im Auftrag
A “.'EUEQ!'J

Michael Bottcher

Sachbearbeiter

Hanse- und Universitatsstadt Rostock

Der Oberblirgermeister

Bliro des Oberblirgermeisters

Bereich Grundsatz/Wahlen

18050Rostock

E-Mail: buergeranlieqen@rostock.de

http://www.rostock.de

GemaBArtikel 13 Abs. 1 und 2 der EU- Datenschutzgrundverordnung (DSGVO) werden Sie an
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80Q8600 Hanse- und Universititsstadt
DER OBERBURGERMEISTER ROSTOCK ROSTOCK
Postanschrift - Hanse- und Ur‘tivefsitétsstade.Rom;\ck - 18050 Rastack Sachbearbeitende Stette:
Herr : Biiro des Oberbiirgermaisters
Horst Severin Bereich Grundsatz /Wahlen
-~per E-Mail-- Biirgeranliegen
Neuer Markt 1
18055 Rostock
austunfeeneie: - Herr Bottcher
£-Mails buergeranliegen@rostock.de -
Zimimer: 51
- Datum und:Zeichan ihre; Schreibens Unsere Zeichen Telefon Datum

04.03.2012 03.6/10.23.00 0381 38711414 22. Marz 2019

Ihre Anregung zur Inbetriebnahme einer Magnetschwebebahn

Sehr geehrter Heir Severin,

Ihre oben genannte Anregung ist beim Biiro des Oberbiirgermeisters der Hanse- und Universi-
tétsstadt Rostock eingegangen. Sie wurde an den zustandigen Senatsbereich fiir Bau und Um-
welt weitergeleitet.

Die Rostocker Biirgerschaft hat im Dezember 2017 den neuen Plan zur Verkehrsentwicklung,
den Mobilitdtsplan Zukunft, kurz MOPZ, beschlossen. Eine Magnetschwebebahn spielt in die-
sem auf etwa 15 Jahre anlegten Konzept bisher keine Rolle. Der MOPZ st jedoch nicht starr
sondern soll in diesem Zeitrahmen immer wieder evaluiert und gegebenenfalls angepasst wer-
den. Das beim Senator fiir Bau und Umwelt in diesem Projekt federfilhrende Amt fur Verkehrs-
anlagen hat thren Vorschlag, die Magnetschwebetechnik zur Belebung der Verkehrsinfrastruk-
tur einzusetzen, daher mit Interesse aufgenommen und wird diese idee in die kiinftigen Dis-
kussionen einflieBen lassen.

Sehr geehrter Herr Severin, ich danke thnen, auch im Namen des Oberbiirgermeisters, fiir thre
Anregung und wiinsche thnen und thren Mitstreiterinnen und Mitstreitern fiir die Zukunft alles
Gute.

Mit freundlichen Griien
im Auftrag

vy,

ny 7y
A, /Z"f; 4y
Michael Bottcher

Telefou ) Kanten der Stadt: IBAN ’ BIC Besucherzeiten
Zentrale 0381 381-0 Deutsche Kreditbank AG DESD 1203 000G 0000 1003 21 BYLAREM1201 nach Vereinbarung
Telofax 0381381-1902  OstseeSparkasse Rostock  DE27 1305 00000205 60000C NOLADE2IROS

Deutsche Bank AG DE79 1307 (0DOO116 803800 . GEUTDEBRXXX
Internet HypoVereinsbank AG DE22 2003 00000019 5654 99  HYVEDEMM300
rathaus.rostock.de Glaubiger-ID der Hanse- und Universitdtsstadt Rostock DE28ZZZ00000009553
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Original-Nachricht-----

Datum: 2019-08-11T19:05:10+0200
Von: Horst Severin
An: matthias.heider@wk.bundestag.de <matthias.heider@wk.bundestag.de>

Sehr geehrter Herr Dr. Haider

Ich mochte noch einmal auf den Vorstol3 der Jungen Union Bezug nehmen in Deutschland
Magnetschwebetechnologie in unsere Verkehrsinfrastruktur zu installieren. In diesem
Zusammenhang mochte ich auch auf die Mdglichkeiten des von der Firma Max Bogl mit eigenen
finanziellen Mitteln entwickelten regionalem Magnetbahnsystem fir den Kurzstrecken Einsatz
aufmerksam machen, ausgelegt fiir eine Hochstgeschwindigkeit von 150 Stundenkilometern. Es ist
ein System das ausgelegt ist, nach extrem kurze Strecken Fahrgaste wieder auf zu nehmen und
verbraucht nicht mehr Energie wie eine Stralienbahn.

Warum setze ich mich fir Magnetbahnen ein?

Erstens wir brauchen Verkehrssysteme die wenig Energie, damit weniger CO2 produzieren,
weniger Bodenflachen versiegeln, die geringe Schallemissionen verursachen, geringere
Bodendruck verursachen, insgesamt geringere Betriebskosten verursachen. Dies ist beim
Transrapid und auch bei dem System Boégl, Transportsystem Kurz TSB genannt, flir den
Personenverkehr der Fall. Wenn die Bundesregierung bei einem Klimawandel der massiv das
Leben der Kreaturen auf unserem Globus gefahrdet nicht erkennt, was Sache ist und nicht
grundlegend neue Technologien bereit sind einzuflihren, auch bei 6ffentlichem Verkehr. Wobei die
die EinfUhrung von Autos die den Strom ihrer Motoren aus Akkus beziehen, nur ein Teil der
Lésung darstellen und sogar als der falsche Weg durchaus, von vielen Kriterien angesehen
werden kann Beispielsweise stellt das induktive, (berihrungsfreie) Laden von Akkus in der
Elektromobilitdt gegentber dem Laden mit Stecker und Kabeln mehr Moéglichkeiten und auch
Vorteile dar. Auch beispielsweise Autos mit Elektromotoren, die ihren Strom aus der
Brennstoffzelle beziehen, sind hier von Vorteil.

Wenn die Bundesregierung nicht erkennt das zukunftsorientierte Verkehrssysteme heute
dringender den je in Betracht zu ziehen sind und kostengunstigere Ansatze fur den 6ffentlichen
Verkehr geschaffen werden missen, werden wir den Kampf gegen den Klimawandel verlieren.
Glauben Sie mir ich weild wovon ich schreibe.

Mit freundlichem Gruf3

Horst Severin.

—Original-Nachricht-----

Betreff: Transrapid

Datum: 2019-10-16T15:00:17+0200

Von: Heider Matthias <matthias.heider@bundestag.de>
An: Horst Severin

Sehr geehrter Herr Severin,

vielen Dank fur Ihre Nachricht vom 27. Juli 2019, in der Sie auf einen Vorschlag von Herrn Tilman
Kuban eingehen, den Transrapid in Deutschland einzufiihren. Bitte entschuldigen Sie die
verspatete Antwort auf |hre Anfrage. Die Verspatung entstand aufgrund eines Personalwechsels in
meinem Buro.

Fast zwei Jahrzehnte wurde auf eine Einfihrung des Transrapids in Deutschland hingearbeitet und
viel in Forschung und Entwicklung investiert. Mit dem Transrapid sollte ein alternatives
Schienenfahrzeug entstehen, welches den innerdeutschen Verkehr zwischen Stadten
revolutionieren sollte. Im Jahr 2008 verabschiedete man sich von diesem Projekt. Das Land
Bayern zog sich von seinem Vorhaben zurlck, in Minchen eine Strecke zu errichten und so folgte
auch der Ausstieg der deutschen Industrie aus der Technologie. Die Technologie wurde daraufhin
nach China verkauft, wo sie weiterentwickelt worden ist und nun erste Strecken entstehen sollen.

(Fortsetzung auf der nédchsten Seite)
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Das damalige Aus fiir den Transrapid hatte vielfaltige Griinde. Zum einen spielte das Ungliick von 2006
bei einer Testfahrt eine Rolle, aber auch Managemententscheidungen der deutschen Bahn. Das
deutsche Schienennetz ist, anders als beispielsweise das Schienennetz in Frankreich oder in Japan, ein
Flachennetz, welches auf der gemeinsamen Nutzung von Schienenfahrzeugen unterschiedlicher Art
basiert. Das heil3t, dass auf einer Strecke sowohl Giiter- als auch Schnellziige verkehren und nur wenige
Punkt-zu-Punkt-Verbindungen existieren. Die Einfiihrung eines anderen Schienentyps hat daher nach
der Ansicht der deutschen Bahn keinen Sinn ergeben, sodass sich gegen die Einflhrung entschieden
worden ist. Nach damaligen Rahmenbedingungen und Fahrgastentwicklungen war diese Entscheidung
nachvollziehbar.

Heutige Entwicklungen lassen diese Entscheidung in einem anderen Licht erscheinen. Die
Fahrgastzahlen der Bahn wachsen kontinuierlich und die Nachfrage nach Fernverkehrsverbindungen in
Deutschland steigt enorm an. Insbesondere die Bahn als klimafreundliches Verkehrsmittel wird in
Zukunft eine wichtige Rolle spielen. Daher ist der VorstoRR von Herrn Kuban, alternative Verkehrsmittel
wieder in den Fokus der Offentlichkeit zu bringen, positiv zu bewerten. Dazu gehdrt auch der
Transrapid. Jedoch muss bei einer solchen Diskussion auch immer die Wirtschaftlichkeit und
Zukunftsfahigkeit der Technologie eine maligebliche Rolle spielen. Ob und wie dies bei dem Transrapid
gegeben ist, kann nicht durch eine Entscheidung von Politikern bestimmt werden, sondern muss nach
Regeln unserer Sozialen Marktwirtschaft ablaufen. Unsere Aufgabe ist es hingegen, die geeigneten
Rahmenbedingungen fir klimafreundliche und zuverlassige Mobilitdt zu schaffen und technologieoffene
Forderung fir neue

Mobilitatskonzepte zur Verfigung zu stellen. Des Weiteren spielt insbesondere der Ausbau neuer
Fernverkehrsverbindungen und des ICE-Netzes in der aktuellen Legislaturperiode eine wichtige Rolle.

Mit freundlichen GriiBen
Matthias Heider

Dr. Matthias Heider MdB
Stellv. Vorsitzender des Ausschusses fiir Wirtschaft und Energie
Bundestagsabgeordneter fir das stidliche Sauerland

Deutscher Bundestag
Dr. Matthias Heider MdB
Platz der Republik 1
11011 Berlin

Telefon: +49 30/ 227 71536
Telefax: +49 30 / 227 76636
E-Mail: matthias.heider.ma06@bundestag.de

Wahlkreisbiiro Attendorn | Am Gerbergraben 2a | 57439 Attendorn
Wahlkreisbiiro Liidenscheid | Friedrichstr. 21 | 58507 Liidenscheid

www.matthias-heider.de

facebook.com/Dr.MatthiasHeider

Ohne Worte

Danke erst einmal Herr Dr. Heider

Die Magnetschwebetechnologie laf3t sich unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten sehr gut in
Deutschland, besonders innerhalb Europas einsetzen, da ganz eindeutig die Betriebskosten gegeniliber
Rad und Schiene erheblich geringer sind. Zu einem durch geringeren Energieverbrauch, durch
geringeren Verschleil3, (die Wartungsintervalle sind erheblich, tber groéRere Zeitraume verteilt als bei
Rad und Schiene). Durch ein héheres Beschleunigungsvermdgen, durch hohe Geschwindigkeiten bis
zweihundert Stundenkilometern in bewohnten Bereichen, ohne das dabei Larmbelastigungen entsteht,
ergeben sich grofiere Durchschnittsgeschwindigkeiten als bei Rad und Schiene. Auch geringeren
Bodendruck, der keine Risse am Aul3enputz von Hausern verursacht die an der Strecke stehen.

Der Unfall war 2006. Ich kann es nicht genau sagen, aber das Miinchener Projekt wurde erst 2008 oder
sogar 2009 eingestellt, das hat nichts mit dem Unfall zu tun, Das weif} ich genau, auch von der siebten
Fachtagung Transrapid in Dresden im Jahr 2007. Wir sind in der Lage, mit der Magnetbahn den
Kurzstreckenverkehr in der Luft zu ergénzen, bis zu Entfernungen, die 1000 km entsprechen. Die
Bundesregierung ist fir die Bahn zustandig, und sie sollte fir diese Entscheidung Dampf machen,
sonst verpassen wir die letzte GELEGENHEIT.

Danke fir lhre Antwort

Mit freundlichem Grufd Horst Severin.
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Betreff: WG: Zur falschen Vekehrspolitik der Bundesregierung.
Datum: 2019-12-29T713:39:30+0100

Von: Horst Severin

An: Scheuer Verkehrsminister <buergerinfo@bmvi.bund.de>

Sehr verehrter Verkehrsminister Scheuer

Zu 1

Mit der Pkw Maut haben Sie ein Desaster erlebt und haben Vertrage mit einer Mautfirma
abgeschossen in Osterreich, die weil die Maut nicht umgesetzt werden konnte, fordert diese
Schadenersatz, die der Steuerzahler aufbringen muf}. Sie haben Elektroroller, die die Fuliganger
gefahrden vorgeschlagen und jetzt soll Deutschland Fahrradland werden. Wie stellen sie sich das
eigentlich vor. Wie will man mit solchen Verkehrsmitteln Fernverkehr in Deutschland bewaltigen.
Die Elektromobilitat, Batterien fiir E-Autos mit Stecker und Kabeln zu laden, die dazu eine
begrenzte Reichweite nur fahren kénnen, und wieder aufgeladen werden, mussen ist ein falscher
Ansatz und wird unsere Autoindustrie langfristig wirtschaftlich an den Abgrund bringen.
Beispielsweise gibt es die Alternative ,Induktives Laden von Akkus oder den induktiven
Direktantrieb von E-Fahrzeugen® Auch die Brennstoffzelle sollte allen Unken rufen zum Trotz mehr
Beachtung in unserem Land finden. Ich frage Sie, wie viel Stunden braucht man flr eine Strecke
von 600 km mit einem Fahrzeug, das immer wieder alle100 oder alle 200 km aufgeladen werden
muf und wie viel Strom daflir zur Verfliigung gestellt werden muf3.

Zu 2

Die Bundesbahn experimentiert herum um pulinktlich zu werden und schafft es trotz alledem nicht,
weil die Gleise marode sind und im Fernverkehr alte Wagons modernisiert im Einsatz sind und
teilweise bei den hoher gefahrenen Geschwindigkeiten die Sicherheit beeintrachtigen.

Zu 3

Es gab mal das Projekt Magnetschwebebahn Transrapid was man in Deutschland vor die Wand
gefahren hat. Magnetschwebetechnologie, wird in aller Welt aufgegriffen und dadurch sind wir
Hochtechnologisch immer weiter ins abseits geraten.Der Transrapid war der Schiene auf allen
Gebieten uUberlegen, hatte die Fahrzeiten um ein vielfaches verklrzt, bei geringerem
Energieverbrauch, geringeren Betriebskosten, o6kologisch geringere Zerstérung der Natur, bei
geringere Schallemissionen und. auch geringe magnetische Strahlung, die im Bereich des
Erdmagnetismus liegt. Durch die Magnetbahn hatten wir den Kurzstreckenverkehr in der Luft um
ein vielfaltiges einschranken kénnen, oder gar insgesamt einstellen kdnnen, zugunsten der CO2-
Emissionen.

Zu4

Es kommt im landlichem Bereich darauf an, die einzelnen 6ffentlichen Verkehrstrager von Bussen
und Bahnen, auch mit der Einbindung und Mitnahme-Mdglichkeiten von Fahrradern besser
miteinander zu vernetzen. Noch besteht die Moglichkeit Magnetschwebetechnologie in unsere
Verkehrsinfrastruktur mit ein zu binden, durch die Entwicklung ihrer, fir den Kurzstreckenverkehr
entwickelten Magnetbahn des Baukonzern Max Bégl. Der Chef der jungen Union Herr Kubahn hat
sich positiv zum Bau von einer Magnetbahn geauliert. Wenn Sie als verantwortliche Regierung
auch als Verkehrsminister nicht die richtigen Entscheidungen flr unseres Land treffen, schaden
Sie damit dem Hochtechnologie und Industriestandort Deutschland.

Ein gutes neues Jahr 2020

Mit freundlichen GrufRen Horst Severin.
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http://www.businessinsider.de/tech/magnetschwebebahnen-nahverkehr-deutschland-max-boegl-2019-8/

» » MAGNETSCHWEBEBAHNEN SOLLEN DEN DEUTSCHEN NAHVERKEHR REVOLUTIONIEREN

Ein deutsches Unternehmen will mit Magnetschwebebahnen den

Nahverkehr revolutionieren

% Cornelia Meyer
. © 15 Aug 2019

TSB Magnetschwebebahn ©Max Bogl

Nur schweben ist schoner: Die Magnetschwebebahn kénnte kiinftig in deutschen
Stddten zum Einsatz kommen. Ein bayerisches Unternehmen will dem System im
Nahverkehr endlich zum Durchbruch verhelfen. In Miinchen gibt es schon ein konkretes
Projekt.

Die bayerische Hauptstadt versucht seit Jahren, Losungen fiir den véllig tiberlasteteten
Nahverkehr in und um Miinchen herum zu finden. Auch die Magnetschwebebahn
konnte dabei kiinftig eine Rolle spielen.

Drei mogliche Trassen im Miinchner Norden stehen zur Diskussion, darunter auch eine
Parallele an der Autobahn A8 zwischen Miinchen und Augsburg. Auch ein Inselbetrieb
am Flughafen Miinchen ist denkbar. Den Nutzen soll eine Machbarkeitsstudie kldren,
zudem sollen die betroffenen Biirger im September und Oktober online befragt werden.

»Wir haben aus den Unzulénglichkeiten des Transrapid gelernt*

Dabei ist die Magnetschwebebahn keine neue Technik. In Deutschland wurde zum
ersten Mal 1922 an ihr geforscht und ihre Anwendbarkeit seit den 1960er und 1970er
Jahren getestet. Nach der Wiedervereinigung sollte eine Schnellstrecke zwischen
Hamburg und Berlin gebaut werden. Die Plidne zerschlugen sich ebenso wie der geplante
Bau des Transrapids zwischen dem Flughafen und dem Hauptbahnhof in Miinchen.
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Warum also wird die Technik wieder aus dem staubigen Keller geholt?

LWir denken, daR es einige Vorteile gibt, die Magnetschwebebahnen gegeniiber dem Rad-
Schiene-System haben®, sagt Bert Zamzow, Bereichsleiter fiir den Nahverkehr beim
Bauunternehmen Max Bogl, das an einer Neuauflage der Magnetschwebebahn arbeitet.
,Wir haben aus den Unzulinglichkeiten des Transrapid gelernt®, so Zamzow.

Der Transrapid war fiir lange Strecken und hohe Geschwindigkeiten ausgelegt. Max Bogl
will die Technik dagegen fiir den Einsatz im Nahverkehr nutzen. Dabei habe das
Unternehmen mit Sitz in der Oberpfalz laut Zamzow den Fokus vor allem auf die
Reduzierung der Kosten gelegt. Oft genug war der Transrapid auch an der Finanzierung
gescheitert.

»unser Ziel war nicht, den Transrapid neu zu erfinden, sondern die Technologie in
sinnvollen Bereichen einzusetzen®, so Zamzow. Bei Max Bogl heifdt die
Magnetschwebebahn nun Transport System Bogl, kurz TSB. Statt der 400 bis 500
Stundenkilometer, die den Fahrgésten im Transrapid ein Gefiihl wie im Flugzeug kurz
vor dem Abheben verleiht, fahrt das TSB nur rund 150 km/h. Laut Zamzow biete das TSB
den gleichen Komfort wie eine normale U-Bahn oder Tram. Sie fahre nur etwas ruhiger
und vibrationsdrmer. ,,Da kann sich tatsichlich ein Gefiihl des Schwebens einstellen.”

Der Hersteller wirbt mit dem leisen und feinstaubfreien Betrieb

Das Unternehmen wirbt insbesondere mit dem leisen, da beriihrungslosen Betrieb der
3ahn und fiihrt dies als Argument fiir das System in dichtbesiedelten Stadten auf.
Auflerdem erzeuge die Bahn keinen Abrieb und damit keinen Feinstaub, sagt Zamzow.

Doch wie sieht es mit dem Energieverbrauch aus? Laut dem Ingenieur wird fiir den
Betrieb der Magnetschwebebahn pro Personenkilometer genauso viel Energie
aufgewendet wie bei S-Bahn oder U-Bahn und hénge von der Leistung und der
Geschwindigkeit ab.

Ein Vorteil sei laut Zamzow auch, daf} vor Ort weniger lang gebaut werden miisse. ,,Ein
grofRer Teil des Fahrwegs wird in der Fabrik in kontrollierter Qualitit hergestellt. Die
fertigen Elemente miissen auf der Baustelle nur noch montiert werden®, sagt Zamzow.
Die Bahn soll nur wenig Flache verbrauchen und so beispielsweise auf dem
Mittelstreifen auf der A8 Platz haben. Das TSB sei zudem besonders zuverldssig, da alle
Systeme mehrfach vorhanden seien: ,Wenn einzelne Systeme ausfallen, konnen die
Bahnen trotzdem weiterfahren.”

Nach Angaben von Zamzow schétzt das Unternehmen, daf die Baukosten 30 bis 50
Millionen Euro pro Doppelkilometer, das heif3t Kilometer auf zweispurigen Strecken,
betragen. ,Das ist etwa auf gleicher Hohe wie andere Systeme*®, so Zamzow. Besonders im
Betrieb soll das TSB iiberzeugen, da die Bahnen fahrerlos sind. ,Wir rechnen mit 20
Prozent geringeren Betriebskosten gegeniiber herkdmmlichen Systemen” sagt Zamzow.

Verkehrsexperte: Die Technik ist beim Bau von Magnetschwebebahnen
in Deutschland nicht das Problem

Wann kénnte die Bahn losschweben? Ab dem Zeitpunkt der beho6rdlichen
Baugenehmigung konne das TSB von Unternehmensseite nach zwei Jahren in Betrieb
genommen werden, sagt Zamzow: ,,Projektspezifische Schwierigkeiten miissen
allerdings noch eingerechnet werden.” Die Kapazitit gibt Max Bogl mit 30.000 Personen
pro Stunde und Richtung an — dhnlich wie U-Bahnen.
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http://www.businessinsider.de/tech/magnetschwebebahnen-nahverkehr-deutschland-max-boegl-2019-8/

Der Verkehrsexperte Christian Bottger von der Hochschule fiir Technik und Wirtschaft
Berlin steht dem Bau von Magnetschwebebahnen in Deutschland eher skeptisch
gegeniiber — aber nicht wegen der Technik. ,,Es ist eine interessante Technologie, fiir die
ich Sympathie habe”, sagt Bottger. ,Aber auch wenn die Magnetschwebebahn gewisse
Vorteile hat und so schade es ist: Ich sehe in Deutschland kein {iberzeugendes
Einsatzgebiet.”

Die meisten Stédte in Deutschland haben bereits einen hoch entwickelten Nahverkehr.
,Die Stédte liberlegen eher, wie sie Strecken entlasten und Linien verldngern und
ausbauen kénnen. Aber das muf in das bestehende System eingefddelt werden und das
geht nur, wenn ich die gleiche Technologie nutze®, erklart der Verkehrsexperte. Vorteile
wie das Vernetzen von Linien und in der Instandhaltung fielen mit der Einfiihrung eines
neuen Systems weg. ,,Es ist eine Losung, die nicht zu unserem System pafdt.”

Auch als komplettes System fiir mittelgrofle Stédte, die zum Beispiel noch kein U-Bahn-
System haben, hilt er die Technik fiir noch nicht entwickelt genug. ,,Realistischerweise
miissen wir die knappen Mittel, die wir fiir den Nahverkehr ausgeben, so effizient wie
moglich einsetzen®, meint Bottger.

»Der chinesische Markt ist der groBte der Welt fiir solche
Verkehrssysteme*

Der Hersteller Max Bogl schitzt die Lage in Deutschland dhnlich ein, sieht aber die
Magnetschwebebahn dennoch als eine Ergdnzung auf Strecken, fiir die es in
Deutschland noch keine bestehenden Systeme gibt, wie Tangentialverbindungen zu
verschiedenen S-Bahn-Strecken oder Zubringerstrecken fiir grofie Bahnhofe oder
Stadien. Neben Miinchen sei das Unternehmen laut dem Bereichsleiter Zamzow auch
noch mit anderen deutschen Stédten im Gespriach. Welche genau das sind, verrét er aber
nicht. Die Planungen seien noch nicht weit genug fortgeschritten.

Trotzdem diirfte es global gesehen noch mehr Potential fiir die Magnetschwebebahnen
geben, glaubt das Unternehmen. ,,Es ist ein weltweiter Trend, daf} die Menschen in die
Stédte ziehen und dort die Infrastruktur vor Herausforderungen stellen®, sagt Zamzow.
Sein Unternehmen kooperiert mit China und hat neben der Teststrecke im heimischen
Sengenthal eine zweite Teststrecke in Chengdu gebaut.

wDer chinesische Markt ist der grofdte der Welt fiir solche Verkehrssysteme. Wahrend
Europa schon ein ausgebautes System hat, miissen in China noch wesentlich mehr und
ldngere Strecken realisiert werden®, erklért der Bereichsleiter. In Deutschland beobachtet
er eine ,,Skepsis gegeniiber neuen Technologien®. China sei da etwas offener und
schneller.
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Augsburg - City

STADTZEITUNG ONLINE

NACHRICHTEN TERMINE SONDERTHEMEN JOBS ANZEIGEN EINFACH TIERI

Auocsbure - City s Folitk » Schwebt kiinftig eine Magnetbahn Gber die AB? Onfine-Umfrage zu Verkeh

Schwebt kiinftig eine Magnetbahn uiber die A8?
Online-Umfrage zu Verkehrsprojekt der Superlative
beendet

Nach zwei Monaten Laufzeit ist die Online-
Befragung zu einer Magnetschwebebahn
entlang der A8 nun abgeschlossen.

3451 Menschen haben sich durch den
Fragebogen geklickt - weit mehr als der Lehrstuhl
fur Verkehrstechnik der Universitat der
Bundeswehr in Minchen erwartet hat. Das zeigt:
Das Thema Mobilitat interessiert viele Menschen,
e zumal vor aflem der nordliche Landkreis Aichach-
Eine Magnetschwebebahn (iber der A8 zwischen Friedberg mit 6ffentichem Nahverkehr nach
Augsburg und Miinchen wiirde den Nahverkehr Minchen schlecht angebunden ist.

révolutionieren. Die Umfrage zum Fahrgastpotenzial

wurde nun beendet. Foto: Firmengruppe Max Bégl Kosten: 1,5 Milliarden Euro

Die Minchner Universitat hat in Zusammenarbeit
mit dem Landkreis Dachau, der sich derzeit mit den wachsenden Verkehrsstrémen befasst und
nach neuen Losungen sucht, die Erhebung ausgearbeitet. Ziel ist es, das Fahrgastpotenzial zu
ermitteln.

Fur die Region Augsburg ist dabei eine Idee besonders interessant: Eine Magnetschwebebahn, die
von Dasing nach Pasing aufgestandert iiber der Fahrbahn der A 8 verlauft. Das ist nach Auskunft
der Firma Max Bogl, die an der entsprechenden Technik arbeitet, machbar - kostet aber grob
geschatzt bis zu 1,5 Milliarden Euro. Gefragt wurden die Teilnehmer auferdem, ob sie zum
Beispiel auch Seil- oder Pendelbahnen benutzen wiirden. Solche Trassen kdnnten im Raum
Dachau Richtung Minchen zum Einsatz kommen.

Jetzt werden die Antworten aus der Online-Befragung erst einmal ausgewertet. In einigen Monaten

sollen sie dann den Bilrgermeistern der betroffenen Gemeinden vorgestelit werden, war von den
Verantwortlichen der Universitat zu erfahren. (cal)

® °°
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[FRAGEN ANTWORTEN]
7,.,

Sie sind die Lebensadern von Industrie- HéHER ALS ALLE ANDEREN

; ; Die in lufti 2 Metern gelegene
betnepen, Kre.uzfahrtschlffen Daer Wolken= TerrasséJ ;egse?hizsenkru pp—'%esttguerms
kratzern - kein Ort mit vielen Menschen auf engem ist die hochste dffentlich zugangliche
 Raum funktioniert ohne Fahrstiihle. Seit mehr als Besucherplattform Deutschlands - der
100 Jahren verrichtet dabei eine weitgehend unver- Blick reicht von dort bei guter Sicht bis zu
#nderte Technik ihren Dienst: Seil, Kabine, Motor. den Alpen. Besucher des Berliner Fern-
Doch in Geb#uden mit mehreren Hundert Metern sehturms stehen ,nur® 203 Meter hoch.
Hohe st6Bt das System an seine Grenzen. In einem
speziellen Testturm fir Aufzige im sliddeutschen
- Rottweil ist das anders: In jhm schweben die Fahr-

~ stiihle, sogar um Ecken herum...

1000 MESSUNGEN PRO SEKUNDE
Nonstop-Tempofahrt von null auf 500 Meter Hohe ‘
ist ein Traum der Ingenieure — mit der heutigen 21| MMELSN ADEL IM STOFFKLEID #
% Technik aber nicht umsetzbar. Die Seile in einem Swees 8 SRS o810 B SRS e T T
#¢ Schacht dieser GroBe wirden pro Aufzug zwolif 3 auf die Waage, das entspricht der Masse
« Tonnen wiegen. Sie zu bewegen, ist nicht nur in- FESSNERISS SR ALEIIERIS RS S R
effizient: Sie wéren aufgrund ihrer Lénge auch kaum , gewundene AuBenhaut besteht aus einem A
. ; . . L i transparenten, mit Teflon beschichteten
zu béndigen. Die Kabine wiirde bei jedem Stopp G asfaserceweb -
wie an einem Gummiband schwingen und hiipfen.
B Zudem passt immer nur eine Kabine in einen Tunnel,
was Wartezeiten schier ins Unendliche steigert.
I¥ ,Mehrere Kabinen pro Schacht, die so hoch fahren
Y kénnen, wie sie wollen - das 16st alle bekannten i3
. Probleme der Aufzugindustrie®, erklart Ingenieur
Andreas Schierenbeck im Hinblick auf den ,Multi“,
eine Mischung aus einem Paternoster und der Ma-
. 1 gnetschwebebahn Transrapid. Die Kabinen hangen
" nichtan einem Seil, sondern sie schweben in einem
G, Magnetfeld mit etwa zwei Millimetern Abstand zu
den Winden. Sensoren erfassen die Position des
Fahrstuhls 1000 Mal pro Sekunde und sorgen fir © 4

den Ausgleich eventueller Abweichungen. Im Not- ¢ i Thyssenkru

fall, etwa bei Stromausfall, bremst ein mechanisches & . i Testturm (2£g m)
System. Der Clou: Ein Aufzug kann sogar abbiegen o J i A
und seitwérts fliegen. Er erschlieBt ein Gebaude o R /7, Aussuchtsplattf rm
also in seiner gesamten GréBe. Doch warum dieser P AN ] 5a o (232m)

Gigant zum Test der Technologie? :
~Die 246 Meter HGhe nutzen wir voll aus, und die )
brauchen wir auch®, erklart Eberhard Vogler, Leiter
des Testbetriebs. ,,Wir fahren hier mit sehr hohen
Geschwindigkeiten, 10, 15, 18 Meter pro Sekunde.
Allein zum Beschleunigen benétigen wir 100 Meter,
anschlieBend 40 Meter Konstantfahrt zum Messen
und dann Bremsen bis zum Stillstand.”

12/19m welt der wurder
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Vor 40 Jahren: Weltweit erster Personentransport mit einer Magnetbahn
Der Transrapid TR05 war auch Requisite in einem ,,Science-Fiction-Blockbuster*

Um es gleich vorne weg zu nehmen:
Die obige 2. Aussage ist etwas Ubertrieben, aber dazu spater.

Als damals 21-jahrigem Mathematik- und Physik-Student war mir
die Technik einer Magnetbahn zu jener Zeit nicht fremd. Denn ich
hatte schon am 31.01.1970 in einem Zeitungsartikel
(,Zweieinhalb Stunden bis Minchen“ — von Hamburg aus) Uber
die Vision einer schwebenden Hochleistungsschnellbahn
gelesen, fir die der damalige SPD-Verkehrsminister Georg Leber
eine Projektstudie 1969 beauftragt hatte. Das war ein Thema, das
mich neben der Mondlandung fortan elektrisiert hatte.

So verfolgte ich 1979 aufmerksam die Berichterstattung tber die
geplante Internationale Verkehrsausstellung (IVA '79), die am
Freitag den 8. Juni beginnen und 23 Tage andauern sollte. Zwei
Tage vorher vernahm ich in der NDR-Sendung ,Berichte vom
Tage* im 3. Fernsehprogramm die Nachricht, dall eine
Hamburger Blrgerinitiative gegen angebliche "Larmentwicklung"
der Magnetbahn geklagt hatte. Sie konnte vor dem Ver-
waltungsgericht erwirken, dal der Transrapid TR05 nur maximal
75km/h statt 90km/h fahren durfte. AuRerdem mufte er zwei
Stunden wahrend der Mittagsruhe pausieren.

Als die Anflhrer der Burgerinitiative nach dem gewonnenen
Gerichtsverfahren interviewt wurden, konnten diese langhaarigen
Personen mit Vollbart (mir) nicht plausibel erklaren, was sie mit
dem Urteil eigentlich bezwecken wollten. Im Jahresheft 2004
wurde aufgrund der Beobachtungen unseres friiheren
Vorsitzenden — Friedrich Wilhelm Merck — dargelegt, dal® die
Burgerinitiative von Links-Anwalten vertreten wurde, welche tber
das sowjetische Konsulat ihre Direktiven (nach der Breschnjew-
Doktrin) erhielten.?

Auf jeden Fall wurde aufgrund dieses Urteils die Anzahl der
Mitfahrgelegenheiten deutlich verknappt. Die einzige Chance,
diese zu ergattern war, moglichst frih am Ausstellungsstand von
Thyssen zu erscheinen. So entschied ich mich am 22.06.1979,
zusammen mit meiner damaligen Freundin um 7:00h in Kiel
loszufahren, um bis spatestens 8:45h vor den Toren der
Hamburger Messehallen zu stehen und auf Einlal® zu warten,
anstatt am Vormittag noch zur Vorlesung zu gehen.

Wir hatten Glick und waren bei der dritten Fahrt mit dabei. Es
war eine beeindruckende Erfahrung, dieses sanfte und nicht
horbare Sich-In-Bewegung-Setzen — wohingegen andere Ziige
damals mit einem deutlichen Ruck anfuhren und mit Quietsch-
gerauschen abbremsten.

Als Student hatte ich damals auch Zeit fir ein Amateurfilmprojekt.
So war auch ein Filmteam mit Super-8-Kamera an Bord, das
haufig im taktischen "Hit-And-Run“-Stil (wie im Film ,Borat®)
operierte. Die Aufnahmen im TRO5 wurden — als Anfahrt zu
einem Treffen mit einem Whistleblower — Teil der Handlung im
Film ,Affaire H.“, der 1983 auf dem Filmfestival auf dem
Scheersberg gezeigt wurde. Es erschien aus damaliger Sicht
plausibel, dal® wir zukinftig per ,Magnetorapid“ reisen wirden.

© 2019 Michael Dittmer fur GFM-eV
http://www.gfm-magnetbahn.org/de/hdtve/
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3 GFM-Jahresheft 2004, ,Vor 25 Jahren: Weltweit erster Personentransport mit einer Magnetbahn®, S.49-50
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[ SPIEGEL DER ZEIT |

Die Industrienationen
zeigen ihr Konnen

Weltausstellung  hat
Hamburg ist der
Ein globales Fe-
stival  der Ingenieurkunst
und technischen  Fort-
schritts lockt Besucher aller
Kontinente. Heute hebt sich
in der Hansestadt der Vor-
hang zur Internationalen
Verkehrs-Ausstellung  1979.
Bundespriasident Scheel,
Bundesverkehrsminister
Gscheidle und sein amerika-
nischer Kollege Brock Adams
geben das Einsatzzeichen fir
eine Schau, die nicht nur den
gegenwirtigen Stand  der
Verkehrstechnik zu Lande,
zu Wasser und in der Luft
dokumentiert, sondern auch
Ausblicke in eine Zukunft
gewdhrt, die bereits begon-
nen hat.

Fine
Premiere.
Schaupatz.

des

Auf der Internationalen Verkehrsausste"ung fahren orstmuls for
eine breite Offentlichkeit-automatisch spu efuhda Mercedes-Benz-

Omnibusse auf einer O-Bahn-Trasse. Die
sbesucher zwischen dem _Hallengelénde und dem Aulo-

Ausstellun
drom auf dem Hmhgengemfeld

euge befdrdern die

M

Der modernste Reisezug der britischen Eisenbahn, der Advc-\ced

Passenger Train (APT), wird in
Modell gezeigt.

aus zehn Lindern, darunter die Ca-
padian Pacific Rail. Das sind nur we-
nige kompakte Beispiele, die den
Rang der IVA 79 verdeutlichen. Als
..Mekka des Verkehrs” wird die Aus-
stellung Hunderttausende von Besu-
chern mobilisieren. darunter Promi-
nente in groBer Zahl. Verkchrsmini-
ster kommen dutzendweise. Vor al-
lem aus den Entwick n

Hamburg als gvoBmoBstabllches

FuBginger glimpflicher davonkom-
men als bisher. Funksysieme, mit de-
nen Besatzungen von Polizei- und
Krankenwagen Ampeln auf Grin
schalten kdnnen, und Warntafeln an
Autobahnen, die Unfille signalisie-
ren, scien als weitere Neuheiten ge-
nannt.

Auch die Schﬂhhn kommt groB

heraus: werden von Sa-

hat die ung r
Giste eingeladen, denen partner-
Zusammenarbeit

telliten Ozeanriesen
Schl:chtwmergebim sicher umfah-

fer

schaftliche ange-
von Frachtern mit
ISHE Wi Containern gibt es lmmer neve Re-
Sicherer, umweltf: h Xkorde. Der L heute
auch und minu-
schneller — das sind die Trends, die tenschnell. Mit Geldern des Bundes-
sich fiir den Verke.hrvunmmten sb- forsch teriums sind  auf
Schwer- djesem Gebiet au!sehemerrtgznde

punkte um-zetld1 in die

den
Flugu‘uxen und Autos Boden wett-

wordm. die in '!amburx Weltpre-
miere haben.

Neues auch bei der Luftfahrt. Hier

sllen te ..Lift-Loun-
ges* unbequeme Flugfeldbusse erset-
zen. Die neuven rollenden Kabinen

ie bis rum 1.Juli anberaumte nach dem Kriege. er machen wollen, und vor allem der

D IVA *79 huldigt weder no- nen der lVA'mhnden 1953 und 1965 bahn, wie sie vielleicht eines Tages Nahverkehr mit h
utnlrlscher Historie noch in Minchen statt. Die ml m durchdie P iven. Zu nennen sind fern-

lichem Kein V. setzt mit ihrer umfas- wird. In J-Bah und

Scxence-ncuun-!-:ﬂebnu wird gebo- senden Unterrichtung auf allen Ge- besnugt sie sich mit Tempo 75. sierte Bulleiuyneme Auch Kabi-
ten, sondern handfeste Information bleten des in- und — obwohl durch te Ver-
iber neue V neue Akzente. Sie l‘ : guf
und die ist die griBte Schau, die es je in eb verurmlt der StraBe mum nduubedersu-a-
sind. Die gab. Fir fhre Durchfith- A, al Be schweben, wird es ge-

lndultrlennlunen zeigen ifhr Kdn-
nen, die Linder der Dritten Welt

Ein wichtiges’
Messeereignis:
Internationale
Verkehrs-
ausstellung
in Hamburg

smd eingeladen, davon zu profitie-

D|e IVA *79 gilt als ema der wich-

rung stellten der Bund und der Senat
der Hansestadt 11,2 Millionen DM
bereit. Die Aufwendungen aller be-

men und Privatfirmen geht hoch in
neunstellige Regionen. Alleir die
Bundesrepublik :}aBt sich ihre Dar-
stellung als eine der flihrenden Ver-
kehrsnationen mehr als 32 Millionen
DM kosten. Davon entfallen 25. Mil-
lionen DM auf das von Bonn gefdr-
derte Projekt einer Maxnetschweb&

Die Weltmesse der Technik ver-
einigt wegweiunde Erfmdungen
Entw! und
ten aus rund 30 undem 18 leneh-

utungssc.huuen aulgebnut Der bun-
desdeutsche Beitrag tlrmiert untzr
K

tigsten

dem t
fehlt im Kreis der

dieses J in der

publi. Hamburg bietet als bedeu-
tendster deutscher Verkehrsplatz
den idealen Rahmen: Der Hafen, in

Die So

Elite. Dle Belange des Ostens vertre-
ten die CSSR, Ungarn und die DDR.
Sne rechnen zu den Tichtigsten im

em etwa 250
men titig sind, hat

Auch der Taxi-Bus dlrfte sich
ihm . bestimmen

umsteigen.
5 IVA soll nicht pur F: te
e 5 d nuchuﬁ;e-

“Ver
men, sondern die Kunden den Fahr-
lan nnd die’ Streckenflihrung. Ein

ter'im‘ Bus sorgt dafdr, da8
wartende Fahrgiste nach T

Lajen Wer
will, kann eine richtige Schiffsbriik-

ruf prompt abgeholt werden.

Mit groBer Spannung wird der
neue Hybrid-Bus fiir 100 Personen
erwartet, d.- nicht nur lautlos, son-
dern auch ohne Abgase rollt. Ein
Elekuumohor macht's mbglich In

kann

VonRudolf Hansel

ke oder ein ugreug-Cockpit
ern. Ein Au!o-simuhtor bietet llkn

u(or zugeschaltet werden, der die
Batterien wieder mﬂﬁdL Hm

km/h.
Auch Elektrogutos fiir den Privat-
als K

sdmeulgkzu .13 ﬂbervmlm_ Ein
Film ladt zu einer Fahrt neben
emem Lokomotivfihrer ein. Die

offeriert Bi. nach
Hdplmd und etwas teurere Inten-

gegen die Flugangst. Die

18 Gleise

h zum IVA-A 1. Die Wa-
gen fahren fast zum Nalitarif. Die

mk Lingen bis zu 130 Metern liegen

werden rum Teil
mit dem Licht der Umgebung aufge-
laden, der Rest kommt aus der

;._kw-Blu_ Ungnrn ist b’el

im
Eisenbahnverkehr gilt die Hanse-
stadt als wichtigster Knotenpunkt
i Nﬂrdwesten Europas: 272 Giiter-

Bus- und hier nsbenmasinander, insgesamt fast
zwei Ki Mehr als
- 80 1 sowie Reise- und

ver.
Die IVA 79 nimmt 120000 Qua-

zugver sich hier;
der Flughafen Fuhlsbittel firmiert
als Luftkreuz des das di-

ein. Die Hilfte der Fliche
entfillt auf 14 Hallen. Das Ausstel-
teilt. Den einen Sek-

rekt mit 130 in- und auslﬁndlscher‘;

st ge
tor bildet das M de ln der

Stédten verbunden ist.
die IVA bilden eine perfekte Part-
nerschaft.

Die Bundesrepublik erlebt die
dritte groBe Verkehrsausstellung

aie, den
Heiugenxdst!eld in St PnulL Mit-
einander verklammert sind beide
Bereiche durch eine 940 He&r hnxe,

ty-Zug aufgefahren, um ihre Aus-
u

Die “ betra-
gen nur ein bis zwei Pfennige je Ki-
lometer.

Hapag-Lloyd-Reedarei gibt Unter-
richt im SpleiBen und Knoten. Eine
Ausstellungshalle ist wie ein Bahn-
hof gestaltet. eine andere hat sich in
eine Autobahn-Raststitte verwan-
delt.

Neben der IVA 79 15uft dss Pro-

gramm ,Hamburg life* mit 20 Be-
— vom Hafen

und Flughafen bis zum Schiffshebe-

Die
{iberraschen mit einer Fille rich-
Ideen. Die

.Die Bahn hat Zukunft
Die IVA-Vielfalt ist immens. Min-
Deue oder Bussy-

Diesel-Brem-

werk in L i

groB-
tem Rangxerbahnhot in Maschen.
und

lungen reichen von

sen“, mit denen der K
brauch von Lastern drastisch ge-
drosselt wird, bis zu neuartigen Ka-
i sollen,

auf Pfeilern

die gewi
daB .im StraBenverkehr angefahrene

Rund 40 K

Symposien mit 20000 Teilnehmern
begleiten die IVA thematisch. Wam-
burg als Welthauptstadt des Ver-
kehrs — eine groBe Sache.

Kieler

Vielleicht gibt es nicht mehr viel, was Sie stammen 138t.
Wir trauen uns zu, noch einigés davon zu haben,

Denn ’mutaro’

zum Beispiel das erstaunliche int.ezmbke-l’rogzm ’mytaro’®

Ein wunderbares Mobiliar,
das den ganzen Raum verwandeln kamn, bis er wie fiir Sia nach Ma8 gestaltet ist.

Von den Wandpaneelen mit Fiillungen aus Dekostoffen, Edelh8lzern, Lack oder Naturgeflecht,
bis zu den Einzelm3beln, Betten und Schrankwinden -

Nachrichten vom 08.06.1979

Wir méchten Sie gernemmal staunen sehen

alles in erstaunlicher Qualitdt, funktionell. perfekt,

pembel verarbeitet.

Wenn Sie bis hierhin nicht staunen, werden Sie es bei den Preisen tum.

ist bei Roos so giinstig,

daB man angesichts der hohen Qualitdt wirklich nur noch staunen kann.

_____________J

Wenn Sie gewohnt sxnd,
auBergewdhnlich zu wohnen =
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Unser altestes Mitglied fahrt jetzt den ,, Transrapid i3“
Ein Vorbild fiir die nachfolgenden Generationen bei Energie- und Verkehrswende

Geistig jung geblieben: Egon Dittmer (links) setzt sich seit Jahrzehnten fiir nachhaltige
Technologien ein.

Als es um die Entscheidung ging, seinen 22 Jahre alten Mercedes Diesel noch einmal durch den
TUOV zu bringen, ahnte Egon Dittmer, dal® dies wohl ein teures Unterfangen werden wiirde. So
bemuihte er sich um Alternativen und fragte den Besitzer des ,Transrapid i3“, ob er ihm diesen
nach rund funf Jahren Nutzung Uberlassen konnte. Sie wurden sich einig. Er erhielt den jungen
Gebrauchten, der mit sicheren Assistenzsystemen ausgestattet ist und auch sogenanntes ,,One-
Pedal-Driving“ (sofortiges Bremsen durch Energierlickeinspeisen beim Loslassen des Gaspedals)
ermoglicht.

Egon Dittmer, Jahrgang 1927, wurde in der Kleinstadt Massow in Pommern geboren als jungstes
von drei Kindern eines Montageinspektors bei dem dortigen Elektrizitadtswerk. Nach 4 Jahren
Volksschule besuchte er mit 11 Jahren die dortige Mittelschule. Diese wurde im Jahre 1940 in ein
Lazarett umgewandelt. Seine Schulklasse wurde daraufhin in den Clubraum der Gaststatte
~LAmtskrug Mittag® verlegt.

Seinen 16. Geburtstag feierte er in Kiel, sechs Tage, nachdem er zusammen mit seinen
(mannlichen) Klassenkameraden als Marinehelfer einberufen wurde. Vormittags hatte er
Schulunterricht und nachmittags Dienst mit der Waffe. Mit dem Ende seiner Mittelschulzeit im Marz
1944 endete auch dieser Dienst. Wieder zuhause Uberlebte er zusammen mit seiner Familie das
Ende des Krieges und den anschlieRenden Verlust seiner Heimat.

Im Juli 1947, kurz nach der Ankunft im Westen, konnte er die einzige freie Lehrstelle als Elektriker
in Laneburg antreten, die er im Oktober 1949 als Geselle abschlo3. Nach Feierabend unterstutzte
er seinen Vater, der sich bereits als Elektromeister selbstandig gemacht hatte, bis er im November
1951 mit einer Sondergenehmigung der Handwerkskammer Lineburg die Meisterschule in
Oldenburg i.0. besuchen durfte. Zugelassen wurden normalerweise 25-jahrige mit 5 Jahren
Gesellenerfahrung.

Am 24. Marz 1952 wurde er nach Ablegung der Prifung mit 24 Jahren Lineburgs jlngster
Elektromeister. AnschlieRend stieg er in den Betrieb seines Vaters ein, den er 4%, Jahre spater
nach dem Tod seines Vaters lUbernahm. Zwei Monate spater eroffnete er zusammen mit seiner
Frau Anneliese ein Elektrogeschaft in einem alten Gebaude, das sein Vater noch erworben hatte.
Sie Ubernahm dessen Geschaftsfliihrung, wahrend er weiter den Installationsbetrieb leitete.

Er nutzte die Gunst des Wiederaufbaus und deutschen Wirtschaftswunders, dessen tragende
Saule auch das Handwerk war, und errichtete bis 1964 ein neues Geschafts- und Wohnhaus, in
dem ein zweiter Laden eréffnet wurde. 1966 muldte das Haus mit dem ersten Laden, das in einem
Senkungsgebiet stand, abgerissen werden. Er meisterte das Projekt und errichtete einen Neubau.
Am 11.06.1968 eroffnete er sein erstes Elektrogeschaft zusammen mit einer Werkstatt erneut. Die
Betriebe wurden von ihm und seiner 2018 verstorbenen Frau bis Mai 1986 gefuhrt und
anschliel3end verpachtet.
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Egon Dittmer hatte schon immer ein Interesse am nachhaltigen Umgang mit Ressourcen und dem
Schutz der Umwelt. Im Frihjahr 1976 fuhr er unter dem Eindruck der Energiekrise 1973/74 zur
Hannovermesse, um sich dort die Wirkungsweise von Sonnenkollektoren zeigen zu lassen. Er
baute sie dann aus Kupferrohren und Kupferplatten nach, die er schwarz anstrich. Er errichtete sie
dann auf dem Dach seines Wohnhauses, um Energie zu sparen. Spater folgten
Photovoltaikmodule und eine Kraft-Warme-Kopplungsanlage (KWK) fir das wiedererrichtete
Geschéfts- und Wohnhaus, deren Raumlichkeiten teilweise auch seine Tochter Sabine nutzt. Die
KWK wurde inzwischen auch mit einem Batteriespeicher erganzt, um moglichst viel Eigenstrom
nutzbar machen zu kdénnen und auch Lastspitzen im Stromnetz im Sinne der &kologischen
Energiewende abbauen zu kénnen.

Eine Exkursion Mitte der 1980er Jahre zur Lineburger Transrapid-Versuchsanlage Emsland in
Lathen (TVE) zusammen mit den Fachkollegen aus der Elektromeister-Innung weckte schlieRlich
auch sein Interesse an einem nachhaltigen Verkehrsmittel. Spatestens nach seinem zweiten TVE-
Besuch am 22.05.1996, diesmal mit Mitfahrgelegenheit im Transrapid TRO7, warb er in seinem
Umfeld fur die geplante Transrapid-Strecke Hamburg-Berlin und wurde Ende 2005 auch Mitglied
bei uns. Ende Oktober 2019 folgte er schliellich auch einer Einladung zum Vortrag
.,Hochgeschwindigkeitsverkehr der Zukunft - Zukunftsperspektiven fir Rad-Schiene,
Magnetschwebebahn und Hyperloop®, der in Erfurt gehalten wurde.

»Transrapid i3“ und ,,Metrorapid i3s*“

Weil der bisherige Besitzer des ,Transrapid i3“ dieses Fahrzeug betriebsbewahrt einstufte, schaffte er
sich das Nachfolgemodell an und taufte es auf den Namen ,Metrorapid i3s".

Der Name des ersten Fahrzeugs ergab sich einerseits aus einem Déja-Vu-Erlebnis, welches er
wahrend dessen Probefahrt hatte und ihn an seine erste Fahrt mit einer Magnetbahn — dem Transrapid
TR 05 — am 22.06.1979 erinnerte. In beiden Fallen war es ein sanftes und nicht hérbares Sich-In-
Bewegung setzen — wohingegen andere Zige damals mit einem deutlichen Ruck anfuhren und mit
Quietschgerauschen abbremsten und heutzutage Autos mit Verbrennungsmotor Motorgerausche und -
vibrationen beim Anfahren erzeugen.

Andererseits trug zur Namensgebung des Fahrzeugs auch das innovative Gesamtkonzept des
Fahrzeugproduzenten bei. Hierzu gehoért eine Kompensation des Mehrgewichts der Batterie durch eine
Leichtbauweise  mit  Carbon-Karosserie, den Einsatz nachwachsender Rohstoffe im
Fahrzeuginnenraum, der Versorgung des Fahrzugwerks mit eigenem regenerativen Windstrom, der
mittlerweile auch in Batterien zwischengespeichert wird, die in den Fahrzeugen im Einsatz waren und
hierdurch einer Zweitverwertung zugefiihrt wurden. Alles das fiihrt zu einer sehr guten Oko-Bilanz.

Das Nachfolgemodell wurde zwar mit einer doppelt so groRen Batterie ausgestattet. Jedoch gibt es
inzwischen Fahrzeuge mit deutlich gréBerer Batterie (aber auch anfanglich ungiinstigeren Oko-Bilanz).
Diese sind auf der anderen Seite langstreckentauglicher. Dagegen ist der ,Metrorapid i3s“ ein
konsequent urbaner flinker Sprinter in der Metropolregion.

Die Namen wurden aus Respekt fir die Innovationsleistung bei der Entwicklung der Namensstifter und
mit Bedacht gewahlt, um sie aus der ,Schmuddelecke“ zu holen. In diese haben sie verbohrte Politiker
gestellt, wie z.B. im Sinne einer diesbeziiglich kompromiBlosen Technikfeindlichkeit der ,Oko-
Fundamentalist Jirgen Trittin. Mogen die Begriffe Transrapid und Metrorapid als Assoziation zu etwas
wirklich Innovativen im BewuRtsein bleiben und nicht langer Unworte fiir das Original bei den Politikern.

© 2019 Michael Dittmer fur GFM-eV

Der feinstaubfreie Transrapid sollte schon damals dem Klimawandel vorbeugen ...

= R Magnets a = Magnets
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www . pro-transrapid.org 447 :
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Am 10/29/19 um 8:53 PM schrieb Leon Cordes:

Hallo,

Mein Name ist Leon und ich bin 17 Jahre alt. Zusammen mit einem Freund, David heif3t er und er ist
16, sind wir grol3e Transrapidfans. Wir wissen mehr als einige die dort Mal gearbeitet haben oder Fans
sind. Aktuell haben wir es geschafft ein Treffen mit der heutige Betreibergesellschaft Intis zu
bekommen. Dort wird uns dann alles gezeigt was noch Ubrig ist vom Transrapid. Wir dirfen in alles
hineingehen. Vom TR0O7 und TRO8 bis zum Besucherzentrum. Alle Tiren stehen uns offen fir diesen
Tag. Kurz zuvor werden wir noch mit dem Rathaus reden also mit Burgermeister und Kollegen was nun
passiert mit der Planung des Museums. Der TRO7 gehort der Gemeinde Lathen.

Wir wollen mit der Gemeinde gemeinsam das Museum nach vorne bringen. Zusammen mit noch einem
niederlandischen Kollegen Wouter Van Gessel werden wir sogar noch auf der Internationalen Maglev
Konferenz teilnehmen. lhr seit auch dort gewesen die letzten Jahre.

Ich hoffe ihr seit noch aktiv weil wir sonst halt keine Unterstiitzer haben fir ein Museum.

Naturlich ist ein Museum schlecht fir sie Technik aber jetzt Mal im Ernst: Die TVE ist seit 2011 dicht
und alles liegt brach und verrottet vor sich hin. Der TR08 schimmelt schon und wir wollen dies
verhindern indem wir die noch letzten Modelle vor dem Zerfall restaurieren und begehbar ausstellen.
So als waren sie Neufahrzeuge. Ich habe auf Fotos gesehen sie haben tatsachlich Modelle vom TR08
und ein geplantes Transrapid Minchen Modell. Dazu haben sie noch eine Kralle die den Fahrweg mit
dem Transrapid 08 verbindet. Es ware interessant die Mal so personlich zu sehen. Ich hoffe wir
bekommen hier noch eine Antwort da ihre Seite ja seit 2017 keine Antwort mehr gibt. Wir brauchten
echt ein paar Befurworter fir das Museum.

Der Text stammt vom April kurz vor dem Besuch. Jetzt ist es ja schon November und somit haben wir
vieles neues erreicht worauf wir stolz sind.

Auch wenn wir den Transrapid nicht Zuriickbringen kénnen, vorerst, kdnnen wir und haben wir vollsten
Zugriff auf alle Sektionen die es noch gibt und daraus kdnnen wir dann alles restaurieren und erneuern
wenn ndtig und dann ausstellen. Der Offentlichkeit wieder Zugénglich machen. Alles weitere méchte ich
ihnen gerne erzahlen wenn sie uns geantwortet haben da dieses sehr komplex und sehr viel ist.

Mit freundlichen Grif3en
Leon und David

Betreff: Re: Transrapid - Aktivitaeten der GFM-eV
Datum: Wed, 20 Nov 2019 09:04:21 +0100

Von: Michael Dittmer

An: Leon Cordes

Kopie: vorstand <vorstand@gfm-magnetbahn.org>

Hallo David und Leon,

vielen Dank fur Eure engagierte Mail. Bitte entschuldigt meine verspatete Antwort, da ich eine
Software-Auslieferung mit Abgabetermin Mitte November hatte (Ich arbeite in der IT-Branche).

Ja, wir sind noch aktiv und haben uns im Fediverse (Uber den Twitter-Ersatz Mastodon u.a. unter dem
Hashtag #Transrapid und #Maglev zu Wort gemeldet.

Unser Vorstandsmitglied Robert Gellekum hat sich die letzten Jahre ebenfalls fiir ein Museum in Lathen
stark gemacht.

Aktuell unterstiitzen wir eine Weiterentwicklung des Transrapid, das TSB (Transportsystem Bogl). Wir
bringen einmal jahrlich flr unsere Mitglieder ein Jahresheft als Druckausgabe heraus, das spater
digitalisiert wird. Wir Uberreichen es auch Interessenten fir einen privaten Gebrauch.

Ich habe mal das Jahresheft 2017 fir Euch hochgeladen:

http://my.hidrive.com/Ink/kUBShMS9

Am kommenden Sonntag treffen wir uns in Hamburg zu einer Mitgliederversammlung mit
vorausgehendem Besuch des Mininaturwunderlands. Wir werden Eure Initiative dort auch erértern.
Gern konnt Ihr dazukommen, wenn fir Euch der Weg nach Hamburg nicht zu weit ist und Ihr Euch
dazu spontan entscheiden kénnt.

Viele Griile
Michael Dittmer

Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie (Transrapid) e.V.
- Stellvertretender Vorsitzender -
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Am 11/20/19 um 3:55 PM schrieb Leon Cordes:
Hallo Herr Dittmer,

vielen Dank fur ihre Antwort. Wir dachten namlich das sie seit 2017 aufgehdrt hatten den Transrapid zu
fordern/zu unterstlitzen. Der letzte Beitrag war ja der Abtransport von TR09.

Wir beide haben am Donnerstag den 28.11. um 15 Uhr einen Termin im Rathaus mit der Gemeinde
Lathen also Herr Wilkens, der neue Samtgemeindebtirgermeister. Dort wollen wir unter anderem jetzt
auch eine dauerhafte Genehmigung anfordern fir uns sodass wir jederzeit durch die Intiskontrollen
zum 08 und durch die Spedition Pieper auf das Gelande drauf dirfen.

Die Intis verweigert meistens sowas nicht wie Fotos machen oder draufgehen auf das Gelande aber wir
wollen ja auch wieder in den 08 rein. Wir waren dort zuletzt am 12. April drin. Fir uns beide das erste
Mal dass wir in diesem Fahrzeug drin standen. Ein Erlebnis fir sich selbst. Nur leider war innendrin
unsere Erwartung sehr berechtigt. Es schimmelt am Fahrerarbeitsplatz am Boden und die Sitze
gammeln langsam auch sowie die Holzleisten. Trauriger Anblick fiir uns zugleich aber der Schritt fur
uns zu handeln. Sofort.

Und das mit der Spedition. Wir wollten eigentlich uns die verunfallte Sektion 1 und die Mittelsektion
angucken allerdings wurden wir als wir dort waren uns gefragt haben sehr unfreundlich verscheucht.
Wir sollen bitte eine Genehmigung der Intis oder der Gemeinde besorgen und dort hingehen zu durfen.
Wir wollten dann nur noch vor dem Zaun und gucken und selbst dies durften wir nicht. Wir wollen
namlich wissen wie es jetzt da drin in der Mittelsektion aussieht.

Dafir ist die Genehmigung damit wir ja keine Probleme haben wie sonst immer. Und dann machen wir
uns freiwillig und alles in der Freizeit nach der Schule auf den Weg dahin und bauen Stick fiir Stlick
alles aus und gucken nach ob wir dies so lassen kénnen und wenn nicht wird z.B. Stoff neu bezogen
usw. Alles so wie damals.

Aber es gibt auch Nachteile fiir die 6ffentliche Prasens. Wir wissen nicht ob es an uns lag oder einfach
so aus Spald aber einige Graffiti Leute haben die Sektion bei der Intis bespriht an beiden Seiten. Die
eine Recht klein die andere aber schon gréRer. Natlrlich der dimmste Zeitpunkt den man sich
aussuchen konnte und ausgerechnet jetzt.

Das mit Hamburg wird schwer da wir da nicht eben auf die schnelle hinfahren kénnen. Sonst hatten wir
das gemacht. Einen Flhrerschein habe ich auch noch nicht.

Habt ihr vielleicht noch etwas was wir der Gemeinde direkt sagen sollen, Vorschlage usw. Alles was ihr
habt oder am Sonntag kommt kénnt ihr uns zuschicken und dann geben wir das am Donnerstag so
weiter. Immerhin wollen wir alles so schnell es geht regeln und anscheinend sind wir gefiihlt die
einzigen die die Gemeinde so vorantreibt. Mit so vielen Leuten Kontakt und viele echte Pressefotos und
Plakate haben wir von dutzenden Leuten bekommen z.B. dem Technikmuseum Kassel, ThyssenKrupp,
Siemens hatte sich nicht gemeldet, ansonsten noch Firmen die den Transrapid designt haben und
Firmen die den gefilmt haben wie Fritz Stoiber Productions.

Und wir haben Kontakt aufgebaut zu Herr Edmund Stoiber und Frau Gitta Connemann. Wir hoffen dass
alles soweit klappt und vielleicht sollte man sich irgendwann Mal gemeinsam treffen. Immerhin arbeiten
wir auf der selben Seite und wollen nur das Beste dafr.

Mit freundlichen GriiRen
Leon und David

Betreff: Re: Transrapid - Aktivitaeten der GFM-eV
Datum: Tue, 31 Dec 2019 16:59:41 +0100

Von: Michael Dittmer

An: Leon Cordes

Kopie: vorstand <vorstand@gfm-magnetbahn.org>

Hallo David und Leon,

habt Ihr die Genehmigung fiir das Betreten des Gelandes erhalten und war Euer Gesprach mit Herrn
Wilkens erfolgreich? Wir wirden Euch gerne bei den Materialien, die Ihr fiir Eure
Restaurierungsarbeiten kauft, unterstitzen. Wenn lhr Quittungen habt, schickt doch die Original-Belege
an unseren Kassenwart: Olaf Carstensen [...]

Wir méchten Euch mit bis zu 250€ unterstltzen, haben wir in unserer Mitgliederversammlung in Hamburg
beschlossen. Als Anlage flige ich unser inzwischen unterschriftsreifes Protokoll bei. [...]
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Betreff: Re: Transrapid - Aktivitaeten der GFM-eV

Datum: Tue, 31 Dec 2019 17:21:29 +0100
Von: Leon Cordes
An: Michael Dittmer

Hallo Herr Dittmer, leider wurde unser Termin kurz vorher abgesagt da es schlichtweg nichts neues gab
was man uns sagen konnte.

Einen neuen Termin werden wir abmachen. Ich Versuche diese dann in den nachsten Tagen anzurufen
und zu fragen und zeitgleich schicke Ich eine E-Mail an Herr Wilkens mit der Bitte fiir eine
Genehmigung.

Immerhin mdchten wir noch in die anderen beiden Sektionen des TR08 reingehen wovon 1 ja schon
sehr zerstort ist. Ausserdem wollen wir auch mit der Genehmigung immer rein kommen.

Die Intis unter Leitung von Ralf Effenberger macht uns das von da aus sehr schwer da er sich nie
meldet und unter anderen Mitarbeitern verweist. Wir wollen dort auch Mal unangekiindigt hingehen und
schon mal loslegen.

Die Ausstellung beherbergt dann den kompletten TR08 sowie die 1 Sektion von dem TRO7. Die andere
Sektion des TRO7 steht ja bei der Firma Max Boégl. Diese hatten wir eigentlich auch gerne zuriick zum
zeigen von dem Projekt Minchen. Allerdings trauen die uns wohl nicht so. Von daher brauchen wir dort
noch Unterstutzer die uns dabei helfen.

Erstmal auch einen Dank an sie und die Gruppe fur eine Unterstiitzung. Das kann man schon gut
gebrauchen. Firs erste brauchen wir wahrscheinlich aber kein Material da Werkzeug dort wohl noch
sein sollte.

Wir hatten der Gemeinde schon sehr oft angeboten alles selber vorzubereiten sodass Sitze usw. schon
mal abgebaut werden und in das Lager der Gemeinde solange Untergestellt werden. Das Lager der
Gemeinde beherbergt auch die klappen fir die Bodentechnik und weiteres Material der TVE. Dort
wollten wir ebenfalls rein aber bis heute ist es leider noch nicht dazu gekommen ebenfalls wegen
Terminveranderung. Man moéchte uns alleine dort nicht rein lassen.

Wir hatten sogar der Gemeinde angeboten da diese kaum etwas dafir tun dass wir die Sektionen
denen abkaufen, ja in der Tat wir, um dann automatisch das Recht zu haben immer ranzukommen.
Und somit hatten wir auch die Méglichkeit Mal endlich was fest zu planen.

Falls ihr als Gruppe auch Vorschldge habt in Sachen Ausstellung was wir alles machen kénnen/sollten
konnt ihr uns die gerne weitergeben und wir leiten die dann auch weiter. Schon ware der Besitz der 4/5
Sektionen sowie des KOMET sehr weil dann kdnnten wir alle zusammen dran arbeiten weil so kénnen
wir aktuell nichts dran machen ohne auf die Gemeinde zu warten. Und das Dauert bekanntlich langer
weil Transrapid nicht mehr so wichtig ist fir die.

Das Team der-Hochschule Emden/Leer und Universitat Oldenburg mit dem Hyperloop kennen wir auch
und diese wirden dann bei Ubernahme des Gelandes uns dort mit drauf lassen. So gesehen eine
Verbindung zwischen Transrapid und Hyperloop.

Wenn wir Mal Zugriff auf Sektionen sowie Lager hatten laden wir sie ebenfalls herzlich dazu ein uns zu
begleiten und sich das mit anzuschauen.

Bis dahin erst mal einen guten Rutsch ins neue Jahr 2020.

Mit freundlichen GriRen

Leon und David

TSB-Bogl auf der Strecke
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Betreff: In Bezug der Investionen fur die Verkehrsinfrastruktur

Datum: 2019-12-11T19:11:14+0100
Von: Horst Severin
An: poststelle@vm.nrw.de <poststelle@vm.nrw.de>

Sehr geehrter Herr Verkehrsminister Wist In Anbetracht der neuen Investitionen fiir unsere
Verkehrsinfrastruktur in NRW, méchte ich einige Anregungen weiter geben in Bezug einer neuen
Magnetschwebetechnologie, die der Baukonzern Max Bogl entwickelt hat.

Mit freundlichem Gruf3, ein gesegnetes Weihnachten und ein gutes neues erfolgreiches neues Jahr
2020 fur unser Land. Horst Severin

----- Urspriingliche Nachricht-----

Von: Horst Severin

Gesendet: Mittwoch, 18. Dezember 2019 12:50

An: Freimuth, Angela (FDP) <Angela.Freimuth@landtag.nrw.de>
Betreff: WG: In Bezug der Investionen fur die Verkehrsinfrastruktur

Sehr geehrte Frau Monitor, Frau Schonau, Frau Freimuth,

da ich nicht davon Uberzeugt bin, daR tber die Postadresse mein Brief, an die richtige Adresse kommit,
den ich fiir sehr wichtig halte, daf® Ihn der Verkehrsminister Herr Wist persénlich lesen muf3, versuche
ich Ihn noch einmal an Sie zu senden. Ich méchte Sie bitten diesen an lhn weiter zu leiten. Ich mdchte
dick unterstreichen, dal} diese Mitteilung fir unseren Hochtechnologiestandort und Industriestandort
von wichtiger Bedeutung ist. Trotzdem Danke fiir Ihre Bemiihungen lhnen allen ein gesegnetes
Weihnachten und ein gutes erfolgreiches neues Jahr 2020. Am 12 Februar wird Frau Freimuth eine
Gruppe vom CVJM Lidenscheid durch den Landtag fihren im Auftrag von Herrn Werner Schwarz.
Auch dafiir ein Danke.

Mit freundlichem Grufd Horst Severin.

Betreff: AW: In Bezug der Investionen fur die Verkehrsinfrastruktur

Datum: 2019-12-18T20:42:32+0100

Von: Angela.Freimuth@landtag.nrw.de <Angela.Freimuth@landtag.nrw.de>
An: Horst Severin

Cc: Gabriele.Molitor@landtag.nrw.de <Gabriele.Molitor@landtag.nrw.de>

Sehr geehrter Herr Severin,

haben Sie vielen Dank fiir die Ubermittlung lhrer Zuschrift an Verkehrsminister Wiist. Ich bin sicher,
dass Herr Minister lhre Zuschrift zur Kenntnis bekommt - Minister Wiist widmet Zuschriften von
Birgerinnen und Blirgern selbstverstandlich seine Aufmerksamkeit.

Ich habe aber Verstandnis, dass er auf |hre Zuschrift, die Sie ja erst vor wenigen Tagen an das
Ministerium geschickt haben, aufgrund der Beratungen zum Landeshaushalt 2020 und zahlreicher
Gesetze in Dusseldorf und im Bundesrat noch nicht geantwortet zu haben scheint.

Deshalb bleibt mir an dieser Stelle lediglich, Ihnen und lhrer Familie ein frohes, gesegnetes/
Weihnachtsfest zu wiinschen.

Mit freundlichen Grifien

Angela Freimuth

Vizeprasidentin des Landtags Nordrhein-Westfalen

FDP Abgeordnete aus Sudwestfalen angela.freimuth@landtag.nrw.de

Obfrau der FDP-Fraktion im Hauptausschuss und www.angela-freimuth.de

in der Enquete ,Starkung der parlamentarischen Demokratie*

sowie Sprecherin fir Wissenschaft und Forschung fdp.fraktion.nrw

Postanschrift: Platz des Landtags 1; D - 40221 Disseldorf; Tel. +49 (0)211 884 2875

Sehr geehrter Herr Severin,

vielen Dank fir lhre Nachricht und das damit verbundene Interesse an unserem Transport System
Bogl!

Fur unser Transport System Bogl mit seiner einzigartigen Magnetschwebetechnik ist das Interesse
entsprechend sehr grol} und Ihre Verbundenheit freut uns natirlich sehr.

Bitte haben Sie Verstandnis, dass wir lhnen daher leider keinen persoénlichen Termin bei uns im Haus
anbieten kdnnen, aufgrund des Projektes in China und unseren Umbaumalnahmen.

Sollte es in Zukunft einen 6ffentliches Event geben, senden wir lhnen sehr gerne eine Einladung zu.
Weitere Informationen zu unserem Transport System finden Sie auf unserer Website unter
folgendem Link: https://transportsystemboegl.com/

Mit freundlichen Grifen Jennifer Schlack Projektassistenz - Transport System Bogl
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Vor 10 Jahren: Besucherfahrten im Transrapid TR09 genehmigt

Einschrinkung auf Kaufinteressierte und Fachdelegationen - 3D-Video erstellt

Rund 25 Monate nach Ankunft der ersten Sektion E1 des Transrapid (s Leser-Reise @ = ensomoros
TRO9 am 19.04.2007 erteilte am 27.05.2009 die Niedersachsische Emsland - ,Highlights

Transrapid - Meyer-Werft - Hof -

Landesbehorde fiir StraBenbau und Verkehr die Zulassung fiir den
Personentransport im Transrapid TR09. Die Zahl der Mitfahrer wurde
allerdings auf maximal 20 Menschen begrenzt. Aullerdem war kein
Htouristischer“  Fahrbetrieb mehr moglich. ,Interessenten und
Delegationen“ mit dem Ziel der Vermarktung des Transrapid-Systems,
die sich einem Akkreditierungsverfahren unterzogen, hatten die
Chance, eine Mitfahrgelegenheit zu bekommen. Diese héitte um ein
Haar nicht einmal mehr bestanden. Das ging mit dem TR09 nicht mehr.

Der Genehmigung des Personentransports ging ein langwieriges Tauziehen voraus. Nach der Havarie des
Vorgédngermodells TR08 am 22.09.2006 war die Betriebserlaubnis der Transrapid Versuchsanlage Emsland
(TVE) erloschen. Erst Anfang Juli 2008 wurde diese erneut erteilt. Bis dahin durfte das Fahrzeug nicht
einmal ein kurzes Stiick in der Halle hin- und herbewegt werden. Ab dem 04.08.2008 fand der erste
Fahrbetrieb mit Betriebsangehorigen statt. Der Betreiber konnte dann im Rahmen der Erprobung des
Fahrzeugs eine Betriebsvorschrift fiir die Mitnahme betriebsfremder Personen erstellen, die vom TUV
begutachtet wurde. Dabei wurden von der niedersadchsischen Behtrde immer wieder neue Auflagen gemacht,
die zu beriicksichtigen waren.

Allerdings war das vom Bund seit 2004 geforderte Transrapid-Weiterentwicklungsprogramm, was auch die
Entwicklung des TR0O9 ermoglichte, zeitlich auf den 30.06.2009 terminiert. Geplant war, den Fahrbetrieb
sechs Wochen vorher, d.h. am 20.05.2009 einzustellen und die restliche Zeit zur AbschluRdokumentation zu
nutzen. Da jedoch an diesem Tag ein Vogel wéhrend einer Testfahrt die linke Kamerascheibe der Endsektion
E1 beschddigt hatte, wurde vor meinen Augen der Testbetrieb vorzeitig abgebrochen. Diesen wollte ich
eigentlich angesichts der moglicherweise letzten Gelegenheit noch weiter von aulen beobachten. Er wurde
dann zeitlich gestreckt und ermoglichte die ersten Besucherfahrten.

Die 2.Besuchergruppe, die im Transrapid TR09 mitfahren durfte, war vom International Maglevboard (Fotos: Dittmer)
Die erste Delegation, die am 29.05.2009 mitfahren durfte, bestand aus Vertretern des Swissrapide-
Konsortiums, welches ein Transrapid-Netz in der Schweiz realisieren wollte. Die nédchste Mitfahrgelegenheit
wurde einer Expertendelegation vom International Maglevboard (IMB) am 05.06.2009 angeboten. Eine
Wirtschaftsdelegation aus den USA, die laut Nord-West-Zeitung am 23.04.2009 zu Besuch auf der TVE war,
hatte von der niedersédchsischen Behorde zuvor noch keine Genehmigung fiir eine Mitfahrt erhalten.
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Prof. Dr. Kliihspies, der Vorsitzende des IMB, bot mir die Teilnahme an der Exkursion zur TVE an, um das
neue Fahrzeug filmerisch zu dokumentieren, gleichzeitig hatte ich aber auch meine fachliche Qualifikation
nachzuweisen, die mich zu einer Mitfahrt berechtigen wiirde. Daher wurde wie bei den anderen Teilnehmern
auf der IMB-Homepage mein fachliches Kurz-Profil veroffentlicht, welches im Rahmen des
Akkreditierungsverfahrens tiberpriift wurde und lautete: ,,Michael Dittmer has degree of a german university
(Dipl.-Math.) and is member of the IMB since December 2005. He an expert of information technologies for
traffic systems since more than 20 years. Actually, he works in an project for a new type of interlocking
system for railways. He periodically attends in national and international conferences of maglev
technologies.*

Mitfahren durfte auch Rolf Trauernicht (1924-2017). Er hatte aufgrund seiner Zusage, eigene Finanzmittel
von bis zu 100.000€ zur Forderung von Transrapid-Streckenplanungen an die niedersédchsische
Landesregierung bereitzustellen, geniigend wirtschaftlichen Hintergrund als Delegationsmitglied. Er brachte
dann noch ein Fernsehteam vom NDR mit, das allerdings nicht in den Transrapid gelassen wurde. Einerseits
hatten NDR-Reporter in der Vergangenheit die Antworten der TVE-Betreiber bei Interviews zu deren
Ungunsten verdreht und andererseits hétte es fiir diese keine behordliche Genehmigung gegeben.

So wurde ich gebeten, fiir das Fernsehteam eine Handkamera mitzunehmen und mit dieser fiir den NDR ein
paar Aufnahmen wéhrend der Fahrt zu machen. Hauptamtlich war ich jedoch auch mit einer Kameraeinheit
dabei, um 3D-Fotos (siehe Anaglyphenversion oben) und 3D-Bewegtbilder von der Fahrt im neuen Fahrzeug
zu machen. Daraus entstand das erste und hochstwahrscheinlich einzige 3D-Video vom Transrapid TR09 im
Fahrbetrieb. Das Video wurde u.a. auf der internationalen Konferenz ,Maglev 2016“ in Berlin gezeigt”.

Nach der Fahrt gab ich die Handkamera an das NDR-Team zuriick, was bei dem Betreiber Nervositit
ausloste. Denn ich hatte Aufnahmen vom Leitstand gemacht, den wir uns im stehenden Zug ansehen durften,
obwohl wir uns eigentlich laut Betriebsvorschrift nur im Fahrgastraum hétten aufhalten diirfen. Es bestand
die Befiirchtung, daf der NDR ein ,,Politikum“ daraus machen konnte. Dies hdtte moglicherweise einen
Anlal fiir einen Versuch geliefert, dem Betreiber den zukiinftigen Fahrbetrieb iiber die Behorde oder auch
auf Weisung von Politikern®> wieder untersagen zu lassen. Aus diesem Grunde vertffentlichte ich meine
Aufnahmen zunéchst nicht, um ggf. kein Ol ins Feuer zu gieRen, bis Gras iiber die Sache hitte wachsen
koénnen.

Unser damaliger GFM-Vorsitzender, Friedrich Wilhelm Merck, gleichzeitig Geschéftsfiihrer der Eororapid
GmbH & Co.KG, hatte ebenfalls versucht, iiber die kommerzielle Schiene eine Delegation aus fachlich
kompetenten GFM-Mitgliedern, Investoren aus der Schweiz und Interessenten aus der Tirkei zu bilden und
die Genehmigung fiir eine Mitfahrt im TRO9 zu erhalten. Die Delegation kam jedoch bis 2011, dem Ende des
Versuchsbetriebs an der TVE nicht zustande, was nicht zuletzt an der Inkompetenz seines tiirkischen
Handelsbeauftragten und des spéteren Vorstandsvorsitzenden der EoroTiirkRapid AS lag.

Vor 20 Jahren: Der Transrapid TR08 kommt auf den Fahrweg

Der TR08 im November 1999 an der Einstiegsplattform / Auswertung der Fahrzeugdaten bei rasanter Kurvenfahrt /
die damals jiingste Mitfahrerin Daniela steht souverdn im 1.Klasse-Abteil mit 2+2-Bestuhlung (Fotos: Dittmer)

Im August 1999 wurde der Transrapid TR08 nach Lathen gebracht, um den bisher mit 450 km/h schnellsten
Zug in Deutschland — den TR07 — in der Erprobung abzulésen. Nach kurzer Remontagephase konnte er
Anfang September ohne nennenswerte Probleme aus der Halle schweben. Danach folgte eine schrittweise
Inbetriebnahme des TRO08, der neuen Antriebstechnik und der Betriebsleittechnik, nach deren Abschluf§ in
der zweiten Novemberwoche 1999 Geschwindigkeiten von bis zu 400 km/h gefahren werden konnten.
Danach wurde das Inbetriebnahmeprogramm mit zahlreichen Einzeltests unter hohem Zeitdruck weiter
abgearbeitet, mit hdufigen Fahrten im zweiwochigen Rhythmus von Dienstag bis Freitags, haufig auch
Samstags, um das Fahrzeug Anfang des Folgejahres fiir den Expo-2000-Betrieb zulassen zu konnen. Es gab
dann auch schon inoffizielle Mitfahrgelegenheiten — aufgrund meiner auf der ,Maglev 1998“ gekniipften
Kontakte.

Michael Dittmer © 2019 GFM-eV http://www.gfm-magnetbahn.org/de/3d-gallery/index.html

4 Vgl. GFM-Jahresheft 2016 ,,Magnetschwebesysteme (wie) zum Anfassen®, S. 37-44
5 Vgl. GFM-Jahresheft 2011 ,,Respektlos!“, S. 55
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Folgenutzung fiir Transrapid-Teststrecke im Emsland méglich

KOMMENTAR

D ie Hoffnung, die Wis-
senschaft und Wirt-
schaft weltweit in die Hy-
perloop-Technologie he-
gen, istimmens. Abseits
von verstopften StraBen
 oder maroden Bahngleisen
Waren von A nach B trans-
portieren, groe Stadte
schneller und wesentlich
umweltfreundlicher mitein-
ander verbinden, als es ein
Flugzeug oder ein Zug
kann - die Liste lieBe sich
schnell verlangern. Nicht
ohne Grund investiert Tes-
la-Chef Elon Musk viel Zeit
und Geld in die Weiterent-
wicklung.

Dass nun die Gemeinde
Lathen und das Emsland
von dieser Technologie
profitieren kénnten, ist kei-
neswegs Utopie. Seit vielen
Monaten laufen - bisher
weitgehend unbemerkt von
der Offentlichkeit - ent-
sprechende Gesprache auf
hochster Ebene. Nirgend-

Far Offenheit sorgen

| Daniel
/ Gonzalez-
\\\ﬁ Tepper

wo, zumindest in Deutsch-
land, méglicherweise sogar
in ganz Europa, scheint ei-
ne Versuchsstrecke
schneller und kostengtins-
tiger realisierbar zu sein,
als auf dem fritheren Test-
Rundkurs fiir den Transra-
pid.

Die Initiatoren der Hoch-
schulen Leer/Emden und
Oldenburg sowie des Wis-
senschaftsministeriums
sind nun gefordert, fir
groBtmogliche Offenheit
zu sorgen. Die Gemeinde
Lathen und der Landkreis
beispielsweise waren bis-
her kaum an den Gespra-
chen beteiligt. Das muss
sich andern.

d.gonzalez-tepper@noz.de § |
itun 22.05.2019 ¢

LATHEN Die Hyperloop-Technolo-
gie kénnte die ehemalige Transra-
pid-Teststrecke im emslandischen
Lathen aus dem Dornréschen-
schlaf erwecken. Die Technik, die'in

den USA beispielsweise von Tesla-
Chef Elon Musk vorangetrieben
wird, setzt auch auf Magnetschwe-
betechnik, allerdings zusétzlich
auf eine Roéhre, in der idealisierte

Luftbedingungen erzeugt werden.
Méglich sind damit Uberschall-Ge-
schwindigkeiten. Die Hochschulen
Leer/Emden und Oldenburg pla-
nen in Lathen ein europaweites

Versuchs- und Technologiezent-
rum fir den sogenannten Hyper-
pod X. Damit sollen in einer Kapsel
vornehmlich Waren transportiert
werden. Seite 13 Foto: Thorsten Albrecht

EMS-Zeitung vom 22.05.2019

Im Uberschallzug durchs Emsland diisen?

Chancen auf Hyperloop-Forschungszentrum in Lathen steigen / Ministerium bewilligt Fordergeld

Von Daniel Gonzalez-Tepper

LATHEN Diisen eines Tages
Pakete oder sogar Menschen
mit- hoher Geschwindigkeit
mit einem futuristisch anmu-
tenden Gefahrt durch eine
Rohre im Emsland? Was
nach Fiktion klingt, konnte
tatsachlich Wirklichkeit wer-
den: Fiir den Aufbau eines
sogenanntes Hyperloop-For-
schungszentrums gibt es
jetzt eine Anschubfinanzie-
rung. Die Forderzusage
niahrt Hoffnungen auf eine
Wiederbelebung der frithe-
ren Transrapid-Teststrecke in
Lathen. -

{ Der Traum dexr Entwickler
| der Hyperloop-Technologie
| ist, dass irgendwann einmal
Menschen und Waren mit ra-
senden Geschwindigkeiten
von A nach B gebracht wer-
| den. Bis zu 1000 Stundenkilo-
meter schnell sein sollen die
| Ziige, sagen Forscher. Das
| wire dann dhnlich schnell
| wie der Schall. Deswegen
wird ein Hyperloop auch
Uberschallzug genannt. Sol-
che Geschwindigkeiten wer-
den moglich, weil die Hyper-
loop-Ziige durch eine Rohre
und iiber Magnetfelder
schweben. In der Rohre herr-
schen ideale Luftbedingun-
gen. Unter anderem forscht
der  US-Milliardir  Elon
- Musk, der durch das Online-

den  Elektroautohersteller
Tesla reich geworden ist, an
der Technologie.
Aber auch die Hochschule
Emden/Leer und die Univer-
+ sitdt Oldenburg haben in den
" vergangenen Jahren an der
| Technik getiiftelt. ,,Hyperpod
| X“heif3t ihr Gefihrt, das von

iBezahlsystems PayPal und’

Modell auch fiir Lathen? An der Entwicklung des Uberschall-

zuges arbeiten verschiedene Universitaten und Unternehmen.
Diese Animation stammt von der US-Gesellschaft Hyperloop
TT. Uber die Forderzusage freuen sich (v. I.) Walter Neu, die
beiden neuen Mitarbeiter Lukas Eschment, Phillip Zurn sowie
Thomas Schiining. Fotos: obs/JumpStartFund/Hochschule Emden/Leer

Studenten und die beiden
Professoren Walter Neu und
Thomas Schiining entwickelt
wurde. Mit ihm sind die Be-
teiligten bereits dreimal in
die USA gereist, um an Hy-
perloop-Wettbewerben teil-
zunehmen. Zweimal gelang-
ten die Teams ins Finale.

Am liebsten nach Lathen

Nun soll der ,,Hyperpod X“
weiterentwickelt und im
Idealfall zur Marktreife ge-
bracht werden - wenn es
nach den Professoren geht in
Lathen. Die beiden Hoch-
schulen wollen ein For-
schungs- und Technologie-
zentrum aus dem Boden
stampfen und haben dafiir
die seit Jahren brachliegende
Transrapidstrecke in Lathen
ausgewihlt (wir berichte-
ten). Diese Pline konnten
nun tatsichlich in die Tat

umgesetzt werden: Gestern
teilte die Hochschule Em-
den/Leer mit, dass das nie-
dersichsische Ministerium
fiir Wissenschaft und Kultur
beiden Hochschulen die Zu-
sage fiir eine Anschubfinan-
zierung in Hohe von 290 000
Euro erteilt habe.

Das Geld werde zunichst
zur Einrichtung einer Stelle
genutzt, die in den kommen-
den drei Jahren den Aufbau
eines europdischen For-
schungsverbunds und die
Einreichung eines EU-An-
trags koordinieren wird.
,Dadurch soll das europa-
weit bereits vorhandene
Wissen zur Hyperloop-Tech-
nologie gebiindelt und zu-
dem gepriift werden, ob eine
Reaktivierung der ehemali-
gen Transrapidstrecke im
emsldndischen Lathen eine
mogliche Option wire*,

heifit es in der Mitteilung
wortlich. Das Forschungs-

zentrum soll den Namen
»European HyperLoop Tech-
nology Center“ (EUHyTec)
tragen.

Dem Vernehmen nach soll
es im ersten Schritt um eine
zweistellige Millionen-Sum-
me gehen, langfristig sogar
um eine dreistellige. Eine
zeitnahe Realisierung im
Emsland ist vor allem des-
halb moglich, weil zwar die
Betriebserlaubnis fiir die
Strecke Ende 2011 auslief, es
aber weiterhin ein Gesetz
des Landes Niedersachsen
gibt, welches einst den Bau
und den Betrieb der Ver-
suchsstrecke regelte. Das Be-
treibergesetz ist weiter giil-
tig und soll durch einen Er-
lass an die neue Situation
angepasst werden.

Die Hoffnungen,. die mit
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dem Projekt verbunden
sind, sind immens. Die
Hochschulen wollen mit
dem Forschungszentrum
,bundes- und - europaweit
eine Spitzenposition einneh-
men“, werden Neu und
Schiining in der Mitteilung
zitiert. Schiining zufolge bie-
tet die Transrapid-Teststre-
cke ,weltweit einzigartige

Voraussetzungen fiir die
Umsetzung®.
Emslinder unterstiitzen

Doch auch in Emden und
Oldenburg mochte man die
bisherigen Arbeiten mit dem
Projekt HyperPodX weiter-
fithren. So gibt es Neu zufol-
ge Uberlegungen und Ge-
sprache mit der Stadt und
Industriepartnern, eine ma-
ximal 500 Meter lange Test-
recke in der Néihe der Hoch-
schule zu realisieren. ,So

konnte hier praktisch die
Vorentwicklung stattfinden,
die zur weiteren Forschung
in Lathen genutzt wird“, so
die Professoren. Unklar
bleibt indes, ob die gesamte
Strecke genutzt werden soll
oder nur ein Teilbereich. Die
nun vom Ministerium gefor-
derte Stelle wird auf zwei
Mitarbeiter aufgeteilt.

Bei der Entwicklung des
Forschungszentrums  kon-
nen die Beteiligten auf ein
Netzwerk von Unterstiitzern
auch aus dem Emsland bau-
en, wie es heifit. Demnach
gehoren dazu die Bernard
Krone Holding (Werlte), die
Rosen-Gruppe in Lingen die
Firma Intis (Betreiberin der
Teststrecke in Lathen). ,,Die
Samtgemeinde Lathen, der
Landkreis Emsland und das
Land Niedersachsen unter-
stiitzen das Vorhaben auf
politischer Ebene*, teilte die
Hochschule  Leer-Emden
mit.

@ : Hyperloop im Emsland:
: Reaktionen auf die Pla-
:nungen auf noz.de
Ems-Zeitung vom 13.12.2019



Wird Ultraschallzug in Lathen
getestet?

Hyperloop: Folgenutzung fiir Transrapid-Strecke moglich
/ Mit mehr als 1000 km/ h durch eine Réhre

Von Daniel Gonzalez-Tepper

LATHEN Uber die frithere
Transrapid-Teststrecke in La-
then konnte schon bald der
Ultraschallzug - Hyperloop
‘brausen. Das futuristisch an-
mutende Gefdhrt, mit dem
Waren transportiert werden
sollen, konnte im Emsland
getestet werden. Und zwar
mit Technik und WlSSCIl aus
ganz Europa. ‘

“Es Kklingt wie ein Tl‘aum'

Die vor sich hin gammelnde,
31,8 Kilometer lange Test-
strecke in Lathen, die nach

dem tragischen Ungliick im

September 2006 mit 23 To-
desopfern und dem Aus der
Transrapid-Erprobung 2010
dem Abrissbagger geweiht
war, kénnte nun sprichwort-
lich wie Phonix aus der Asche
auferstehen.

Das Niedersichsische Mi-
nisterium fiir Wissenschaft
und- Kultur bestétigte unse-
rer Redaktion auf Anfrage,
dass auf dem Areal im Ems-
land eine Versuchsstrecke fiir
die Hyperloop-Technologie
in Planung ist. ,Fiir die Ein-
richtung eines européischen
Hyperloop-Forschungs- und
-Technologiezentrums ist ei-
ne finanzielle Forderung
beim Niedersdchsischen Mi-
nisterium fiir Wissenschaft
und Kultur beantragt®, be-
richtet Ministeriumsspre- -
| cherin Katharina Graef. Wei-
tere Antrige aus Niedersach-
sen seien’ im Ministerium
nicht bekannt.

In den USA ist Milliardar
Elon Musk (Tesla, Paypal)
seit mehreren Jahren mit der
Technologie beschiftigt und
lieR in der Nihe von Las Ve-
gas sogar eine Teststrecke
bauen. In Niedersachsen ha-
'ben die Hochschulen

Tesla Chef erdffnet
| Test-Tunnel inLA:
: noz.de/artikel /1614673

Leer/Emden und Oldenburg
in den vergangenen Jahren
den Hyperpod X,:der Waren
in einer Kapsel transportie-
ren soll, entwickelt.

Eben jene beiden Nieder-

siachsischen  Hochschulen
stecken nun hinter dem Vor-
haben in Lathen, bestitigten
die zustdndigen Professoren
Walter Neu (Physiker) und
Thomas Schiining (Maschi-
nenbau) auf Anfrage. ,Die
Transrapid-Versuchsanlage

Emsland (TVE) in Lathen
bietet optimale Vorausset-
zungen fiir eine kostengiins-
tige und zeitnahe Realisie-
rung. Diese weltweit lingste
Teststrecke erfiillt alle Anfor-

EMS-ZEITUNG
o

derungen fiir Forschungs-
und Technologieentwicklung
des Hyperloops, vor allem im
realititsnahen Betrieb, sagt
Neu. Er berichtet von zahlrei-
chen Gesprichen in den ver-
gangenen Monaten mit dem
jetzigen Betreiber der TVE,
der INTIS (Integrated Infras-
tructure Solutions) GmbH,
Industrieunternehmen

(Volkswagen, Continental,
Merck-Gruppe), Verbdnden
und Korperschaften. ,Von ei-
nigen liegen uns bereits Un-
terstiitzungszusagen fiir ein
Forschungs- und Technolo-
giezentrum in Lathen vor.
Die Unternehmen sehen ein
grofles Marktpotenzial bei

MITTWOCH,

z 22.MAI 2019
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vertretbaren Kosten®, erklart
Neu.

Auch fiir Land und Bund
ergebe sich ein finanzieller
Vorteil, schliefflich wiirden
die Abrisskosten fiir die Stre- -
cke wegfallen. Die hatte das
Bundesverkehrsministerium
vor sechs Jahren gegeniiber
unserer Redaktion mit 40
Millionen Euro beziffert.

Die beiden . Hochschulen
sind von ihrer Weiterent-
wicklung der Hyperloop-
Technologie, also den Hyper-
pod X, iiberzeugt, weil sie be-
reits zweimal bei Verglelchs-
wettkimpfen in den USA in
den Top 10 gelandet sind. Bei
den Wettkdmpfen treten

Hochschulen aus der ganzen
Welt mit den von ihnen ent-
wickelten Magnetschwebe-
Ziigen gégeneinander an.
Dem Vernehmen nach sell
es im ersten Schritt um eine
zweistellige” Millionen-Sum-
me gehen, langfristig sogar
um eine dreistellige. Eine
zeitnahe Realisierung im
Emsland ist vor allem des-
halb moglich, weil zwar die
Betriebserlaubnis® fiir die
Strecke Ende 2011 auslief, es
aber weiterhin ein Gesetz des
Landes Niedersachsen gibt,
welches einst den Bau und.
den Betrieb der Versuchs-
strecke regelte. Das Betrei-
bergesetz ist weiter glltig

und soll durch einen Erlass
von Wissenschaftsminister
Bjorn Thiimler, der derzeit in
Arbeitist, an die neue Situati-
on angepasst werden.

Der Schwerpunkt liegt den
Professoren zufolge zuerstim
Bereich  Transportsysteme
fiir Warenlogistik. Erst spi-
ter soll es um den Transport
von Menschen gehen. Weite-
re Details zu dem Projekt im
Emsland stehen noch nicht
fest, betonen die Hochschu-
len und auch das Ministeri-
um. Auch iiber die Férderung
sei noch nicht entschieden.
Unklar bleibt, ob die gesamte
Strecke genutzt werden soll
oder nur ein Teilbereich.



Rasen statt reisen: Die Transportkapsel der Technischen Universitat Miinchen flitzt mit Tempo 482 durch die luftleere Rohre in Los Angeles.

Reisen wir morgen so?

Von Thomas Magenheim
Miinchen. Sie haben noch einmal
nachgemessen. ,Es war neuer Welt-
rekord mit 482 Kilometern pro Stun-
de”, sagt Sandra Ter. Die angehen-
de Wirtschaftsingenieurin spricht
liber eine geschossférmige Kapsel,
die durch eine fast luftleere Rohre
flitzt. Ter ist Teil eines knapp 50-
kopfigen Studententeams der Tech-
nischen  Universitdit Miinchen
(TUM), das soeben erneut den Hy-
perloop-Wettbewerb von Milliardar
Elon Musk gewonnen hat. Es war
nicht das erste Mal.

So schnell wie die TUM-Studen-
ten hat noch niemand eine Hyper-
loop-Kapsel durch eine luftleere
Rohre gebracht, soweit das o6ffent-
lich bekannt ist. Denn geforscht
wird auch im Geheimen. Vollends
zufrieden sind die 22-jdhrige Ter
und ihr ein Jahr dlterer Kommilitone
Toni Jukic dennoch nicht. Letzterer
ist der Chef des TUM-Teams. Das
Miinchner Studententeam meint es
mit Hyperloop so emnst wie dessen
geistiger Vater Musk.

NurzweiErdbeben vordem dies-
jahrigen  Hyperloop-Wettbewerb

y - _— -

auf dem Geldnde von Musks Raum-
fahrtfirma Space X hétten verhin-
dert, dass der Pod, wie das Trans-
portgeschoss heifit, halbe Schallge-
schwindigkeit und damit 600 Kilo-
meter pro Stunde erreicht, vermu-
ten die Studenten. Die Beben haben
wohl die 1,2 Kilometer lange Vaku-
umrohre, die als Rennstrecke dient,
etwas verschoben, was aber erst im
Rennbetrieb auffiel. ,Das hat uns
abgebremst”, glaubt Ter.

»Der Pod ist das Ergebnis einer
vierjdhrigen Evolution”, sagt Jukic.
So lange arbeiten TUM-Studenten
schon an der Technik. ,Wir haben
jedes Jahr dazugelernt.” Jetzt wird
weiter getiiftelt und verbessert.
Auch eine Machbarkeitsstudie fiir
eine deutsche Strecke haben die
Miinchner Studenten in Arbeit. Sie
soll die Idee fiir eine erste Strecke
erst zum Frachttransport ohne Men-
schenbeforderung liefern. ,Damit
wollen wir dann die Politik auf uns
aufmerksam machen”, erklart Ter.

Thnen ist klar, dass die Hyper-
loop-Idee von vielen als Science-
Fiction abgetan wird. Das war aller-
dings auch bei anderen Plidnen
Musks so, aus denen der Milliardér

Tesla-Chef Elon Musk (Zweiter von rechts) glaubt an die Hyperloop-Technik.

Die Miinchner TUM-Studenten um ihn herum auch.

FOTO: TUM
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dann aber den’ Elektroautopionier
Tesla oder das private Raumfahrt-
unternehmen Space X gemacht hat.
Musks Firma fiir Hyperloop heifit
zweideutig The Boring Company.
Das kann man als ,die langweilige
Firma" oder die Bohrfirma tiberset-
zen. Ersteres ist humorig, Letzteres
hat einen ernsten Hintergrund.

Die Hyperloop-Technik soll ein-
mal Menschen in einer Kabine mit
Schallgeschwindigkeit vonmehr als
1200 Kilometern pro Stunde durch
unterirdische Rohren schieBen, in
denen ein Vakuum herrscht. Das
System sei mindestens zehnmal so
energieeffizient wie jede andere
Transportmethode, haben Experten
berechnet. Die Infrastruktur sei bil-
liger als die fiir S- und U-Bahnen
oder andere Ziige, meint Ter.

Das TUM-Team hélt eine erste
Strecke zum Warentransport in
Deutschland etwa im Jahr 2030 fir
realistisch. Fiir Menschen dauere es
langer, weil man enorme Beschleu-
nigungs- und Bremskréfte in den
Griff bekommen miisse. Experten
fur diese Technik sind rar. Die
Miinchner Studenten sind begehrt,
weil sieihrKonnen nun schon mehr-
mals unter Beweis gestellt haben.

Einladungen zu Bewerbungsge-
sprachen habe es bereits gegeben,
erzdhlt Ter. Ein harter Kern des
TUM-Teams denkt ehrgeiziger. Die
zu den elf deutschen Exzellenzuni-
versitaten zéhlende TUM hat in an-
deren Bereichen schon einige Start-
ups hervorgebracht. ,Auch unsere
Unisiehtviel Potenzialin derHyper-
loop-Technik”, sagt Ter. Einigeihrer
Kommilitonen seien aber zumindest
in Gedanken bereits bei einem Hy-
perloop-Unternehmen.

Lubecker Nachrichten vom 06.08.2019

FOTO: TUM/DPA

Minchner Studenten glauben an luftleere Rohren als Transportweg - und schaffen Rekorde
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Seit 2017 heimsen
Studenten aus Miinchen
Preise im Wettbewerb
um das von Elon Musk
initiierte Tunnel-Trans-
portsystem ein. Nun
wollen sie ein Start-up
grinden.

Von Riidiger Kohn

MUNCHEN, 3. Oktober
as graue Oval hat wahrlich nicht
D die AusmaBe der 1,25 Kilometer
langen Roéhre, die in Los Angeles
auf dem Geldnde des Raumfahrtunter-
nehmens Space X des Tesla-Griinders
Elon Musk steht. Gerade einmal sieben
Meter im AuBendurchmesser und nur et-
was mehr als dreilig Zentimeter dick ist
die Vakuumrohre aus Beton. Prominent
und fiir jeden sichtbar ist die graue Rohre
zwischen griinen Strauchern auf Steinfun-
damenten errichtet worden; drauflen an
der Lichtenbergstraf3e am Forschungszen-
trum in Garching bei Miinchen. Kabel
héngen heraus. Doch die Rohre ist sauber
verarbeitet und hat — anders als die Rohre
von Space X — keine Unebenheiten. So
kann eine kleine, schwebende Kapsel
(Pod) sauber mit hohen Geschwindigkei-
ten ihre Runden drehen.

Die 50 Studenten der Technischen Uni-
versitdt Miinchen (TUM) setzen mit die-
sem etwas provisorisch anmutenden Kon-
strukt ein Zeichen. Sie nehmen nach ih-

Erste Schritte zum Start-up: Florian Janke und sein Team an der TU Miinchen bauen sich ihren Hyperloop selbst.

Frankfurter Allgemeine Zeitung vom 04.10.2019
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ren vier souverdnen Siegen in der ,Space
X Hyperloop Pod Competition“ selbst die
Entwicklung eines visiondren Transport-
systems in die Hand. Ein Kern von zwolf
Studenten verschiedener Fakultiten will
die Entwicklung eines vollig neuen Trans-
portkonzeptes vorantreiben, mit dem
Menschen in einer Vakuumrohre in Uber-
schallgeschwindigkeit befordert werden
konnen. Sie wollen ein Start-up griinden
und , TUM Hyperloop“ zu ihrer Zukunft
machen. Geht alles gut, soll in etwa fiinf
Jahren eine zehn Kilometer lange Réhre
mit zwei Meter Innendurchmesser als Re-
ferenzstrecke fertig werden.

Dann, sagt Florian Janke, konne die
Kommerzialisierungsphase ~ beginnen.
Janke, 26 Jahre, ist der technische Leiter
im Team von ,TUM Hyperloop“. Er be-
ginnt demnichst die Masterarbeit fiir den
Abschluss zum Luft- und Raumfahrtinge-
nieur. Seit Mérz 2017 ist er Teil des
Teams. Die Erfolge der Gruppe in den
von Musk fiir Universitdten dieser Welt
ausgeschriebenen Wettbewerbe haben ge-
zeigt, dass sie mehr kénnen — und neh-
men es so mit machtigen, stark finanzier-
ten amerikanischen Start-ups wie Virgin
Hyperloop One und Hyperloop Transpor-
tation Technologies (HTT) des Deutsch-
amerikaners Dirk Ahlborn auf.

,Das' ist der Grundstein fiir unsere
néchsten Schritte®, sagt Janke und schaut

auf das kleine graue Oval, welches in we-
nigen Wochen errichtet worden ist. Das
Projekt ist zum Aushéngeschild fiir die
Universitat und fiir das Engagement von
Studenten geworden. Sie haben Bayerns
Ministerprasident Markus Soder (CSU)

- auf den Plan gerufen, der Hyperloop wer-

bewirksam zu einem Baustein seines
Luft- und Raumfahrtprogramms ,Bava-
ria One“ auserkoren hat. Sdder besuchte
die erfolgreichen Tiiftler vor drei Wo-
chen, zur Visite musste die Rohre daher
fertig sein. Reif fiir den ersten Testbetrieb
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wird sie im November sein. ,Vor dem ers-
ten Schnee”, sagt Janke.

Die Gedanken iiber ein Start-up krei-
sen schon langer (F.A.Z. vom 17. August).
Die Studenten haben sich inzwischen or-
ganisiert, herrschte doch in den vergange-
nen Jahren eher kreatives Chaos. Fiih-
rung und Buchhaltung spielen auf einmal
eine Rolle. Sie haben den Verein ,Next
Prototype* mit 50 Mitgliedern gegriindet.
Das erzeugt einen souveranen Auftritt ge-
geniiber Sponsoren, zu denen Airbus, Infi-
neon, Siemens, Panasonic oder die TU
Miinchen gehoren. Janke ist Schatzmeis-
ter des Vereins. v

Die Studenten aus den Fachern Luft-
und Raumfahrt, Maschinenbau, Elektro-
technik, Physik, Informatik, Bauinge-
nieurwesen oder Betriebswirtschaft ha-
ben mittlerweile verstanden, die Rahmen-
bedingungen selbst zu setzen und nicht
auf die Ausschreibungen von Musk ange-
wiesen zu sein, auch wenn sie bald wieder
zum fiinften Wettbewerb antreten wol-

~ len. Die Testrohre steht fiir einen konkre-

ten Geschéftsplan. Schon Ende 2020 soll
eine 20 Meter lange Rohre mit einem In-
nendurchmesser von zwei Metern stehen,
in der eine Kapsel in Originalgrof3e Platz
findet und mit lebenserhaltenden Syste-
men in einer Vakuumrohre getestet wer-
den kann. Jeweils weitere eineinhalb Jah-
re spiter folgt eine Teststrecke iiber 400
Meter, dann eine iiber drei Kilometer mit
Kurvensegmenten. Bisher sind alle Test,
ob von den Miinchnern oder den Ameri-
kanern, auf Geraden erfolgt. Uber die
Zehn-Kilometer-Referenzstrecke voraus-
sichtlich im.Jahr 2024 gehen die Planun-
gen nicht hinaus. Kann sie auch nicht - zu
viele Unwégbarkeiten, weil} Janke.
Traumereien aber sind das nicht. Die
Studenten haben in den Wettbewerben
von Musk das Gegenteil bewiesen. Sie lie-
Ben alle Wettbewerber renommierter Uni-
versitéiten in den Space-X-Wettbewerben
weit hinter sich. Im August 2018 stellten



sie mit 467 Kilometern in der Stunde einen
Geschwindigkeitsrekord fiir den von ihnen
entwickelten, selbst angetriebenen Pod
auf, den damals nicht einmal Hyperloop
One oder HTT geschafft hatten. In diesem
Jahr sollte die Marke von 600 Kilometer in
der Stunde geknackt werden. Doch wur-
den offiziell ,nur” 463 Kilometer in der
Stunde gemessen. Der 1,50 Meter lange
unid 69 Kilogramm schwere Pod musste frii-
her abbremsen, weil wegen der schlechten
Wegstrecke ein Bauteil weggerissen wurde

und es zur Notbremsung kam. Zwei Sekun-

hat weniger als zwei Meter Innendurchmes-
ser.“ Den Studenten schweben nicht die
Mérkte Europa oder Amerika vor, sondern
Asien oder der Mittlere Osten.
Riickendeckung fiir ihre Vision erhal-
ten sie vom Freistaat Bayern und von der
Universitat. Soder brachte bei der Visite
in Garching einen Scheck {iber 80000
Euro mit. ,Der Besuch hat gezeigt, dass
die Staatsregierung und der Ministerprési-
dent unser Projekt ernst nehmen®, sagt
Janke und hofft auf mehr Unterstiitzung.
Seit Jahresanfang hat Hyperloop eine Stel-

Der Hyperioop

Hyperloopist ein Zug, der
Uberschall-Geschwindig-
keit, also mehr als 1000 -
Kilometer pro Stunde, er-
reichen kann. Moglich
machtdies die Magnet-.
schwebetechnik. Der Zug
fliegt, vereinfacht gesagt,
iiber die Strecke, hat also

den Beschleunigungszeit fehlten. Und in  le im Haushaltsplan des Finanzministers. hkeull{g Rﬂﬁ?ﬁ;nfumaeffl 1

zwei Sekunden wurde auf null abgebremst. = Die ist aber noch mit ,,null“ versehen. Se}rl' ot So dihnli %1 "

Im Nachhinein — ein schwacher Trost — be- Ein wichtiges Signal ist zudem von der i A~
esauch beim Transrapid

stitigten die ausgewerteten Telemetrieda-
ten: Sie haben mit 482 Kilometer doch ei-
nen - Geschwindigkeitsrekord ' aufgestellt.

Universitdt gekommen. Die Studenten
des Kernteams beginnen demnéchst mit
ihren Masterarbeiten.” Nachvollziehbar,

geplant. Der Unterschied
beim Hyperloop: Er soll

Gegeniiber Hyperloop One haben die Stu- - aber nicht selbstverstindlich ist, dass sie durch eine Rohre fahren,
denten aus Miinchen kaum Chancen, soll-  ihre Abschlussarbeiten iiber ihren Hyper- inwelcher der Luftdruck
te man meinen. Florian Janke rechnet sich - loop schreiben diirfen. Antriebssysteme - | reduziertwird. Durchden
dennoch welche aus. Sie planen eine Num-  und Schwebetechnik sind dabei nur ein | Unterdruckwird der Luft-
mer kleiner. Mit einem Durchmesser von  kleiner Teil. Es geht um Energieversor- widerstand erheblich re-
zwei Metern seien derlei Projekte in der  gung, Notbremsung, lebenserhaltende duziert. Solarzellen auf
realen Welt leichter umzusetzen. Hyper-  Systeme, um das Design der Kapsel - in- der Rohre sollen fiirdie -
loop One legt sein Konzept auf drei Meter — nen wie aulen. Ein halbes bis dreiviertel notwendige Energie fiir
aus, weil auch an Frachttransporte gedacht -~ Jahr haben sie Zeit. Mit den erfolgreichen den Antrieb sorgen. Da-
wird. Menschen, sagt Janke, reichten klei-  Abschliissen ist dann auch die Grundlage durch soll ein Hyperloop
nere Durchmesser. ,Der kleinste Privatjet ~ fiir einen Geschéftsplan entstanden. deutlich klimafreundli- .
cher unterwegs sein als
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Hyperloop: Neuer Fordertopf fur Forscher

470000 Euro von der EU / Tests in Emden / Erkenntnisse in Lathen weiterentwickeln

Von Daniel Gonzalez-Tepper

LATHEN/EMDEN Das For-
scherteam, das in Lathen ein
Testzentrum fiir den Uber-
schallzug Hyperloop aufbau-
en will, hat gleich die ndchste
Forderzusage erhalten. Mit
dem Geld soll nun tatsich-
lich eine erste Teststrecke ge-
baut werden. Details, auch zu
einem Bauantrag fiir Lathen,
erklarte Professor Walter
Neu im Gespriach mit der Re-
daktion.

Wie berichtet, hatte das
niedersdchsische = Ministe-
rium fiir Wissenschaft und
Kultur den Hochschulen Em-
den-Leer und Oldenburg
eine Anschubfinanzierung in

Hohe von 290000 Euro be-

willigt, mit dem zwei Mit-
arbeiter bezahlt werden kon-
nen, die einen Antrag bei der
EU vorbereiten sollen. Das
Zielist, auf der fritheren Test-
strecke fiir den Transrapid in
Lathen ein,,European Hyper-
Loop Technology Center*, al-
so ein euroaweites Hyper-
loop-Technologiezentrum,
aufzubauen.

Ein Hyperloop ist ein Zug,
der in einem Tunnel, in dem
idealisierte Luftbedingungen
herrschen, iiber Magnetfel-
der schwebt und mit Ge-
schwindigkeiten von um die
1000 Kilometern pro Stunde
Ware transportieren soll.
Moglich sein soll auch der
Transport von Menschen,
aber ,,nur” mit mehreren 100
km/h. Das von den Hoch-
schulen entwickelte Gefihrt
heif’t ,,Hyperpod X“.

~Hyperpod X“ heiBt die Weiterentwicklung des Uberschall-

zuges Hyperloop. Die Hochschule Emden-Leer und die Uni
Oldenburg wollen den ,Hyperpod X* auf der Teststrecke in
Lathen so weit verfeinern, bis er marktreif ist. Foto: HS Emden-Leer

Jetzt haben die Hochschu-
len gleich die nachste Forder-
zusage erhalten: Die EU hat
im Rahmen eines For-
schungsprojektes, in dem es
um Logistikanwendungen
fiir den Hyperloop geht, dem
Hyperpod-X-Team ein Teil-

projekt zugewiesen, das mit-

einem Budget von 470000
Euro verbunden ist. ,,Das ist
der drittgrofite Anteil an dem
Gesamtprojekt, das insge-
samt 7,6 Millionen Euro
schwer ist. Das zeigt, welche
grofien Chancen wir mit
unserer Entwicklung und
unserer Idee haben“, sagt
Walter Neu.

Mit dem Geld von der EU
soll nicht nur Personal und
Technik bezahlt werden, son-
dern auch eine erste, etwa
500 Meter lange Teststrecke,
die an der Hochschule in Em-
den entstehen' wird. ,Wir

Hyperloop:

werden dort mit dem Hyper-
pod X den Warentransport in
unterschiedlich grofien Be-
hiltnissen, Geschwindigkei-
ten und Verpackungsmate-
rialien testen, allerdings
nichtin einer Rohre, sondern
unter. freiem Himmel“, be-
richtet Neu. Die dabei ge-
wonnenen Erkenntnisse
konnten dann in Lathen wei-
terentwickelt werden.

Eine Art ,,Endlosschleife

Dort soll die gesamte 31,8
Kilometer lange Teststrecke
genutzt werden, bekriftigte
der Professor. ,Wir stellen
uns dort einen unendlichen
Loop vor, also eine Art End-
losschleife. Solche Bedingun-
gen, in denen auch das Ver-
halten der Hyperloops in
Kurven getestet werden
kann, gibt es bisher in ganz
Europa nicht“, sagte Neu.

Deshalb mache es Sinn, die
gesamte Strecke in den Blick
zu nehmen fiir das For-
schungszentrum. Ein Bauge-
nehmigungsverfahren iiber
den Landkreis werde in ab-

1 .sehbarer Zeit in Gang ge-

setzt, damit bei einer Geneh-
migung von EU-Mitteln, die
idealerweise in zwei oder
drei Jahren vorliegen soll,
auch tatsdchlich sofort ge-
baut werden kann. Die Be-
triebsgenehmigung fiir die
Transrapid-Strecke ist 2014
Neu zufolge bedauerlicher-
weise ausgelaufen und nicht
verlidngert worden.

Uber die Finanzierung der
Bauarbeiten, die einen mitt-
leren zweistelligen Millio-
nenbetrag verschlingen diirf-
ten, macht sich der Professor
wenig Sorgen. ,,Viele der Part-
ner aus Industrie und Wis-
senschaft, mit denen wir seit
mehreren Jahren auch bei
den Hyperloop-Wettbewer-
ben zusammenarbeiten, sind
bereit, sich zu engagieren®,
sagt Neu. Zu den Partnern ge-
horen das Fahrzeugwerk
Krone in Werlte, Siemens in
Bremen, die Firma Intis, Be-
treiber der Teststrecke in La-
then, und die Rosen-Gruppe
in Lingen. Nicht alle wiirden
sich mit Geld beteiligen, son-
dern auch mit Wissen oder
Fachkriften. ,In dem For-
schungszentrum in Lathen
soll es um mehrere Zukunfts-
themen gehen: Mobilitét,
aber auch Energieeinspa-
rung, Digitalisierung oder
Klimaneutralitat, bekraftigt
der Physiker.

Ems-Zeitung vom 24.12.2019

Weitere
470000 Euro

LATHEN Eine -zusitzliche
halbe Million Euro fiir ein
Hyperloop-Forschungszen-

trum im Emsland ist in tro-
ckenen Tichern: Das For-
scherteam, das in Lathen ein
Testzentrum fiir den Uber-
schallzug Hyperloop aufbau-
en will, hat gleich die nichste
Forderzusage erhalten. Mit
dem Geld soll nun tatsich-
lich eine erste Teststrecke ge-
baut werden. Die europdi-
sche Union hat im Rahmen
eines Forschungsprojektes,

in dem es um Logistikanwen-
dungen fiir den Hyperloop
geht, dem Hyperpod X-Team
ein Teilprojekt zugewiesen,
das mit einem Budget von
470000 Euro verbunden ist.
Mit dem Geld von der EU soll
nicht nur Personal und Tech-
nik bezahlt werden, sondern
auch eine erste, etwa 500 Me-
ter lange Teststrecke, die an
der Hochschule in Emden
entstehen wird. Die gewon-
nenen Erkenntnisse konnen
im Anschluss in Lathen wei-
terentwickelt werden, wo die
gesamte 31,8 Kilometer lange
Teststrecke genutzt werden
soll. dgt/Seite 17

Ems-Zeitung vom 24.12.2019
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Uberschallzug auf
Transrapid-Strecke?

LATHEN Zukunftsvision
fiir die Ex-Transrapid-Test-
strecke: Im Mai werden
Uberlegungen  offentlich,
wonach der Uberschallzug
Hyperloop seine Kreise im
nordlichen Emsland zie-
hen konnte. Bei dem futu-
ristisch anmutenden Ge-
fahrt handelt es sich um
einen Warentransporter,
der mit mehr als 1000 Kilo-
metern pro Stunde durch
eine Rohre geschickt wird.
Hinter dem Forschungs-
projekt steht das Land.

Ems-Zeitung vom 31.12.2019



Der Konig der Laser

Mit Protonenstrahl und
Explosionswolke: Eine
Gruppe hochkaréatiger
Forscher arbeitet an der
~Energierevolution®.

Zu ihr gehort Markus
Roth, ein Star-Trek-Fan.
Das Milliardenprojekt -
soll jetzt GrofSkonzerne
anlocken.

erden wir uns irgendwann
von einem Ort zum anderen
- beamen koénnen? Fiir den
; JPhysik-Professor ~ Markus
Roth ist das keine unsinnige Frage, ob ein
‘Mensch in Atome zerlegt und an anderer
Stelle wieder zusammengesetzt werden
kann - nach dem Vorbild der alten Sci-
ence-Fiction-Serie Raumschiff Enterpri-
se, amerikanisch Star Trek. Technisch sei
das fiir einzelne Teilchen moglich, aber

der Mensch bestiinde eben aus viel mehr

Atomen. So brauchte es nur fiirs Einlesen
dieser Information 40 000 Milliarden Jah-
re. Der Festplattenstapel der Daten hitte
das Langenmaf von drei Lichtjahren,

Roth ist nicht nur ein grofer Star-Trek-
Fan und beschiftigt sich in seiner Freizeit
mit denaufsehenerregenden Erfindungen
aus der Kult-Folge. Er ist als Forscher eine
international gefragte Kapazitit in der La-
sertechnik und Plasmaphysik. Mit ande-
ren fithrenden Wissenschaftlern, darunter
auch ein Nobelpreistrager, arbeitet der 54
Jahre Professor von der TU Darmstadt an
einem ,revolutionéren Verfahren® zur kli-
maneutralen Stromproduktion — frei von
COoz. Es geht um neuartige Fusionskraft-
werke und den Einsatz von Hochleistungs-
lasergerdten zum Beschuss von Wasser-
stoffmolekillen zur Energiegewinnung,
fast frei von radioaktiver Strahlung.

Neuartige Fusionskraftwerke

GroBkonzerne und auf Klimaschutz set-
zende Investoren sollen vom Milliarden-
projekt iiberzeugt werden. Die Unterneh-
mensgriindung heift Marvel Fusion, mit
Sitz in Miinchen. Es gebe vielversprechen-
de Gespréche, sagt Roth, auch mit der Eu-
ropdischen Investitionsbank. ,Wir brau-
chen in Deutschland und Europa endlich
Technikoptimismus und echten Schwung
fiir den Klimawandel.“ Es helfe nicht, dau-
ernd zu lamentieren und einzelne Vorge-
hensweisen kategorisch auszuschlie3en.
L,Wir brauchen Neugier und Forschergeist
statt Dauerprotest.”

Die Anschubfinanzierung kommt vom
Wachstumskapitalgeber Blueyard Capital.
Fiir den ersten Schritt, der Aufbau eines
Testkraftwerkes in den néchsten drei Jah-
ren, seien einige Hundert Millionen Euro

Markus Roth

nétig. Das Ziel sei, in zehn bis 15 Jahren in
Deutschland iiber eine Anlage zu verfii-
gen, die zeige, dass eine fast neutronen-
freie Fusion verlésslich mit Lasertechnik
geziindet und daraus Energie ohne Koh-
lenstoffdioxid-Freisetzung gezogen wer-
den konne.

Roth ist zur Hlfte seiner Zeit.von der
TU in Darmstadt freigestellt worden, um
Marvel Fusion als Start-up erfolgreich in
Gang .zu bringen. Seine beiden Mitge-
schéftsfiihrer sind ebenfalls Fachleute auf
ihren Gebieten: der Physiker Georg Korn,
der fiir die EU ein Projekt fiir Hochleis-
tungslaser ist Osteuropa koordiniert, dazu
der auf Unternehmensgriindungen spezia-
lisierte Moritz von der Linden. Der sorgte
vor einigen Jahren mit einem-Coup fiir
Aufsehen, als er mit einem Kompagnon
dié junge Devisenplattform 360 T fiir 750

Foto Marcus Kaufhold

Millionen Euro an die Deutsche Borse ver-
kaufte. Wichtiger Berater von Marvel Fusi-
on ist der hochkaritige Wissenschaftler
Gérard Mourou aus Frankreich, der im
Jahr' 2018 einen Nobelpreis aufgrund
bahnbrechender Erfindungen in der Laser-
physik erhielt.

Wihrend in Deutschland konfuse Ent-
scheidungen der Politik und ein ideologi-
sches Gezeter die Energiewende erschwe-.
ren oder sogar ldhmen, vertritt Roth eine
flexiblere Grundhaltung. Man habe nicht
den Anspruch, dass die Technologie der
Fusionskraftwerke alles andere ersetzbar
mache. ,Es gibt nicht den einen Weg, wir

‘miissen offen sein fiir éinen Energiemix

von verlasslicher Quantitét und Qualitat”,

‘'sagt er. Keine Technik zur Energiegewin-

nung sei ohne Nebenwirkungen. Selbst fiir
Wasserkraft missten Téler geflutet wer-

(Fortsetzung auf der n&chsten Seite)
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(Fortsetzung von der vorherigen Seite)

den, und die Windréider in der Landschaft

liefen nur, wenn sie mit riesigen Funda-

menten in der Erde verankert seien, was

zum Beispiel negative Auswirkungen aufs
- Grundwasser haben konne.

. Die Fusionskraftwerke seien im Gegen-

satz zu Fotovoltaikanlagen und Windri-

dern jederzeit nach Bedarf regelbar. Was-
~ serstoff-Pellets wiirden mit einem Kom-
pressionslaser innerhalb von nur 20 milli-
ardstel Sekunden erst hochgradig verdich-
‘tet und anschheBend mit einem Protonen-
-strahl wie mit einem Streichholz entziin-
det werden (Prinzip der Trégheitsfusion).

In dieser Explosionswolke sollen inner- | j¢

halb einer etwa 35 billionstel Sekunde
Temperaturen um die 140 Millionen Grad
erreicht werden — hoher als auf der Sonne.

. Am Ende soll 100 bis 200 Mal mehr Ener-
gie herauskommen, als eingesetzt wurde.
Bisher ist die, Ziindung der Fusion noch
niemandem- gelungen. Eine Herausforde-
rung sei, sagt Roth, die Ziindenergie inner-
halb der kurzen Zeit ins Pellet zu bringen.
Die neuen, noch leistungsstarkeren Laser-
.systeme sollen den Durchbruch bringen.

Wettlauf gegen andere Forscher

Roth hat in Darmstadt am GSI Helmholtz-
zentrum fiir Schwerionenforschung maf-
geblich eines der. stirksten Lasergerdte
(Phelix) mitentwickelt: Anders als auf vie-
len anderen Technikfeldern hatten Euro-
pa-und Deutschland hier die Nase vorne.
Fachleute aus den Vereinigten Staaten
wanderten® zu. Es handele sich um den
idealen Zeitpunkt, mit der Entwicklung zu
starten. 26 Start-up-Projekte wiirden der-
zeit auf der ganzen Welt unterschiedliche
Ansétze fiir eine solche Kernfusion verfol-
gen —zum Beispiel mit Plasma und einer,
Verschmelzung leichter Atome iiber mag-
- netische Felder. Alle 'Vorhaben wiirden
sich wissenschaftlich befruchten, sagt
Roth, der vom eigenen Konzept uberzeugt
ist. Fiir den wirtschaftlichen Erfolg miiss-
- te Marvel Fusion am Ende fiihrend sein.

Die Testanlage hitte eine GréBe von
etwa 50 auf 30 Meter. Sie bestiinde aus
zwei getrennten Teilen; der Laserkonstruk-
tion und der Reaktorkammer. Die Kernfu-
sion” zur Energiegewinnung" verliefe ' an-
ders als im Fall der Atomkraft ohne Risi-

-ken - unkontrollierter Kettenreaktionen
‘oder Restwirme und ohne Produktion ra-
dioaktiver Abfélle. Die Strahlenbelasting
der Reaktorkammer klinge nach,wenigen
Jahrzehnten ab, sagt Roth. Die Kosten fiir

rein erstes Groﬁkraftwerk etwas grofer

als ein FuBballplatz, mit einer Leistung
von 1 Gigawatt lidgen bei 600 Millionen
bis 1 Milliarde Euro.

Die Pline sind hochfliegend. Seine Bo-
denstindigkeit hat der Physiker aus Darm-
stadtnicht verloren. Er habe immer so ge-
lebt, der Gesellschaft etwas. zuriickgeben

zZu wo]lgn. 17 Jahre ist er nebenher Ret~

tungswagen fiir den Arbeiter-Samariter-
Bund gefahren. Dort hat er seine Ehefrau
kennengelernt. Und weiterhin will er sich

‘Zeit nehmen fiir Vortrage in Schulklas--

sen. ,Unsere Gesellschaft kann nur iiber

Wissen existieren. Wir ‘miissen deshalb
schon bei unseren Kindern das Feuer ent-

fachen, die Natur begreifenzu wollen.”
MICHAEL ASHELM

Prometheus, in der griechischen Mythologie ein
Sohn des Titanen Japetos und der Klymene kne-
tete aus Lehm und Wasser die ersten Menschen,
denen er das von Zeus gehUtete Feuer brachte.
Zur Strafe wurde Prometheus an einen Felsen im
Kaukasus geschmiedet; ein Adler fraB seine stets
nachwachsende Leber, bis er von Herakles befreit
wurde. Seit Aischylos gilt er als der groBe Vermit-
tler von Wissenschaften, Kinsten und handwerk-
lichen Fahigkeiten,

Wie das Bild zeigt, waren die Menschen, trotz sei-
nes Opfers, wenig erfreut und noch weniger ge-
neigt, das Geschenk anzunehmen. Eine Eigenart,
die sich offensichtlich bis heute z&h zu erhalten
scheint, meint Wulf H. Rumpel.
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Glosse der Redaktion
Ein Mensch erkennt einen Sachverhalt, versucht diesen prdzise zu beschreiben, da fallt ihm ein Text
in die Hande, der genau das Gesuchte und trotz aller BemUhungen nicht Gefundene, unnachahm-

lich und véllig zutreffend beschreibt, dann ist zitieren zwingend anzuraten. Also etwa so:

Zu den Berichten zur SUV-Debatte: Ich
kenpe kein Haus in unserem Ort, vor dem
nicht ein Auto steht. Ich fahre téglich
durch das Rhein-Main-Gebiet zur Arbeit
und Millionen andere auch. In den Som-
merferien stauen sich die Autos Richtung
Siiden. Und jetzt sind plotzlich alle dage-
gen? Heute noch geprahlt mit dem Neu-
wagen und morgen schon griin? Die Fra-
ge ist, sind alle dagegen, oder sind es die-
selben, die immer gegen alles sind? Oder
sind es doch die, die taglich Auto fahren,
die jetzt mit dem Fahrrad zur IAA gefah-
ren sind und gegen Autos protestieren?
Und sitzen die Fahrradfahrer nicht in den
Herbstferien mit ihren Kindern im Flie-
ger Richtung Mallorca? Leidet dieses
Land unter einer Bewusstseinsspaltung?
Sind die Menschen zwischen Selbstgefl-
ligkeit und moralischen Appellen hin-
und hergerissen?

Warum lassen sich all die Menschen,
die in der Autoindustrie arbeiten, so vor-
fithren? Warum lassen sich die Energie-
versorger, die tdglich fiir Wohlstand und
Wairme sorgen, so vorfithren? Warum ver-
steht niemand mehr, woher der Wohl-
stand kommt und dass der Wohlstand tég-
lich Menschenleben rettet? Die Linken
waren schon immer gegen alles, gegen
den Transrapid, gegen Cargolifter, gegen

Bleiben also die Fragen:

Hochhéuser in Frankfurt, gegen die Ein-
fithrung von PCs, gegen die Mikrowelle,
gegen Handys, gegen Autos, gegen Kern-
kraftwerke, gegen Kohlekraftwerke und
einfach gegen alles, was man in anderen
Léndern als technische Errungenschaft
preist. Stimmt vielleicht mit diesen Men-
schen etwas nicht? Es geht den Linken
nicht um die Autos. Auch nicht um die
Diesel, denn die grofiten Feinstaubemit-
ter waren nie Gegenstand der Kritik.

Das Ziel ist De-Instrialisierung, genau-
so wie es ein Ziel vieler Griiner war, die
Deutschen in jhrer Gesellschaft auszudiin-
nen. Das Ziel ist, gegen Fortschritt zu
sein, solange noch jemand fiir Fortschritt
ist. Die Frage ist, warum schaut die biirger-
liche Mehrheit zu, wie der Wohlstand in
Gefahr gebracht wird und dieses Land in
Arbeitslosigkeit und Armut gefiithrt wird?
Wegen der moralischen Keule und dem
drohenden Zeigefinger, oder weil es sich
in der warmen Stube besser anfiihlt,
wenn man glaubt, dass es irgendwelche
Selbstheilungskréfte gibt, die das schon
verhindern werden? Wenn die biirgerli-
che Mitte sich weiter in Selbstgefalligkeit
sonnt, dann werden wir und unsere Kin-
der eines Tages froh sein, wenn uns die
Chinesen in Deutschland Arbeitsplatze
fiir 1 Euro die Stunde anbieten.

DR. PETER SPILLER, NEU-ANSPACH

Leidet das Land unter

Bewusstseinsspaltung?

FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG

FAZ 25. September 2019

Wir machen eine Energiewende und schaffen die Kernspaltungsreaktoren ab, Im Prinzip richtig,
denn sie realisieren nur etwa 3% der im Urankern steckenden 100%. Jetzt wird wohl jeder vernUnfti-
ge Mensch versuchen, durch technische Innovation an die Restenergie heranzukommen, well sie ja
schon mal da ist, ebenso wie die dazu ndtige, weiterfUhrende Technik. Weit gefehlt, wir setzen auf
das Mittelalter und bauen Windrader. Und wenn kein Wind wehrt, kaufen wir uns Afomstrom bei
den Nachbarn. Die Restenergie nennen wir dann flugs Atommull und den verbuddeln wir in der

Asse.

Die Erde wird wérmer, das soll am Kohlendioxid liegen, einem Spurengas, das in der Atmo-
sphdre mit 0,04% vorkommt und Pflanzen die Fotosynthese ermoglicht. Da machen wir eine
Klimawende. Also, es soll keine Kohle mehr verbrannt werden, im Prinzip richtig, denn sie ist
ein wertvoller Rohstoff und viel zu schade fUrs profane Verbrennen. Jetzt wird wohl jeder ver-
nunftfige Mensch das Feuer ausgehen lassen und Kohlenchemie praktizieren, Synthesekau-
tschuk, Kunststoff, Indigofarben, Leichtdl uvm. produzieren. Weit gefehlt, wir legen die Berg-
werke sfill, enflassen die murrenden Kumpels in die Frihrente und verbrennen munter weiter,
nur diesmal gefracktes Erddl. Oder gekUhltes Erdgas aus den USA.

Wir machen eine Verkehrswende, wo wir gerade beim Wenden dabei sind. Dazu soll der
spurgebundene Verkehr mit 75 Mrd. € geférdert werden, um die Individualverkehre zu entla-
sten. Im Prinzip richtig, nun wirde jeder verninftige Mensch als erstes das In die Jahre ge-
kommene, unsichere, laute, Feinstaub verteilende Rad-Schiene-System einer Uberprifung
unterziehen. Weit gefehlt, wir pinseln den roten Strich am ICE grin an, &dndern das Dekor der
Sitzgelegenheiten und sorgen daftr, daB die WC's besser spulen. Derweil bauen die Chine-
sen munter unseren in allen Belangen Uberlegenen Transrapid, den wir dann demndchst bei
ihnnen kaufen kdnnen oder wie G5 zeigt, kaufen mussen.

Zuletzt geht einem durch den Kopf, daB dieses Tun vielleicht doch gar nicht so unfaBbar di-
lettantisch Ist wie es aussieht, sondern ganz andere Ziele verfolgt, nGmlich uns nicht wie wei-
land die Allierten in die Steinzeit bomben zu wollen, sondern mit einem falschen Lacheln in
die Steinzeit zu reformieren, zu entindustrialisieren, sozusagen Morgentau reloaded.

Bleibt noch die Frage, die schon Henryk Broder stellte:
»Bin ich verrickt, oder sind es die Andereng2”
Was denken Sie, fragt Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel
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In eigener Sache: Erfolgreiche Jahresheft-Redaktionsarbeit mit
LibreOffice

Zunachst einmal gibt es eine gute Nachricht:

Keine Privatperson ist gezwungen, Geld fir ein burotaugliches Office-Programmpaket auszugeben [1].
Dies ist gerade beruhigend fiir unsere aktiven Autoren, die sich im Ruhestand befinden und mit ihren
teils knappen Renten-Einkiinften auskommen missen. Uns Mitgliedern eines gemeinnitzigen Vereins
gefallt das.

Die schlechte Nachricht lautet allerdings:

Der Software-Konzern Microsoft versucht durch massive Lobby-Arbeit, offentliche Verwaltungen in
Abhéngigkeit zu halten [2] und bereits Schiler durch Schulprojekte von Microsoft Office abhangig zu
machen und friihzeitig auf diese Software zu konditionieren [3]. Dies ist ausgesprochen beunruhigend,
da es den Steuerzahler belastet und Ooffentliche Infrastrukturen angreifbar macht, wie die ARD-
Reportage ,,Das Microsoft-Dilemma* aufzeigt [4].

Der Bericht, der zwar nach einem Jahr aus der ARD-Mediathek entfernt wurde, aber im Internet noch
verflgbar ist [5], geht dabei auch auf die Situation in Minchen ein, wo versucht wurde, mit dem Limux-
Projekt Unabhé&ngigkeit von Microsoft zu erlangen, was jetzt riickgéngig gemacht wird. Die Beflrworter
des Limux-Projektes innerhalb der Minchner Stadtverwaltung erhielten laut Video einen Maulkorb
verpaldt, so ging es vor 15 Jahren auch den Transrapid-Beflirwortern dort. Eine Schllsselrolle spielte
nach Einschétzung der GFM-eV der ehemalige Oberbirgermeister Christian Ude, der in Sachen
Lobby-Schlachten Opfer und Téter zugleich ist. Denn er wurde beim Transrapid zum Wendehals,
nachdem er laut Welt vom 26.10.2000 (,,In Minchen wird der Transrapid zur U-Bahn“) urspringlich die
sogenannte Ost-Trasse beflrwortet hatte. In einem Brief erhielt er im Marz 2018 fiur ihn als Opfer
Mitgefuihl, aber auch Tadel [6] ° fUr ihn als Tater.

Kostenlose Software frei von digitaler Gangelung

Neben anfallenden Kosten bei Microsoft-Software-Produkten féllt auch der Zwang zur Registrierung
und Freischaltung der Software an, die bei den Office-Produkten noch mit einem Microsoft-
Kundenkonto und erweiterten Kontrolimdglichkeiten verbunden ist. Diese Praktiken werden als
verbraucherunfreundlich kritisiert [7]. LibreOffice hingegen kann so oft und auf so vielen Computern
installiert werden, ohne dafir jedesmal mit Geld und Daten bezahlen zu missen. Lediglich freiwillige
Spenden an die LibreOffice-Stiftung sind erwiinscht.

Ab Version 6.2 kann auch die Bedienoberflache so eingerichtet werden [8], wie sie mit Microsoft Office
2007 eingefuhrt worden war und viele Nutzer zun&chst verwirrte und verargerte.

Option zur Nutzung der klassischen Rechtschreibung

Wir akzeptieren ausdriicklich Text-Beitrdge in klassischer Rechtschreibung [9]. Fir Versionen ab 3.3
steht die Programmerweiterung dict-de_DE-1901_Oldspell_2017-06-22.oxt zum Herunterladen zur
Verflgung [10]. Nach Aufruf einer LibreOffice-Anwendung kann die heruntergeladene Datei unter
Extras -> Extension Manager -> Hinzufiigen

hinzugefligt werden. Falls die neuen Schreibweisen tberhaupt nicht erwiinscht sind, kann anfangs im
Installationsprogramm (Ausfilhrung mit angepaldter Installationsart) das deutsche Woérterbuch
(Optionale Komponenten -> Worterbiicher) abgewdhlt werden. Dies kann auch per Reparatur-
Installation erfolgen.

Michael Dittmer
© GEM-eV 2019
Links (gultig zum Zeitpunkt der Veroffentlichung):

[1]http://de.libreoffice.org/discover/frequently-asked-questions/#Antwort_Was
[2]http://www.heise.de/ct/artikel/Das-Microsoft-Dilemma-Windows-10-und-Office-in-Behoerden-3970996.html

[3]http://www.heise.de/newsticker/meldung/Digitalpakt-Schule-Neuer-Streit-ueber-Abhaengigkeit-von-Microsoft-
4614563.html

[4]http://programm.ard.de/TV/daserste/das-microsoft-dilemmal/eid_28106504116395
[5]http://www.dailymotion.com/video/x6nlrbm
[6]http://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Ude-20180311-public.pdf

[7]h ttp [Imerkst.de/microsoft-office2016- sache

[9]http: //WWW gfm- magnetbahn org/ - Deutsches Impressum
[10]http://extensions.libreoffice.org/extensions/german-de-de-1901-old-spelling-dictionaries

6 siehe auch Jahresheft 2018 ,Nachtrag zur MSB-Miinchen (Brief an Ex-OB Ude)", S.66
73


http://extensions.libreoffice.org/extensions/german-de-de-1901-old-spelling-dictionaries
http://www.gfm-magnetbahn.org/
http://www.netzwelt.de/news/169519-libreoffice-neue-oberflaeche-kopiert-ribbon-leiste-microsoft-office.html
http://merkst.de/microsoft-office2016-sache/
http://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Ude-20180311-public.pdf
http://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Ude-20180311-public.pdf
http://www.dailymotion.com/video/x6n1rbm
http://programm.ard.de/TV/daserste/das-microsoft-dilemma/eid_28106504116395
http://www.heise.de/newsticker/meldung/Digitalpakt-Schule-Neuer-Streit-ueber-Abhaengigkeit-von-Microsoft-4614563.html
http://www.heise.de/newsticker/meldung/Digitalpakt-Schule-Neuer-Streit-ueber-Abhaengigkeit-von-Microsoft-4614563.html
http://www.heise.de/ct/artikel/Das-Microsoft-Dilemma-Windows-10-und-Office-in-Behoerden-3970996.html
http://de.libreoffice.org/discover/frequently-asked-questions/#Antwort_Was
http://www.gfm-magnetbahn.org/
http://extensions.services.openoffice.org/project/dict-de-OLDSPELL
http://www.gfm-magnetbahn.org/de/info/
http://www.netzwelt.de/news/169519-libreoffice-neue-oberflaeche-kopiert-ribbon-leiste-microsoft-office.html
http://merkst.de/microsoft-office2016-sache/
http://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Ude-20180311-public.pdf
http://www.dailymotion.com/video/x6n1rbm
http://programm.ard.de/TV/daserste/das-microsoft-dilemma/eid_28106504116395
http://www.heise.de/newsticker/meldung/Digitalpakt-Schule-Neuer-Streit-ueber-Abhaengigkeit-von-Microsoft-4614563.html
http://www.heise.de/ct/artikel/Das-Microsoft-Dilemma-Windows-10-und-Office-in-Behoerden-3970996.html
http://www.heise.de/ct/artikel/Das-Microsoft-Dilemma-Windows-10-und-Office-in-Behoerden-3970996.html
http://www.heise.de/ct/artikel/Das-Microsoft-Dilemma-Windows-10-und-Office-in-Behoerden-3970996.html
http://de.libreoffice.org/discover/frequently-asked-questions/#Antwort_Was

’% Erfolgreiche_Jahresheft-Redaktionsarbeit_mit_LibreOffice.odt - LibreOffice Writer . -
Datei Bearbeiten Ansicht Einfligen Format Vorlagen Tabelle Formular Extras Fenster Hilfe
B-w-H- Q&R B X o AN T E-WihE =B
Standard E Ao, Ay | Liberation Sans E 9 E K u £ | X2 X2 A A' 7| =
. [ 1 T 102 132 0 4 5 6 1 7 1 8 1 9 10 1o o113
Fo.. ¥ X - - - . - -
. In eigener Sache: Erfolgreiche Jahresheft-Redaktionsarbeit mit =
Pl LibreOffice M
&3 A9 i ’ : ; w9 —
Zunachst einmal gibt es eine gute Nachricht: m
[ & Keine Privatperson ist gezwungen, Geld fur ein burotaugliches O flice-Programmpaket auszugeben [1]. Dies =
¥
% Erfolgreiche_lahresheft-Redaktionsarbeit_mit_LibreOffice.odt - LibreOffice Writer - - — L l*‘=' (=] &J
™ H S - 'EDP| Datei 1 Start ‘ Einfagen | Layout | Bezuge IAufzeirhnen | Ansicht | Extras | E‘
o % Ausschneiden | * Ubertragen |Liberation Sans E 9 E| RA|=-5-=2-|=2 T | Alstandard E‘-Z‘ 2. | B Tabelle - Start ¥
- »
I Einfiigen [ Kopieren A Lischen FKU-S Xox* |%%-A- E-oms AHHEHR ES | @=0Q- 3 Suchen
= 1 4 i 3 5 6 1 7 1 & . 9 10 o012 013 1 15 6 1 1 18 -
In eigener Sache: Erfolgreiche Jahresheft-Redaktionsarbeit mit
LibreOffice
Zunachst einmal gibt es eine gute Nachricht:
1] Keine Privatperson ist gezwungen, Geld fir ein birotaugliches Office-Programmpaket auszugeben [1]. Dies

Uber Ansicht -> Benutzeroberfldche -> In Registern gibtes ein MS Office spezifisches Aussehen

% Erfolgreiche_Jahresheft-Redaktionsarbeit_mit_LibreOffice.odt - LibreOffice Writer - ' i L 52 _|

K] HS-¢- %| Datei | Start Einfugen Layout | Bezuge | Aufzeichnen | Ansicht | Extras | =
] ) [} Dokumentvorlagen (D) Zuletzt verwendete Dokumente ¥ E [ Speichern unter... [ [ pDF , [5 Datei ¥
Neu = Als Dokumentvorlage speichern | Offnen i Viom Server éffnen | Speichern Ed Auf Server speichern | Exportieren [§ EPUB | LD Hilfe v
3 - E % Speichern unter ; =
OO\ « Data » ECDOLD » Data » GFM-eV » Jahreshefte » 2019 » |42 || 2019 aurchsuchen o]
Dateiname: Erfolgreiche_Jahresheft-Redaktionsarbeit_mit_LibreOffice.odt -
Dateityp: [ODF-Textdokument (%.0d) v

m

ODF-Textdokument (*.odt)

ODF Textdokument Dokumentvorlage (*.ott)
l Flat XML ODF-Textdokument (*.fodt)
Unified Office Format Textdokument (*.uot)
Word 2007-2019 (*doo)
Word 2003 XML (*xml) |
L Word 97-2003 (*.doc)

Word 97-2003 Dokumentvorlage (*.dot)
" DocBook (*.xml)

HTML-Dokument (Writer) (*.html)

Rich Text (%.rtf)

i Text (*.txt)

| @ oriner durchsiiche, Te>q - Textkodierung w'a:hlen (*oat)

| Office Open XML Text (*.docx)
e Word 2007-2019 VBA (*.docm) =

Der Bericht, der zwar nach einem Jahr aus der ARD-Mediathek entfernt wurde, aber im Internet noch
verfiighar ist [5], geht dabei auch auf die Situation in Miinchen ein, wo versucht wurde, mit dem Limux-

Uber patei -> Speichern unter ... besteht die Méglichkeit, eigene Unterlagen fiir Personen bereit zu stellen,
die lieber mit MS Office arbeiten und das DOCX-Dateiformat benutzen

co(owam dailymrtion comideo/xGi o @ [ Q sucher mo s &
£+ Meistbesucht Linux Mint Community Forums Blog | News 3 Android ohne Goo(
XC® ssma®

|8, emporar VERTR. S @ ¢ © __dailymotion.com
© STANDARD €S ® s ...adnxs.com
© smnparD £ S @ & ...adsafeprotected.com
€ € S VERRAUEN ® s O _ ajax.googleapis.com
© STANDARD £ S @ s ...consensu.org
€ S, empordr VERTR S @ s O ._dm-event.net
S, Emporér VERTR S ® ¢ ©O ..dmedn.net
" \ € & emporir VERTR s ® s O _dmxleo.com
C - \r> D £ S @ MSSTRALEN g google-analytics.com
(© STANDARD [ ...google.com
(©) STANDARD € s ® s ...googletagmanager.com
= . ® stanDARD £ S @& & ...hostedprebid.com
< d as M-I cros O-F t 3 D-l ] en © sTanDaRD £ S @ s ..scorecardresearch.com
S §, Bmpord VERTR s @ s O . serving-sys.com
g S @ & movDUEL © https:/jsecure-ds.serving-sys.com
Europa als Softwarekolonie © sTanoarD $ S @ s .spotxcdn.com

® smanparD £ S @ & ...spotxchange.com

Das Video "Das Microsoft-Dilemma" ist sehenswert und kann auch ohne Werbe-Tracker
gesehen werden
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RUckseite (bleibt aus drucktechnischen Grunden leer)
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Gesellschaft zur Férderung der
Magnetschwebetechnologie (Transrapid) €. V.

Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel, Am Toberbusch 19 - 21255 Tostedt - Tel.: 04182-5410

Aufnahmeantrag

Ich (Wir) beantrage(n) die Aufnahme in die ,Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie
(Transrapid) e. V.“ als

A naturliche Person A Gebietskorperschaft A sonstiges Mitglied.
NaME: .o SHrARE: i
PLZ Ort: oo Geburtsdatum: .................. Beruf. ..o
Telefon: ... Telefax: ...c.ccovvieinnnnn, -Maili.coo i

Die Satzung der Gesellschaft erkenne(n) ich (wir) an. Der jahrliche Beitrag von

L 25 € (nat. Personen)  : 100 € (Gebietskérperschaften) » 50 € (sonstige Mitglieder)

- nach Ricksprache mit dem Vorstand der ermaRigte Beitrag von

L 10 € (Studenten, Auszubildende, Ehe- und Lebenspartner, Rentner)

L 30 € (Familienbeitrag) =+ 15€ (ermaligter Familienbeitrag) —

4 wird Uberwiesen auf das Konto IBAN DE41 2802 0050 1842 2881 00 / BIC OLBODEH2XXX.

4 soll abgebucht werden von meinem (unserem) Konto IBAN .........cccccooiiiiiiiiiiiniiie
BIC: e BaNK: i

Ich erklare mich damit einverstanden, dal® meine Daten intern wahrend meiner Mitgliedschaft in einer
Mitgliederliste gespeichert werden,

L gleichzeitig auf einer nur Vereinsmitgliedern zuganglichen Internetseite erscheinen, ausgenommen
» Vollst. Anschrift (sonst nur Ort) x Telefon/-fax » Geb.-Datum » e-Mail
Datum: ..o Unterschrift: ...

Fur Fensterbrief an dieser Linie falten

Den Aufnahmeantrag senden Sie bitte an

Mit freundlichen Grifken
Der Vorstand

Herrn Dr.-Ing.
Wulf H. Rumpel
Am Toberbusch 19

21255 Tostedt
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