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Sehr geehrte Mitglieder, Unterstutzer und Losungssuchende,

erneut mdchten wir Sie in dieser Form Uber unsere Vereinsaktivitdten, DenkanstéBe und
angedachten Zukunftsperspektiven aus dem Verlauf des Jahres 2018 ins Bild setzen. Ja, wir
sind sogar der berechtigten Hoffnung, Ihnen mit unserer informativen Auslese die Mdglich-
keit geben zu kdnnen, sich selbst weiter zu informieren, Anregungen aufzunehmen, muti-
ger Stellung zu beziehen und intellektuellen Auseinandersetzungen mit den Zeitgenossen,
die gedanklich noch immer nicht Uber Retrotechnik hinausgekommen sind, und was ei-
gentlich viel gefdahrlicher ist, Technik insgesamt fUr Teufelszeug halten und daher jedwede
irgendwie geartete Neuerung und Weiterentwicklung auf diesem Gebiet, natUrlich nur aus
tiefster Sorge um unser ungeschmalertes Wohl, ungepruft und kategorisch ablehnen.

Die aufgefUhrten Briefe an Mandatstrdger, Firmenlenker und Vereinsmitglieder, ebenso
wie die Pressemeldungen sind unabhdngig vom Eingangsdatum zu Themengebieten zu-
sammengefiugt. GemdaB wissenschaftlichen Anspruch dabei stets mit einem vollgultigen Li-
teraturnachweis versehen. Verleih, Weitergabe und Ruckgabe des Jahresheftes sollte da-
her nur im Rahmen des Vereins und dessen engster Peripherie eigenverantwortlich stattfin-
den.

Aus dem weitgefdcherten Textmaterial konnte aus Platzgrinden, bei Wiederholungen und
Uberschneidungen, bei Unvollstandigkeit und fehlenden Bezigen nur eine begrindet re-
duzierte Auswahl berUcksichtigt werden. Auch wurden nach reiflicher Uberlegung redak-
tionelle Komprimierungen, Umstellungen oder Kirzungen der Formate im Interessen von
Ubersichtlichkeit, guter Lesbarkeit und Kostenminimierung vorgenommen, wie auch schon
bisher. Wir bitten dafir um Verstdndnis. Allen die durch lhren Einsatz mitgeholfen haben,
spreche ich meinen Dank aus, bitte machen Sie weiter. Fragen, Hinweise, Verbesserungen
kénnen Sie, falls gewunscht, an den Vorstand richten.

Wie gewohnt bitten wir wiederum an dieser Stelle, auch im Interesse unseres ehrenamtli-
chen Kassenwarts den Jahresbeitrag im ersten Quartal 2019 zu Uberweisen. Fragen richten
Sie, falls erforderlich, an unsere KassenprUfer. Auch appellieren wir an Sie, uns nach lhren
Moglichkeiten in der Vorstandsarbeit zu unterstUtzen und auch durchaus, gemaR lhrer Nei-
gung fUr bestimmte Themengebiete, Amter selbst zu Ubermnehmen.

Dialog eines westlichen Unternehmenslenkers (UL) mit seinem Chinesischen Chefingenieur (Cl) am
Bahnhof in Shanghai im Sommer 2018.

UL: Ich bin stolz auf China, dass ihr die erste kommerzielle Transrapidstrecke gebaut und seit 15 Jahren
| erfolgreich betrieben habt.

Cl: Danke.

UL: Leider habt ihr das Design nicht erfolgreich kopieren kénnen, so dass ihr dann fiir den Rest des
Schnellbahnnetzes auf konventionelle Bahntechnick zuriickgreifen musstet.

Cl: Ja, es war ein biRchen zu kompliziert fiir uns (lachelt etwas verlegen).
UL: Ein Jammer. Es hitte die Welt veridndert wenn China sein Netz mit dem Transrapid ausgebaut hatte.

Cl: Ja, der traditionalle Schnellzug ist gut, aber nicht das Beste! Dipl.-Ing. Friedmar C. Rumpel

N—

vielen Dank fiir die Abstimmung des Beitrags. Gerne kénnen Sie den Beitrag in dieser Form
verdffentlichen. Bilder kénnen mit Bildnachweis: Firmengruppe Max Bégl / TSB verdffentlicht werden.
Download der Bilder unter: www.transport-system-bégl.com
(Freigabetext von Max Bogl fir das Titelbild)
Unser Stellv. Vorsitzender, Dipl.-Math. M. Dittmer hat es fUr uns verarbeitet.
Impressum:
Herausgeber: Gesellschaft zur Forderung der Magnetschwebetechnologie/Transrapid e.V.
Vorsitzender:  Dr.-jur. Friedrich Christian von Loeper, 22 087 Hamburg, Landwehr 21
Verantwortlich i.S.d.P.: Beitrdge aller Art, der namentlich genannte Verfasser und
Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel, 21 255 Tostedt, Am Toberbusch 19, Landkreis Harburg
Internet: http://www.gfm-magnetbahn.org Social Fediverse: hitp://mastodonten.de/@gfm
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GELEITWORT

Am 17. November 2018 zum neuen Vorsitzenden der GFM e.V. gewahlt, begrife ich alle
Mitglieder, Forderer und Freunde der MAGNETSCHWEBEBAHN und wunsche uns allen
ein gesegnetes Neues Jahr.

Harald Naglatzki hatte bereits in der Jahreshauptversammlung im November 2017
angekundigt, dass er als Vorsitzender aus Grinden seiner angeschlagenen Gesundheit
das Amt als Vorsitzender nur noch fur ein Jahr wahrnehmen werde. Wir bedauern sein
Ausscheiden und danken ihm fir die in den letzten Jahren geleistete, aufopferungsvolle
Arbeit. Er wird unserem Verein auch als ,einfaches” Mitglied zur Seite stehen. Er will sich
nun vermehrt Gedanken Uber eine Schrift Gber den Verkehrs-Notstand in Deutschland
machen, auch und vor allem wie dem abzuhelfen sei. Wer ihm selbst dabei helfen will, ist,
ist mit Beobachtungen und Erkenntnissen, Lieferung von Fakten (Fakten, Fakten!), mit
Vorschlagen und Entwurfen willkommen. Nicht auszuschliel3en, dass wir dann doch im
Herbst 2020 mit einer eigenen Veroffentlichung zur internationalen Konferenz flr
Verkehrstechnik auftreten koénnen. Es sei auf Top 6 des Protokolls der
Jahreshauptversammlung 2017 hingewiesen.

Apropos Verkehr, Deutschland ist gerammelt voll mit nicht bewaltigten Verkehren, zu
Lande, zu Wasser und in der Luft. Die Autobahnen verstopft, mehr Staus als Fluss, Zuge:
Unptnktlichkeit und Ausfalle mehr Regel als Ausnahme, die Schienen und Gleiskorper
vielfach marode, Bahnhofe vor dem Kollaps. Deutschland, das auf engem Raum als
gemein-europaisches Transitland die wachsenden Quantitdten der Verkehre aus Sud und
Nord, aus Ost und West nicht mehr fasst, siehe nur die LKW-Kolonnen. Deutschlands
Starke ist immer seine hochentwickelte Infrastruktur (gewesen?).

Eine auch marode Moral hat sich seit langem unseres Landes bemachtigt ... Beispiel
auch: die nicht gebaute Magnetschwebebahn zwischen Hamburg und Berlin, der nicht
gebaute Zubringer vom Hauptbahnhof in Minchen zu dem Minchener Flughafen. Ja, das
ganze Schicksal unserer in Deutschland erfundenen, auf der Versuchsstrecke im Emsland
bereits ,eingefahrenen“ Magnetschwebebahn. Nun fur dauerhaft nach China ,vertrieben®?

Was tun? Resignieren? Nein, die Magnetschwebebahn selbst hat zuletzt doch noch einen
rettenden Hafen gefunden in Deutschland: bei dem Bauunternehmen Max Bogl im
Oberfrankischen, erst einmal im Kleinformat. Wie wir wissen, hat es im letzten Sommer
angekundigt, dass es fur den kommunalen/regionalen Nahverkehr Magnetschwebebahnen
mit nicht mehr als 150 km/h und mit einer Reichweite von nicht mehr als 30 Kilometern
bauen wolle. Max Bogl beherrscht die Magnetschwebebahntechnik. Wer denkt sich nicht
mehr dabei? Etwa: nur 30 km Reichweite?

Wir selbst konnen die Bahn nicht bauen. So haben wir denn auf unserer
Hauptversammlung uns vorgenommen, als letzte Idealisten und Patrioten Max Bogl auf
weiteren Wegen wohlwollend zu begleiten. Wir werden weiterhin fur die
Magnetschwebebahn flr unser Land und anderswo werben (die Weiten Asiens), werden
aufklaren, so gut wir kdnnen, und ein wenig leiden. Interessiert sehen wir auch, dass nun
auch ThyssenKrupp Elevators immerhin die Magnetschwebe-Technik in Hochhaus-
Aufzugen einsetzen will und in Rottweil bereits einen Test-Turm gebaut hat, 226 m hoch.
Wir sollten auch eigene Ideen entwickeln, aber erst einmal die von Max Bogl fur die neuen
Nahverkehrs-Zuge in Sengenthal gebaute 800m lange Versuchsstrecke besichtigen. Das
wird uns allen ersehnten neuen Schwung geben. Horst Severin hat bereits erste Kontakte
geknupft. Eigene Ideen? Zum Beispiel: Kann die Magnetschwebebahn nicht doch - mit
dieser oder jener Technik - auch groRere Glter (Container) - zur Entlastung der Strallen —
befoérdern?

Bei meinem Versuch in den letzten Wochen, als Jurist mich in das Thema der Technik und
Geschichte der Magnetschwebebahn einzuarbeiten, sind mir die Jahreshefte unseres
Vereins aulerst ausgesprochen hilfreich gewesen. Fur die Zusammenstellung der Artikel
und die Veroffentlichung schulden wir Dr. Wulf Rumpel bleibenden Dank. Und Michael
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Dittmer sei hier auch einmal groRer Dank daflr ausgesprochen fur all seine jahrelangen
Mudhen, mit anderen zusammen unseren ,Laden“ zusammenzuhalten und auch mit
anderen zusammen uns auf dem neuesten Stand der Technik - dabei vor allem der
Informations- und Kommunikationsnetze (und auch alternative Soziale Medien) - zu
halten. Es ist auch informativ, spannend und zwischendurch sogar amusant, Diskussionen
zwischen unseren Mitgliedern zu verfolgen, so zwischen Michael Witt und Oliver Lenhart
(feste Bodenhaftung gegen quirlige Phantasie).

Unsere Tradition, im Inland und Ausland an grolen Magnetschwebebahnkongressen
teilzunehmen, hat Matthias Latteyer fortgesetzt. Er hat die internationale Konferenz in St.
Petersburg besucht und auf der Jahresversammlung dartber berichtet. Ihm herzlichen
Dank dafur! Im laufenden Jahr wird eine Konferenz in der Schweiz und wieder eine
Konferenz in St. Petersburg stattfinden. Matthias Latteyer und das Internet wissen mehr.
Werden wir noch erleben, wie Menschen einzeln per Kapseln ,per Rohrpost®- ich
entschuldige mich fur den Ausdruck - mit Mach Eins und groReren Geschwindigkeiten von
einem Ende der Welt ans andere Welt in einem Hyperloop katapultiert werden?

Und wie verhalt es sich mit der fir den Hamburger Hafen geplanten Entlastung der
bisherigen Guterbeférderung mittels der Hyperloop-Technik? Was bedeutet das alles flr
unsere Arbeit?

Wir mussen im Inland auch beobachten, wie sich die nach Karlsruhe umgezogene
SupraTrans-Anlage bewahrt und weiter entwickelt.

Mussen wir nicht auch versuchen, in Kontakt zu kommen mit den Freien Wahlern in
Bayern, die einzige (dazu vdllig unverbrauchte), die fur die Magnetschwebebahn eintritt
und nach ihren Erfolgen in den letzten Landtagswahlen in Bayern nun auch Minister in der
Staatsregierung in Minchen stellen?

Wir alle mussen vor allem die Entwicklung in China, aber auch und in den anderen Aus-
Landern verfolgen.

Zuletzt: Mit der Magnetschwebebahn treten wir auch fur grine Techniken und grine
Energien ein.

Moge auch fur unser aller Tatigkeit in diesem Jahr das Signal auf Griin gestellt sein.

27. Januar 2019
Friedrich-Christian von Loeper



Gesellschaft zur Forderung der Magnet-

schwebetechnologie (Transrapid) €.V. — (‘
Vorsitzender: Harald Naglatzki * RegierungsstraRe 46 * 99084 Erfurt Jv“
%+ 0361 2111889 * e-Mail: naglatzki@gfm-magnetbahn.org 7

http: / /www.gfm-magnetbahn.org/

Sitz: Stadland - Eingetragen beim Amtsgericht Hamburg unter 69 VR 16646  UmweltbewuRt in die Zukunft -

Wirtschaftlichkeit fir €Europa

Einladung zur Mitgliederversammlung

Datum:

Sonnabend 17.11.2018

Ort des Treffens: ~ Kaminzimmer im Gasthaus zum Kiekeberg, Am Kiekeberg 5,

21224 Rosengarten — Ehestorf, Telefon: 040 7905021,
http://www.kiekeberg.de/de/restaurant-rosengarten-hotel-rosengarten

Sammeln u. Vorbereitung: 11 Uhr

Mittagspause

12.30- 13.30 Uhr

Tagungszeitraum 13.30- 17.00 Uhr

Tagungsordnung

1.
2.

Begriifung und Wahl der Gespréachsleitung

Stand der meldepflichtigen Unterlagen und Erorterung tiber die Aufteilung
von Vereinsarbeiten und Positionen

Kassenpriifung mit Vorlage des Kassenprotokolls
Entlastung des Vorstandes

Wahl des Vorstandes und des Vorsitzenden, vorgeschlagen wird F.-C.v.
Loeper

Beratung und BeschluSfassungen zum Jahresheft und Perspektivblatt von
Horst Severin sowie Eindriicke von der MAGLEV-Tagung von M.Latteyer

Antrage, Aktivitdten, Projekte
Zusammenfassung, notwendige Festlegungen und Verabschiedung

Ende der Versammlung spatestens 17.00 Uhr
ERFURT, 27.10.2018 Harald Naglatzki


http://www.kiekeberg.de/de/restaurant-rosengarten-hotel-rosengarten

Gesellschaft zur Férderung der Magnet- o
schwebetechnologie (Transrapid) e.V. ' g

Vorsitzender:

Dr. jur. Friedrich-Christian von Loeper * Landwehr 21 * 22087 Hamburg
5+ 0160 5391302 * e-Mail: drfc-vloeper@gfm-magnetbahn.org
http: / /www.gfm-magnetbahn.org/
Sitz: Stadland - Eingetragen beim Amtsgericht Hamburg unter 69 VR 16646

UmweltbewuBt in die Zukunft -
Wirtschaftlichkeit fir Europa

Protokoll der Mitgliederversammlung

Tag der Sitzung: Sonnabend, 17.November 2018
Ort der Sitzung: Gasthaus zum Kiekeberg, Am Kiekeberg 5, 21224 Rosengarten
Beginn It. Einladung:  13.30 Uhr Erdéffnung: 13:27 Uhr

Anwesend:

Michael Dittmer Stellvertretender Vorsitzender
Horst Severin Schriftfiihrer

Olaf Carstensen Schatzmeister

Ernst Walter Haensgen Kassenpriifer

Matthias Latteyer Kassenpriifer

Dr. Wulf Rumpel Beisitzer

Hans-Jiirgen Rindfleisch Beisitzer

Dr. Friedrich Chr. v. Loeper Mitglied

Klaus Dieter Maal$ Mitglied
Oliver Lenhart Mitglied
Bernd Otto Miitze Gast

entschuldigt: Hr. Naglatzki, Hr. Tang, Hr. Gellekum, Hr. Wieting, Hr. Neugebauer

TOP 1 BegriiBung und Wahl der Gesprachsleitung

Michael Dittmer eroffnete die Sitzung und begriilte alle Teilnehmer. Die Mitgliederversammlung
war ordnungsgemdl einberufen worden und beschluf$fahig. Es erfolgte die Abstimmung iiber die

Gespradchsleitung:
Dr. Wulf Rumpel wurde als Gespréachsleiter vorgeschlagen: 10/0/0 (ja/nein/Enthaltung)
er stimmte dieser Abstimmung zu und tibernahm die Gesprachsleitung



TOP 2 Stand der meldepflichtigen Unterlagen

Olaf Carstensen gab zur Kenntnis, dal das Finanzamt Nordenham Riicksténde iiber die
Aufstellungen der Jahre 2014 und 2015 und 2016 vermeldet hatte. Diese waren zwischenzeitlich an
Frau Dujesievken (Finanzamt Nordenham) zugesendet worden. Sie wollte allerdings nicht die
eingereichte detaillierte Auflistung haben, sondern diese nur in zusammengefaSter Form und
erbittet diese noch einmal.

verantwortlich: O. Carstensen

Die Frage nach dem Stand der Korrespondenz mit dem Amtsgericht konnte noch nicht abschlielSend
geklart werden, da Harald Naglatzki erkrankt war und deswegen an der Versammlung nicht
teilnehmen konnte. Soweit bekannt wurde, hatte er einen Notar fiir die Erstellung der Unterlagen fiir
das Amtsgericht beauftragt. Thm wurde zu diesem Zweck die auf der Mitgliederversammlungen
am 28.11.2015 gednderte und am 31.07.2016 aktualisierte Satzung iibergeben. Anschliefend hatte
der Notar diese zusammen mit einem Anschreiben und den signierten Protokollen an das
Amtsgericht abgeschickt. Wo sie bei der fiir uns zustdandigen Abteilung (bei Frau Zacharias)
allerdings nicht ankamen. Der Verbleib der Unterlagen sollte noch geklart werden. Harald
Naglatzki wartete auf dir Riickmeldung des Notars. Matthias Latteyer erklarte sich bereit, sich beim
Amtsgericht vor Ort {iber den aktuellen Stand der Vereinsregistrierung zu erkundigen.

Die Satzungsdnderung von 2015 kam auf Vorschlag von Frau Dujesievken zustande, die empfahl
die veraltete Form an eine zeitgemdfBere Satzungsvorlage anzupassen. Nach der urspriinglichen
Fassung konnte ausschlief8lich der Vorsitzende Angelegenheiten mit dem Amtsgericht regeln, was
sich erst dndert, wenn die aktualisierte Fassung vom Amtsgericht angenommen worden ist.

Verantwortlich: H. Naglatzki, M. Latteyer u. M. Dittmer
Nachtrag (29.12.2018):

nach telefonischer Riicksprache mit Harald Naglatzki ist eine Bearbeitungsgebiihr iiber 50€ fiir die
Eintragung ins Vereinsregister entrichtet worden.

Somit sind Satzungsdnderung und Wechsel des Vereinsvorsitz im Vereinsregister nun endlich
erfolgt.

TOP 3 Kassenpriifung mit Vorlage des Kassenprotokolls

Der Bericht zur Kassenpriifung fiir den Zeitraum 2018 war den Kassenpriifern vorgelegt und ohne
Beanstandung durch die Priifer abgezeichnet worden. Das Protokoll iiber die Kassenpriifung wurde
zur Vorlage gebracht.

Der Kontostand betrug am 31.12.2017: 2427,00€

Nach Priifung der Unterlagen empfahlen die Kassenpriifer Ernst Haensgen und Matthias Latteyer
die Entlastung des Schatzmeisters.



TOP 4 Entlastung des Vorstandes und des Schatzmeisters

Die gemeinschaftliche Abstimmung iiber die Entlastung des Vorstandes und des Schatzmeisters
ergab folgendes Ergebnis:

9/0/1 (ja/nein/Enthaltung)

TOP 5 Wabhl des Vorstandes und des Vorsitzenden

Da der bisherige Vorsitzende auf der letzten Mitgliederversammlung am 04.11.2017 sein
Ausscheiden aus der Funktion nach Ablauf eines Jahres angekiindigt hatte, wurde die Wahl eines
neuen Vorsitzenden erforderlich. Die Anwesenden hielten es fiir gut, wenn der Verein auch
weiterhin einen Reprédsentanten hétte. Der Wahl stellte sich, wie im Vorfeld angekiindigt,

Dr. jur. Friedrich Christian von Loeper (Geburtsdatum: 25.10.1944, Wohnort: Landwehr 21, 22087
Hamburg). Gegenkandidaten gab es keine.

Abstimmung {iber die Wahl des Vorstandsvorsitzenden: 9/0/1 (ja/nein/Enthaltung)
der Vorstandsvorsitzende nahm die Wahl an.

Abstimmung iiber die Wahl des stv. Vorstandsvorsitzenden: 10/0/0 (ja/nein/Enthaltung)
der alte und neue stellvertretende Vorstandsvorsitzende Michael Dittmer nahm die Wahl an.

Bestdtigung der Funktion der weiteren Vorstandsmitglieder

Horst Severin (Schriftfiihrer): 9/0/1 (ja/nein/Enthaltungen)

Olaf Carstensen (Kassenwart): 10/0/0 (ja/nein/Enthaltungen)

Hans-Jiirgen Rindfleisch (Beisitzer): 10/0/0 (ja/nein/Enthaltungen)

Dr.-Ing. Wulf Rumpel (Beisitzer): 10/0/0 (ja/nein/Enthaltungen)

Robert Gellekum (Beisitzer): 10/0/0 (ja/nein/Enthaltungen)

Matthias Latteyer (Kassenpriifer): 10/0/0 (ja/nein/Enthaltungen)

Ernst Haensgen (Kassenpriifer): 10/0/0 (ja/nein/Enthaltungen)

Alle bestdtigten anwesenden Vorstandsmitglieder nahmen die Wahl an. Die Wahl erfolgte jeweils
per Zuruf und per Handzeichen. Robert Gellekum hatte eine Annahme der Wahl per E-Mail vom
16.11.2018 um 21:14h in Aussicht gestellt.

TOP 6 Jahresheft / Perspektivblatt von Horst Severin / MAGLEV-Tagung

Horst Severin berichtete {iber seine Kontakte, die er nach den Veroffentlichung des Zeitungsartikels
,BER-Fluggiste in der Schwebe“ vom 17.09.2016 im Berliner Tagesspiegel gekniipft hatte. Dies
war auch mit den iibrigen Vorstandsmitgliedern abgestimmt gewesen.

Es wurde anschlieBend auch die Situation angesprochen, wie vorzugehen ist, wenn Mitglieder der
GFM sich mit dhnlichen Aktivitdten einbringen mdéchten, die nicht dem Vorstand angehéren. Dabei

wurde auf die Notwendigkeit hingewiesen, den Vorstand iiber etwaige Kontakte und Aktivitdten in
Bezug auf die Vereinsziele zu informieren.



Matthias Latteyer berichtete und zeigte Fotos und Videoclips von der Maglev-Konferenz, wo er
neben den Organisatoren der Maglev 2016 in Berlin auch Wouter van Gessel und Kees van
Welsenis und Ulrich Tang traf.

Friedrich Christian von Loeper regte folgende Vorgehensweise an (ohne Abstimmung):

,» Wir begleiten die im Sommer 2018 in Deutschland vorgestellte Magnetbahn in positivem Sinne
mit guten Erwartungen. Wir mochten die Jugend fiir die Magnetschwebetechnologie begeistern.*

Zur Diskussion stand die Erstellung eines Jahreshefts. Vorgeschlagen wurde eine Auflage von 30
Exemplaren fiir 30 Mitglieder und zusétzlich 30+X Exemplaren ohne Mitgliederliste fiir Nicht-
Mitglieder, die auch von einzelnen Mitgliedern zur Weitergabe angefordert werden kénnen. Der
Wert X sollte abhdngig von gewédhrten Mengenrabatten bei einer Mindestanzahl von kopierten
Seiten gewdhlt werden, wenn dadurch ein giinstigerer Preis als fiir 60 Exemplare erzielt werden
kann.

Hierzu wurde folgendes beschlossen:

,Ein Jahresheft 2018 iiber das vergangene Jahr wird erstellt. Redaktionelle Beitrage werden Wulf
Rumpel per E-Mail zugestellt mit dem Hinweis ,fiir das Jahresheft‘ in der Kopfzeile“

Abstimmungsergebnis: 10/0/0 (ja/nein/Enthaltungen)

TOP 7 Antrage/Aktivititen/Projekte
Der von Robert Gellekum per E-Mail gestellte Antrag wurde verlesen.

"Die Mitgliederversammlung 2018 der GFM moge beschlieen, dafl der Vorstand beauftragt wird,
sich in das Transrapid-SystemBogl einzufiigen, damit beim 2.Zug das TVE, wieder aufgeriistet als
Teststrecke in Deutschland, genutzt werden kann; denn den Prototyp des andersartigen Transrapid
testet man in der VR China.“

Das Antwortschreiben von Michael Witt vom 17.11.2018 um 09:57h wurde verlesen. Die
Mitgliederversammlung nahm beide dort vertretenen Meinungen zur Kenntnis.

In der anschliefenden Erdrterung wurde an eine an uns gerichtete Aussage des Intis-
Geschaiftsfiihrers, Dr. Effenberger, erinnert, dal§ fiir den Betrieb eines anderen Magnetbahnsystems
vom Gesetzgeber eine Anpassung des Gesetzes fiir den Betrieb einer Magnetbahnversuchsanlage
verabschiedet werden miifSte.

Folgendes wurde beschlossen:

,Wir fassen den Antrag von Robert Gellekum so auf, da wir zundchst bei der Firma Bogl einen
Besuch ins Auge fassen, um uns iiber das System zu informieren*

Abstimmungsergebnis: 10/0/0 (ja/nein/Enthaltungen)



TOP 8 Zusammenfassung , notwendige Festlegungen und Verabschiedung
Notwendige Festlegungen ergingen unter den TOP.
Die Veranstaltung wurde um 16:20h beendet.

Fiir das Protokoll

(Horst Severin) (Michael Dittmer)

— Schriftfiihrer — — Stv. Vorsitzender —

(Dr. Friedrich-Christian von Loeper)

— Vorsitzender —

‘30 1KARUS JETZT PROBIEZEN AIE €S OHNE RbGe ! “

ensiag, £1 1gu

4  Bomburger Abendbiait
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Organisatorische Zustandigkeitsbereiche der GFM e.V.
2019

Vorstandsvorsitzender: Dr. jur. Friedrich Christian von Loeper
(siehe Mitgliederverzeichnis)

Stellvertretender Vorstand: Dipl.-Math. Michael Dittmer

Beisitzende:

Dipl.-Ing. Robert Gellekum

und

Hans Jiirgen Rindfleisch

sowie

Dr. Ing. Wulf Rumpel
Kassenwart: Olaf Carstensen
Kassenpriifer: Ernst Walter Haensgen

und

Dipl.-Ing. Matthias Latteyer
Protokollfiihrung: Horst Severin
Mitgliederbetreuung: Dipl.-Ing. Matthias Latteyer

Homepage Administrator: Dipl.-Math. Michael Dittmer

Jahresheft: Dr. Ing.Wulf Rumpel (s.0.)
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Betreff: Besuch des BMWI in Berlin

Datum: 2018-11-07T10:50:20+0100

Von: Wulf Rumpel

An: Oliver Lenhart, Harald Naglatzki, Michael Dittmer, Matthias Latteyer, kdm@vermessung-mass.de
Sehr geehrter Herr Lenhart, bezugnehmend auf den von lhnen dankenswerter Weise eingeleiteten
Besuch der o0.g. Dienststelle schlage ich, nach Ricksprache mit unserem 1.Vorsitzenden, das folgende
Prozedere vor:

1. Aufnahme in die Tagesordnung der HV am 17. November 2018
1.1.Vorlage entsprechender Anregungen und Wunsche in schriftlicher Kurzform
1.2.Uberlegungen zum Teilnehmerkreis, evtl. auch aus Wirtschaft und Politik
1.3.Festlegung eines Termins der den Belangen des pol. Wandels Rechnung tragt / Wahl des
Fraktionsvorsitzenden der CDU
1.4.Festlegung auch auf einen Termin der fiir moglichst zahlreiche Teilnahme steht
1.5.Plan fir eine Eintagesreise wie ehemals nach Briussel zur EU

Mit der Bitte um Prifung und Riickmeldung, DR. WULF H. RUMPEL

Von: Robert Gellekum

Gesendet: Freitag, 16. November 2018 21:14

An: Harald Naglatzki; Mitglieder (GFM-eV); Vorstand (GFM-eV)

Betreff: Re: Einladung zur Mitgliederversammlung

Liebe Mitglieder,

jeder von uns Mitgliedern mul} sich dem von der Trinitat beauftragten Schicksal unterordnen und an
Gutes sich erfreuen, jedoch Bdses erdulden. Letzteres vermeidet es wiederum dem Beieinander und
Miteinander der Mitgliederversammlung dabei zu sein, bitte jedoch den nachfolgenden Antrag zu
behandeln.

Antrag

Die Mitgliederversammlung 2018 der GFM moge beschliefen, dald der Vorstand beauftragt wird, sich in
das Transrapid-System-Bogl einzufligen, damit beim 2.Zug das TVE, wieder aufgeristet als
Teststrecke in Deutschland, genutzt werden kann; denn den Prototyp des andersartigen Transrapid
testet man in der VR China.

Meine Bitte an die Politik, geduRert im Glickwunschschreiben an den Herrn Staatsminister Reichhart
des Landes Bayern in Zusammenhang mit dem Nahverkehrssystem der Firma Bogl, freute ich mich,
wenn es von Euch und Ihnen Beachtung finden wirde. Ebenso gilt unsere Aufmerksamkeit dem
Hyperloop, der mit technischen Ideen von Studenten der TU Minchen seiner Vervollstandigung
entgegen sieht.

Von: Mike Witt

An: Robert Gellekum; Mitglieder (GFM-eV); Vorstand (GFM-eV)

Betreff: Re: Einladung zur Mitgliederversammlung

Sehr geehrter Herr Gellekum,

Bitte sehen Sie von dem Antrag ab, da die beiden Verkehrstechnologien weder system-, fahrweg- noch
fahrzeugseitig kompatibel sind. Man musste die komplette strecke abreilten und neu aufbauen. Dies
geht jedoch im Emsland nicht mehr, da der Ruckbau der Anlage inkl. Riickgabe und Nutzbarmachung
fur die Landwirte vertraglich verpflichtend fiir den Bund ist und eine Teststrecke aufierhalb von
Neumarkt fir Bogl logistisch, finanziell und organisatorisch deutlich unglinstiger sein drfte.

Von: Wulf Rumpel

An: Mike Witt; Mitglieder (GFM-eV); Vorstand (GFM-eV)

Betreff: Re: Einladung zur Mitgliederversammlung

Sehr geehrter Herr Witt, wir haben auf der HV lber den Antrag unseres langjahrigen, wertgeschatzten
Mitgliedes Robert Gellekum debattiert und dabei lhre Einwendungen mit einbezogen. dabei stellte sich
heraus, dal} wir nicht genug Uber die Zusammenhange wissen. Aus diesem Grund haben wir
beschlossen, im Frihjahr 2019 zunachst bei Bégl einen Besuchstermin zu vereinbaren und
wahrzunehmen. Ilhre Aussagen zum Musk-Projekt begriie ich, méchte aber hinzufigen, dal sie nicht
nur verkehrs- und transportwirtschaftlich unrealistisch sind, wie Sie feststellen, sondern auch noch
abgekupfert. denn als Hermann Kemper seine ersten Fahrversuche realisierte, hatte er bereits
Denkansatze in dieser Richtung. Wir méchten auch im nachsten Jahr wieder ein Jahresheft
herausgeben, wenn Sie dazu |hre Beitrage beisteuern kdnnten, ware ich dankbar.

Mit freundlichem Gruf®s W.H.RUMPEL
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Unsere Jahreshefte als eBook

Im Jahr 2018 liegen bereits 14 Ausgaben unserer Jahreshefte
als Digitalausgabe aus den Jahren 2004 bis 2017 im PDF-
Format vor.

Sie kdénnen hier kostenlos heruntergeladen werden:

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2017.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2016.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2015.pdf

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2014.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2013.pdf

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2012.pdf

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2011.pdf

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2010.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2009.pdf

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2008.pdf

www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2007.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft 2006.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2005.pdf
www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2004.pdf

Die Ausgaben sind fir den nichtkommerziellen, privaten
Gebrauch freigegeben.
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https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2004.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2005.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2006.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2007.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2008.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2009.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2010.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2011.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2012.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2013.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2014.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2015.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2016.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2017.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2017.pdf
https://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Jahreshefte/Jahresheft_2017.pdf

GFM-eV ist im Fediverse prasent
Alle Besucher dieser Social-Media-Plattform behalten Kontrolle iiber ihre Daten

Die Datenskandale in den von den Internet-Kon-
zernen betriebenen sozialen Netzwerken haben
dazu geflihrt, daf sich immer mehr Internet-Nut-
zer von Facebook & Co. abwenden mochten
und nach Alternativen [1] suchen. Eine solche
Alternative ist das Fediverse.

Das Fediverse (Kurzform von ,Federated Uni-
verse® - ,Foderiertes Universum®) ist der Ober-
begriff fur verschiedene dezentrale Sozialen
Medien, die unternehmensunabhangig sind und
daher keine Monopolstrukturen mit den entspre-
chenden Unfreiheiten fir deren Nutzer erlauben.
Sie werden deswegen u.a. von dem gemeinnut-
zigen Verein Digitalcourage e.V. empfohlen [2].

Einer der bekanntesten ersten Vertreter war das
Netzwerk Diaspora, was 2010 gegrindet wurde
und in den Presse-Medien als .Anti-Facebook"

tituliert wurde [3], aber mehr dem inzwischen
abgekiindigten Netzwerk Google+ dhnelt.

Neueren Datums ist der Microblogging-Dienst
Mastodon [4], der Twitter ahnelt und von dem
deutschen Software-Entwickler Eugen Rochko
ins Leben gerufen wurde. Im Oktober 2018 hat-
te der Dienst 2. Jahrestag mit einer Anzahl von
rund 1,6 Mio. registrierten Nutzern, die auf
3.460 verschiedenen Servern beheimatet sind
[5]. Hierbei sind noch keine Mitglieder anderer
offener Netzwerke enthalten, die sich mit Masto-
don-Nutzern Uber ein vom W3C-Konsortium
standardisiertes =~ Datentbertragungsverfahren
[6] austauschen kénnen.

Dieser offene Datenaustausch ist vergleichbar
mit dem E-Mail-System. Hierbei missen auch
nicht alle Nutzer bei ein und demselben Mail-
Dienstleister registriert sein. Sie koénnen z.B.
ihre Postfacher bei unterschiedlichen Anbietern
haben (z.B. bei web.de, t-online.de und
mailbox.org) und trotzdem kommunizieren.

Dagegen verweigert z.B. Facebook den Nutzern
offene Standards, um sie abhéngig zu machen.

Seit dem 15.08.2018 ist unser Verein nach einer
einwochigen Testphase offiziell im Mastodon-
Fediverse prasent. An diesem Tag wurden drei
Beitrage gepostet (nicht ,getwittert® — sondern
"getootet", deutsch: "getrotet"):

* "Wir sind jetzt hier" 15.08.2018, 00:00,

* "Phonix aus der Asche"
15.08.2018, 00:07
(wurde 15. Aug. 2018, 00:20 beantwortet),
+ "Gratulation an Fairphone"
15.08.2018, 11:05
(wegen verantwortungsvollen Umgang mit
Rohstoffen, wie bei der Magnetbahn).

# Profil bearbeiten

BEITRAGE BEITRAGE MIT ANTWORTEN MEDIEN

GFM-eV vor 3 Stunden

¢ Al
& (@Fairphone

Congratulations for this successful #crowdfunding campaign helping to create a better
world with fair job conditions and responsible use of resources of our planet.

Some of our members are glad to use a Fairphone with opened hardware for their daily
communication.

We are promoting maglev systems which also can save material for wheels and brakes and
tracks with a lifetime of approx. 80 years due to contactless movement - unlike train rail

wheel system.

#WeAreFairphone
#Maglev

OSNABRUCKER =w
FACENNG Oz =Me

=" 2UG SOLL 1M EMSLAND BLEIBEN
- m Unterstiitzung fiir Lathener
‘Transrapid-Pline
vom 13.10.2016
vipEo
n Lathens Biirgermeister will
den Transrapid ersteigern
ABWECHSLUNGSREICHES PROGRAMM
,Leidenschaftlicher”
m Musiknachmittag in
o Niederlangen

o
KOMMENTAR
Zur Transrapid-
Versteigerung in Lathen:

vor 8 Monaten

FUCK OFF GOOGLE!1!!!1
Google plans to implant a "Google Campus" in Kreuzberg, Berlin. We, as a decentralized
network of people are committed te not letting our beloved city be taken over by this law-
and tax-evading company that is building a dystopian future.

fuckoffgoogle.de/

#FuckOffGoogle

Charly vor 13 Stunden
@gfm

Wenigstens spielt Deutschland noch in dieser Liga mit. In Japan, China und Siidkorea wird
intensiv an der Technologie geforscht. Dort sind bereits #Magnetbahnen erfolgreich im
praktischen Einsatz

Auch in Sachen #Batterietechnologie haben wir urspriinglich erworbenes Know-How
aufgegeben und miissen es uns mit viel Anstrengung zuriickholen und auf den aktuellen
Stand bringen, um auf dem Weltmarkt der #E-Mobilitat von den asiatischen Anbietern
unabhangig zu werden und kenkurrenzfahig zu bleiben.

GFM-eV vor 14 Stunden

Al
ﬁ& Ein Phonix aus der Asche?

ingenieur.de/technik/fachberei...

Ein neuer Urban MagLev.

(Der Original-Toot vom 08.08.2018 wurde um Hashtags ergénzt)
#Maglev

#Transrapid
#Verkehr

GFM-eV vor 14 Stunden

Al
g& Wir sind hier im Fediverse, weil wir die Idee von einem ,Federated Universe”, d.h. einem

dezentralen Kemmunikationsnetz in vollem Umfang unterstiitzen méchten, welches
anbieterunabhéngig ist.

#Fediverse

Die ersten drei geposteten Beitrdge im Fediverse
am 15.08.2018


http://blog.joinmastodon.org/2017/09/mastodon-and-the-w3c/
http://blog.joinmastodon.org/2018/10/mastodons-2-year-anniversary/
http://joinmastodon.org/
http://www.tagesspiegel.de/gesellschaft/medien/in-den-startloechern-das-anti-facebook/5831970.html
http://digitalcourage.de/blog/2018/kommt-mit-uns-ins-fediverse
http://www.mittelbayerische.de/politik-nachrichten/alternativen-zu-facebook-21771-art1637088.html

Spater folgten u.a. GruBworte an die Organisatoren zur Maglev 2018 in St. Petersburg, ein Statement
zur Einstellung des Magnetbahnforums sowie eine Erinnerung an Hermann Kemper als Vordenker von
Hyperloop.

Auf [7] wird ausflhrlich beschrieben, wie man dem Mikroblogging-Dienst beitreten kann. Der erste
Schritt ist die Auswahl eines freien Servers, der auch Instanz genannt wird. Die Server werden z.T. von
Privatpersonen und z.T. von gemeinnitzigen Organisatoren betrieben und werden spendenfinanziert.
Nutzer kdnnen Uber diesen Wege die bereitgestellte Social-Media-Plattform unterstiitzen, ohne diese
mit eigenen Daten zu bezahlen. Es besteht daher keine Notwendigkeit, sich mit Twitter und Facebook
und deren Datensammelei abzufinden.

Bei der Registrierung unseres Verein-Benutzerkontos wurde uns der
verfligbare Server mastodonten.de angeboten. Dort war auch noch kein
Benutzerkonto namens @gfm angelegt. Zuvor hatte sich der Autor auf dem
Server social.tchncs.de registriert, der bereits viele Nutzerkonten hatte
und deswegen fur die GFM-eV nicht mehr bereit stand. Dennoch konnte der
Autor Uber die Rechnergrenzen hinweg die vereinsoffiziellen Meldungen
(Toots) abonnieren (d.h. zum Follower — Verfolger) werden. Der Benutzerna-
me des Vereins im Mastodon-Fediverse folgt dem Namensschema (d.h. Auf-
bau) @benutzer@server, d.h. lautet @gfm@mastodonten.de. Er sieht fast
so aus wie eine E-Mail-Benutzername (-Adresse) und unterscheidet sich nur
dadurch, daft am Anfang noch ein weiteres @-Zeichen vorangestellt ist. Die  p15st0don-Logo mit
Adresse ist in dieser Form bei der Kontaktaufnahme oder bei der Abonnie- Mammut-Symbol
rung unserer Beitrage anzugeben.

Wer sich im Internet unsere Beitrage (Aktivitaten in der Zeitleiste) anschauen méchte, kann dies Uber
die Internet-Adresse http://mastodonten.de/@gfm tun. Zu erkennen ist: Im Aufbau einer Benutzer-Inter-
net-Adresse sind Benutzername und Servername in der Reihenfolge vertauscht. Ebenso ist unser Auf-
tritt im Mastodon-Fediverse Uber das Mastodon-Logo verlinkt.

Das Mastodon bietet im Gbrigen fir Twitter-Nutzer die Mdglichkeit, ihre dort veréffentlichten Beitrage
parallel in diesem Netzwerk zu verdéffentlichen. Dies kann auch automatisiert erfolgen. Auf diese Weise
werden z.B. die Twitter-Meldungen des Heise-Verlags zu Themen aus der IT-Welt im Mastodon dupli-
ziert. Im Gegensatz zu Twitter, das wie Facebook zunehmend unter politischen Druck steht [8], kbnnen
Nachrichten im Mastodon statt 280 bis zu 500 Zeichen lang sein. Auch kénnen Dateianhange, z.B. Bil-
der mitverdffentlicht werden. Die Nutzer behalten die Hoheit Uber ihre Daten. Sie kdnnen ungeschickt
formulierte Texte auch selber wieder aus dem Netz entfernen. Aus Datenschutzgriinden kénnen zu-
riickliegende Beitrage nur Uber dort angegebenen Hashtags (d.h. Stichworte mit vorangestelltem #-Zei-
chen) aufgefunden werden. Diese kann auch nur der Nutzer beim Verfassen seines Beitrags frei verge-
ben.

Die Benutzung dieses Dienstes mag beim ersten Gebrauch etwas ungewohnt sein, aber der Autor
mdchte ihn auf keinen Fall mehr missen.

Ein Toot zum Thema wurde unter dem Hashtag #Fediverse im Fediverse verdffentlicht [9].

Michael Dittmer
© 2018 GFM-eV, Freigabe fir Nutzung durch befreundete Internetplattformen

Links (gultig zum Zeitpunkt der Veroffentlichung):
[1] http://www.mittelbayerische.de/politik-nachrichten/alternativen-zu-facebook-21771-art1637088.html
[2] http://digitalcourage.de/blog/2018/kommt-mit-uns-ins-fediverse
[3] http://www.tagesspiegel.de/gesellschaft/medien/in-den-startloechern-das-anti-facebook/5831970.html
[4] http://joinmastodon.org/
[5] http://blog.joinmastodon.org/2018/10/mastodons-2-year-anniversary/
[6] http://blog.joinmastodon.org/2017/09/mastodon-and-the-w3c/
[7] http://kerstin-paar.de/mastodon-open-source-werbefrei-kostenlos/

[8] http://meedia.de/2018/08/22/wie-twitter-nur-ohne-nazis-warum-mastodon-als-alternative-zum-viel-kritisierten-
kurznachrichtendienst-gehandelt-wird/

[9] http://mastodonten.de/@gfm
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https://mastodonten.de/@gfm
http://meedia.de/2018/08/22/wie-twitter-nur-ohne-nazis-warum-mastodon-als-alternative-zum-viel-kritisierten-kurznachrichtendienst-gehandelt-wird/
http://meedia.de/2018/08/22/wie-twitter-nur-ohne-nazis-warum-mastodon-als-alternative-zum-viel-kritisierten-kurznachrichtendienst-gehandelt-wird/
https://kerstin-paar.de/mastodon-open-source-werbefrei-kostenlos/
http://blog.joinmastodon.org/2017/09/mastodon-and-the-w3c/
http://blog.joinmastodon.org/2018/10/mastodons-2-year-anniversary/
http://joinmastodon.org/
http://www.tagesspiegel.de/gesellschaft/medien/in-den-startloechern-das-anti-facebook/5831970.html
http://digitalcourage.de/blog/2018/kommt-mit-uns-ins-fediverse
http://www.mittelbayerische.de/politik-nachrichten/alternativen-zu-facebook-21771-art1637088.html
https://mastodonten.de/@gfm
http://meedia.de/2018/08/22/wie-twitter-nur-ohne-nazis-warum-mastodon-als-alternative-zum-viel-kritisierten-kurznachrichtendienst-gehandelt-wird/
http://mastodonten.de/@gfm

Guten Tag, GFM-Vorstand,

Neue Forschungsergebnisse zu Perspektiven und Grenzen der Magnetbahn-Transporttechnologien, auch im Vergleich
zur Rad-Schiene-Technik, liegen fir Sie vor.
Die Studien und Ergebnisse kénnen kostenfrei als pdf gelesen werden.

Energiebedarf von Hochgeschwindigkeits-Bahnsystemen / Magnetbahnen im Vergleich:

Steel-Wheel-Rail.
November 2018
Edition: Research Series Volume 3
Publisher: The International Maglev Board
ISBN: 978-3-947957-02-6

Elektromagnetische Felder von Hochgeschwindigkeits-Bahnsystemen / Magnetbahnen im Vergleich:
Electromagnetic Fields of High-Speed Transportation Systems. Maglev Technologies in Comparison with Steel-Wheel-
Rail.

October 2018

Edition: Research Series Volume 2

Publisher: The International Maglev Board

ISBN: 978-3-947957-01-9

E

Expertenumfrage 2018:
Maalev: Science Experiment or the Future of Transport? Practical Investigation of Maglev Technologies: Future
Perspectives and Limitations Compared with Steel-Wheel-Rail.

September 2018

Edition: Research Series Volume 1

Publisher: The International Maglev Board

ISBN: 978-3-947957-00-2

Maglev 2018 St. Petersburg: Full papers online:

Der erste Teil der Fachbeitrage zur Maglev2018 Konferenz in der Russischen Férderation ist online.
P

Die Beitrage kénnen als pdf in Englischer Sprache gelesen werden.

Die nachsten Maglev-Konferenzen:

LDIA 2019 Conference, Neuchatel Switzerland, July 1 - 3, 2019
The 12th International Symposium on Linear Drives for Industry Applications (LDIA 2019) will be held in Neuchatel,
Switzerland July 1 - 3, 2019.
Information about LDIA is at hitps://Idia2019.epfl.ch/ A call for papers has just been sent out.

' ISMB17 Conference, Rio de Janeiro, Brazil, August 18 - 21, 2020

The 17th International Symposium on Magnetic Bearings (ISMB17) will be held, for the first time since its inaugural
edition in 1988, in South America, in Rio de Janeiro, August 18 - 21, 2020.

Information about ISMB17 is at http://ismb17.org/

InnoTrans 2020, Germany, Berlin, September 22 - 25 2020

Die InnaTrans gilt als die wichtigste internationale Messe fiir Transporttechnologien. Sie findet alle zwei Jahre in Berlin
statt,

Information zur InnoTrans https://mwww.innotrans.de/
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MAGLEV 2020 Conference in Changsha, PR China, October 2020
The 25th International Conference on Magnetically Levitated Systems and Linear Drives (MAGLEV 2020) will be held in
Changsha, PR China, in October 2020.
Information about Maglev2020 will be announced in the spring of 2019.

Die Konferenz-Website des International Maglev Board informiert Sie stets tiber die aktuellen Daten: »»»

Vlelen Dank fur Ihre Zeit und Interesse. Wir freuen uns dariber.
Mit freundlichem Gruf®

Johannes Kluhspies
President

The International Maglev Board is an international non-profit organization. It is made up of internationally known
transport scientists, engineers and experts as well as members of citizens' movements.
The International Maglev Board is not beholden to any corporate interests and therefore does not endorse any particular
manufacturer or industry group in any way, shape or form.

Hier kénnen Sie Ihre Newsletterdaten einsehen und verandern ...
(ca. 20 Sek. Verzégerung, bei stirkerer Nachfrage auf dem Server)
Copyright since 1957 @ The International Maglev Board, all rights reserved.

22, FEBRUAR 2018 AN DER EMS

Der Mann, der den Transrapid herbrachte

Gerhard Hugenberg kam die Idee 1977 bei einem Abitreffen - Meppener hilt heute Abend Vortragin Lathen

Zu seinem 70. Geburtstag im Jahr 1998 hat Gerhard Hugenberg vom Teststreckenbetreiber IABG das Modell eines Stre-
ckenstticks samt Besucherzentrum geschenkt bekommen. Foto: Maike Plaggenborg
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Mehr als vierzig Jahre ist
es her, dass Gerhard Hu-
genberg bei einem Abi-
treffen die Idee kam, den
Transrapid nach Lathen
zu holen. Bis zum Un-
gliick 2006 hat er selbst
auch an der Teststrecke
gearbeitet.

Von Maike Plaggenborg

MEPPEN/LATHEN. Es ist
das Jahr 1977, als Hugenberg
sich mit seinen fritheren
Schulkollegen des Abitur-
jahrgangs von 1947 zum 30.
Mal trifft. Damals treibt ihn
bereits seit Jahren ein Ge-
danke um: Jugendarbeits-
losigkeit. Da ist er bereits Di-
rektor der Emsland GmbH,
die - einst gegriindet von der
Bundesrepublik, dem Land,
dem Altkreis Aschendorf-
Hiimmling, Meppen und Lin-
gen, den Kreisen Grafschaft
Bentheim, Bersenbriick,
Leer, Cloppenburg und Vech-
ta - nach dem Krieg das Sa-
nierungs- und Entwicklungs-
programm ,Emsland-Plan®
umsetzen soll. Davon berich-
tet er in seinem Text, den er
zur Chronik anlisslich des
50-jihrigen Bestehens der
Samtgemeinde Lathen bei-
steuert. Hugenberg wittert,
dass eine neue Erfindung
hilfreich sein konnte. ,Ir-
gendetwas ist mit der Welt-
wirtschaft nicht in Ord-
nung®, schwante es dem
Meppener. Er besinnt sich
zuriick auf sein landwirt-
schaftliches Studium, in dem
er auch mit den Lehren des

russischen - Konjunkturfor-
schers Nikolai Dmitrije-
witsch Kondratjew in Beriih-
rung kommt. Auf dieser
Grundlage brauchte es eine
Basisinnovation, berichtet
Hugenberg.

Zuriick zum Abitreff: Im
Gesprich mit einem frithe-
ren Mitschiiler erfihrt er von

den Entwicklungen rund um
den Transrapid in Bayern,
auch mit Blick auf eine mog-
liche Teststrecke. , In Bayern
wollten sie die Versuchsanla-
ge nicht haben®, erinnert sich
der 89-Jihrige, der sie aber
gerne ins Emsland holen
wollte. Der Mitschiiler sagte
ihm: ,Du spinnst wohl. Die

kommen doch nicht ins Ems-
land.” Hugenberg schreibt an
das Bundesministerium fiir
Forschung und Technologie,
das damals Finanzier des
Transrapids ist, erklirt er.
LWir melden uns®, hief? es da
zundchst von dessen Seite.
Nach einem Besuch dort und
iibermittelten  Luftbildern

des Emslandes kommt etwas
Bewegung in die Sache. Es
folgt ein Plan iiber die 31,5 Ki-
lometer lange Teststrecke
mit zwei unterschiedlich gro-
flen Wendeschleifen, die auf
dem geraden Stiick den Dort-
mund-Ems-Seitenkanal ent-
lang fithrt. 1980 ist Baube-
ginn. ,In dieser Aufbauphase
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konnten viele Emslinder
dort Arbeit finden®, schreibt
Hugenberg. Auch Lathen ha-
be die Strecke, der alle betrof-
fenen rund 150 Grundeigen-
tiimer zugestimmt hatten,
genutzt. ,Die heutige Her-
mann-Kemper-Strafie war ja
damals ein Sandweg®, sagt
Hugenberg. Heute ist das Ge-
biet drum herum erschlossen
und ausgebaut. Viele Firmen
sind dort anséssig.

Auch das Besucherzent-
rum war Hugenbergs Idee,
wie er sagt. Er selbst habe die
Giste von Anfang an betreut,
arbeitete als Zugbegleiter.
»Das hat mir richtig Freude
gemacht®, sagt er. Das alles
hielt an bis zu dem Ungliick
im Jahr 2006, als der Transra-
pid auf einen vergessenen
Werkstattwagen auf der Stre-
cke fihrt. 23 Menschen ster-
ben, zehn werden teilweise
schwer verletzt.

wViele Dinge brauchen
Zeit”, sagt Hugenberg heute
iiber die Entwicklung des
Teststreckenbetriebs in den
Gemeinden Lathen und-auch
Dérpen. Ob er an den Trans-
rapid glaubt? ,Auf jeden
Fall!®, sagt er und richtet sei-
nen Blick thematisch nach
Rottweil, wo Thyssen-Krupp
die Magnetschwebetechnik
seit Oktober in einem Fahr-
stuhl an einem 246 Meter ho-
hen Testturm im baden-wiirt-
tembergischen Rottweil pri-
sentiert - auch fiir Besucher.

Was Hugenberg noch zum
Thema Emsland-Plan zu be-
richten hat, erzidhlt er heute
Abend um 19 Uhr im Heimat-
haus (Haus der Begegnung),
Kirchstrafie 4, in Lathen.




Liebe Vereinsmitglieder,

ich habe um einen Besuchstermin beim Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie, flr unseren Verein
gebeten.

Ich wurde gebeten, bis 9.11. bescheid zu geben.

Da der Verein nur 15 Mitglieder hat und nicht jeder teilnehmen kann, so habe ich gedacht, dass jeder auch
Angehdrige und Freunde mitbringen sollte.

Leider kann es nicht mehr bis zur Jahresversammlung warten.
Seht dies als Einladungskarte.

Bitte gebt mir rechtzeitig bescheid, damit ich planen kann, mit wie vielen Personen die Teilnahme erfolgen
kann !

Mit freundlichen GriiRen
Oliver Lenhart

Betreff: AW: Besucherservice

Datum: 2018-10-30T10:29:07+0100

Von: "besucherdienst@bmwi.bund.de" <besucherdienst@bmwi.bund.de>
An: "Oliver Lenhart"

Sehr geehrter Herr Lenhart,
vielen Dank fir Ihr Interesse an einem Besuch des Bundesministeriums fur Wirtschaft und Energie (BMWi).
Folgende Termine fiur einen Besuch im BMWi kénnen wir Ihnen anbieten:

Dienstag, 04.12.2018 - 10:30 Uhr
Mittwoch, 05.12.2018 - 14:00 Uhr
Freitag, 07.12.2018 - 10:30 Uhr

Bitte teilen Sie uns bis zum 09.11.2018 mit, welchen der Terminvorschlage Sie wahrnehmen wollen.
Beachten Sie bitte, dal bei einer spateren Rickmeldung nicht garantiert werden kann, daf} die oben
genannten Termine noch zur Verfligung stehen.

Wir méchten Sie auRerdem noch darauf hinweisen, dal® eine Mindestzahl von 15-20 Teilnehmer/innen
(max. 50 Personen) fir einen Besuch in unserem Haus erforderlich ist. Dies ist der Eingrenzung des
Verwaltungsaufwandes und den weiteren terminlichen Angelegenheiten der Vortragenden geschuldet.
Wir bitten Sie diesbezlglich um Ihr Verstandnis.

Mit freundlichen GriifRen
Im Auftrag
Sabine Lesundak

Anrede: Herr
Name: Oliver Lenhart

Themenwunsch: Allgemeiner Vortrag zum BMWi

Teilnehmerzahl : 15

Hintergrund der Gruppe: Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnik
Terminwunsch: Ende November / Anfang Dezember

Mitteilung: Sehr geehrte Damen und Herren,

sehr gerne wirde ich mit dem gemeinnutzigen Verein zur Férderung der Magnetschwebetechnik, das
Wirtschaftsministerium besuchen wollen.

Im Verein befinden sich 15 Personen.

Mit Angehdrigen waren wir mehre Personen.

Am 17. November 2018 findet die Jahresversammlung des Vereins statt.

Ich mdchte an diesem Tag die Einladungen verteilen.

AnschlieRend kann ich die genaue Teilnehmerzahl fir den Besuch im BMWi durchgeben.

Mit freundlichen Gru3en Oliver Lenhart
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Gesellschaft zur Forderung der Magnet- _»
schwebetechnologie (Transrapid) €.V, ﬁ

Schriftfihrer: Horst Severin * Am Muhlengrund 41 * 58553 Halver

#;+ - 02353 10390 * e-Mail: horst.severin@t-online.de o
http://www.gfm-magnetbahn.org UmweltbewuRBt in die Zukunft -

Wirtschaftlichkeit fir Euro

Sitz: Hamburg - Eingetragen beim Amtsgericht Hamburg unter 69 VR 16646

Herrn Biirgermeister Horst Severin

Dr. Udo Haase Am Miihlengrund 41
Hans Grade Allee 11 58553 Halver
12529 Schonefeld Telef. 02353 10390

Halver, den 18.03.2017
Betr: Uberlegungen zu dem Zeitungsartikel im Tagesspiegel: Die Zeit, vom
17.09.2016 iiber den Vorschlag der Firma Bogl, eine Magnetbahn zum
Hauptstadtflughafen Berlin zu bauen
Sehr geehrter Herr Biirgermeister Dr. Haase!
Mein Name ist Horst Severin und gehore der Gesellschaft zur Forderung der
Magnetschwebetechnologie (Transrapid) an. Wir sind eine Gruppe von Menschen,
die zum grofien Teil aus Kaufleuten und Ingenieuren, aber auch aus anderen Berufs-
und Gesellschaftsschichten bestehen. Wir vertreten die Meinung, daf3 es verkehrt
war, die Magnetschwebetechnologie nicht in unsere Verkehrsinfrastruktur zu
integrieren. Auch stehen wir fiir ein besseres integriertes offentliches Verkehrssystem
ein, zum Beispiel vor allem im ldindlichem Bereich, auch unter Einbeziehung mit
Fahrrdder zu Bussen, vom regionalem Schienen- zum Fernverkehr, zu Flughdfen,
auch durch den Betrieb einer Magnetbahn. Unsere Argumente zu erldutern, die dafiir
sprechen, wiirde jetzt zu weit fiihren. Der Vorschlag der Firma Bogl. eine
Magnetbahn als Verldngerung von der U-Bahn-Station Rudow zum Flughafen Berlin
zu bauen, ist von daher wieder Wasser auf unsere Miihlen. Die Idee eines Projektes,
das wir gerne unterstiitzen mochten. Auch mochten wir die, in dem Artikel
erlduterten Bedenken, die von der besagten Bezirksverwaltung ausgesprochenen
Bedenken: "Der Bau einer Magnetbahn sei zu teuer" ausrdumen. Auch das Argument
von zu hohen Schallemissionen durch personliche Erfahrungen widerlegen. Zu dem
Argument des zu hohem Energieverbrauches, sprechen die bei den Testfahrten mit
dem Transrapid in Lathen ermittelten positiven Ergebnisse dagegen. Zu dem
Argument, dafs die Eingriffe in das Stadt und Landschaftsbild zu massiv sind, sollte
man das Argument der besonderen Attraktivitit, durch die Einfiihrung von neuen
Technologien fiir eine Weltstadt, wie sie Berlin durch deutsche Wiedervereinigung
geworden ist, hervorheben. In diesem Sinne hoffen wir, daf3 dieses Mal die positiven
Argumente, die fiir den Bau einer Magnetbahn sprechen, fiir die Verldngerung der
U-Bahnlinie von Rudow zum Flughafen, zu den iiberragenden Argumenten werden,
fiir die Umsetzung einer Magnetbahn zum Flughafen. Wir wiirden uns tiber eine
Antwort von Ihnen freuen, wie Sie dariiber denken. Auch inwieweit solche
Uberlegungen in Betracht gezogen werden sollen.
Mit freundlichem Grufs, auch im Namen der Gesellschaft zur Forderung der
Magnetschwebetechnologie GFM e.V.
Horst Severin
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Ulrich Tang
Vorstand Deutsche MagnetBahn
Initiative Aktiengesellschaft

45141 Essen

Hallostr. 16
Herrn Minister fir Verkehr Tel. 0201 661001
des Landes Nordrhein-Westfalen Handy 01577 1115553
Hendrik Wiist MdL www.DMBahn.de
Stadttor 1 ulrich_tang@yahoo.com
40219 Disseldorf 18.10.2018

Wirtschaftstag Nordrhein-Westfalen 2018 des Wirtschaftsrat der CDU
am 29. Oktober 2018 in der DZ Bank Diisseldorf

Sehr geehrter Herr Minister Wiist,

als Generalsekretdr der CDU hatten Sie am 07.12.2009 eine Diskussionsveranstaltung zum Thema
"Deutschland nach der Wahl: Folgen fiir Nordrhein-Westfalen" beim Wirtschaftsrat in Essen geleitet,
an der ich mit groem Interesse teilgenommen habe. Man konnte heute sicher das gleiche Thema
aktuell wieder wéhlen.

Sie hatten mir damals freundlicher Weise, nachdem ich Ihnen die nochmals beigefiigten Unterlagen
geschickt habe, einen Gespriachstermin mit Thnen in Diisseldorf eingerdumt. Ich hatte dabei eine Neu-
orientierung der Wirtschaftspolitik im Sinn. Leider hatten meine Anregungen keine Auswirkungen.

Sie sind jetzt Verkehrsminister von NRW, und ich méchte Sie auf eine bedeutende Technologie auf-
merksam machen, die zwar bereits in den 30-iger Jahren patentiert wurde, aber bis heute ihre
,bahnbrechende* Aktualitdt noch lange nicht eingebiif3t hat. Ich konnte mich davon im September
dieses Jahres in St. Petersburg auf der Maglev 2018, eine bedeutende internationale Konferenz zur
Magnetbahntechnik, {iberzeugen. Dabei waren neben Vertretern aus Nord- und Siidamerika, neben
zahlreichen Russen auch eine besonders grofle Zahl aus China, Japan und Siidkorea vertreten. Dort
wird zielstrebig diese Technologie weiter entwickelt und konkrete Pléne fiir eine Realisierung
erarbeitet. Einen Vertreter von der Bundesregierung oder vom Bundesverkehrsministerium habe ich
jedoch dort nicht entdeckt.

In der Anlage sende ich Thnen auBBerdem einen Vorschlag fiir eine Magnetbahn fiir Giiter in
Deutschland mit dem Namen Eurorapid. Neben der CO2- und NOX-Problematik diirfte sich sehr
bald ein Verkehrsinfarkt auf den Autobahnen durch den rasant zunehmenden Giterverkehr
bemerkbar machen. Neben Verkehrsverboten fiir Dieselfahrzeuge in vielen GroBstddten diirfte sehr
bald auch das Thema Feinstaub eine grof3e Rolle spielen. Ich denke nur an den Abrieb von jdhrlich
40 Millionen Autoreifen und Bremsbelegen sowie die Abnutzung von Radsdtzen der Bahn und ihrer
Gleise. Ich habe auf vier Seiten die wesentlichen Probleme des Giiterverkehrs und deren Losung
durch die Magnetbahn dargestellt.

Ich wiirde mich freuen, wenn ich mit Thnen und/oder Mitarbeitern Thres Hauses iiber eine

Magnetbahn fiir Giiter in Deutschland sprechen kénnte.

Mit freundlichen Griilen
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Redaktion von der Sendung Dokumentation in NTV
Sehr geehrte Damen und Herren,

Mein Name ist Horst Severin. Mit grol3er Freude, habe ich gestern Nacht am Freitag dem
sechsten April die positive Dokumentation Uber den Transrapid in Shanghai gesehen. Auf
der anderen Seite auch mit einer grolien Wehmut, da® man die Strecke zwischen
Hamburg Berlin, oder das in Munchen geplante Transrapidprojekt zwischen dem
Hauptbahnhof und dem Flughafen in Minchen nicht realisiert haben. Es gibt in
Norddeutschland die Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebebahn, der ich
angehore. Daruber hinaus ein Portal, das sich International Maglev Board nennt, die in
bestimmten Abstanden die internationale Maglev-Konferenz durchfihrt, diese hat 2016
parallel zur internationalen Eisenbahnmesse Innotrans auf dem Messegelande in Berlin
am Funkturm stattgefunden, im September 2016. Es hat sich gezeigt, dal} in aller Welt
Magnetbahnen entwickelt werden, angefangen von Brasilien, Uber die Vereinigten
Staaten, Uber Japan, Sudkorea, bis nach Rul3land. Sagt uns das nicht, wie wichtig die
Entwicklung von Magnetschwebetechnologie zur Losung von Verkehrsprobleme ist.

Zu lhrer Sendung mochte ich noch etwas korrigieren: es mag sein, dal auch wie in ihrem
Beitrag, in England jemand Magnetschwebetechnologie entwickelt hat. Der Urheber, der
diesen Gedanken zuerst hatte, ist der 1892 geborene Hermann Kemper in Nortrup, der in
den 1930er Jahren schon vom Reichspatentamt, Patente zum Tragen und Fuhren einer
Magnetschwebebahn zugesprochen bekommen hat. Seine Vorstellung einer Magnetbahn
ging soweit, sie in Vakuum-Rdéhren mit mehr als 1000 km pro Stunde schweben zu lassen,
was dem neuen Gedankengut von Hyperloop entspricht.

Auch hat die Entwicklung von daher mit der franzosischen Entwicklung einer
Luftkissenbahn, wie Sie es in dem Beitrag gezeigt haben, nichts zu tun, obwohl auch
diese Realisierung fortschrittlich gewesen ware. Vielleicht hatten Sie in ihrem Beitrag die
Frage aufwerfen sollen, warum man diese Magnetschwebetechnologie nicht in
Deutschland realisiert hat, von den positiven Aussagen der Dame, die Ihren Beitrag in
Shanghai kommentiert hat. Es beseht die Gefahr, daf? von diesem Hintergrund, die zur
Ldsung von Verkehrsproblemen beitragt, unser Land am weltweitem technologischem
Niveau verliert. Daruber sollten Sie einmal eine Dokumentation ausarbeiten und
senden. Wie Sie sehen gibt es in Deutschland Menschen, die sich Uber unseren
Hochtechnologiestandort, auch Uber die negativen Auswirkungen auf unseren
Industriestandort Gedanken machen. Mdchte es erst einmal dabei belassen, in der
Hoffnung, dald man in Deutschland diesbezliglich umdenkt. Wenn Sie uns dabei
helfen, ware das fur unser Land vom Vorteil.

Mit freundlichem Gruf}
Horst Severin
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Sehr geehrter Herr Vogel Sehr geehrter Herr Lindner,

Vor dem Hintergrund Ihres zu Ende gegangenen Parteitages, wie in Fernsehen berichtet
wurde, haben Sie das Motto Innovationen gewéhlt. Das war wiederum fur mich eine
Erinnerung an jener Steilvorlage fur Sie, sich tUber Induktive Stromubertragung in Lathen
im Forschungszentrum Intis direkt Gber den Stand der technischen Entwicklung zu
informieren. Als letztes Mal beim Liberalen-Stammtisch in Halver Frau Freimut da war und
ich Sie darauf angesprochen habe, sagte Sie mir. ,Es gdbe andere Technologien“ und
meinte bestimmt das autonome Fahren. Diese Technologie erscheint uns als
Magnetschwebefans nicht die richtige Lésung zu sein.

Noch stehen die Turen fir Magnetschwebetechnologien auch in Deutschland offen, da
eine Firma die Maschinen von Thyssen Krupp besitzt und noch Ersatzteile fur Shanghai
nach China liefert und sofort die Komponente die fir den Bau in Deutschland notwendigen
Teile fertigen kann. Man hért immer von der Bundesregierung den Satz, von der gut
ausgebauten Verkehrsinfrastruktur, das aber im Grof3en und Ganzen nicht stimmt. Auch
haben wir ja jetzt die Hochgeschwindigkeitstrasse fiur den ICE von Minchen uber
Nurnberg Erfurt bis nach Berlin.

Die Vorteile der Magnetbahn wéaren dem gegentber geringerer Verschleil3, geringeren
Energieverbrauch, geringeren Verlust an Bodenflache, wegen der besseren Anpassung
des Fahrweges an der Topographie. Insgesamt geringere Betriebskosten. Wir sind
Uberzeugt, auch von dem Hintergrund das sich der Flugverkehr bis zum Jahr 2020
verdoppeln wird, daf3 durch die Einstellung, des Kurzstreckenverkehr eine Entlastung des
Flugverkehres bewerkstelligt werden kann, und damit auch eine Entlastung des Ausstol3es
von Kohlendioxid. Durch eine Verringerung oder Aussetzung der Kurzstreckenfliige wirde
wiederum eine Zunahme des Verkehres privat oder auch auf dem 6ffentlichem Sektor statt
finden und diese zusétzliche Verkehrsbelastung, kann nur die Magnetbahn bewaltigen. Sie
sind als FDP vor der Bundestagswahlen mit dem Slogan von neuen Akzenten in der Politik
in den Wahlkampf gegangen.

Ich méchte Sie bitten, Gber unsere Argumente nach zu denken. Die Technologien der
Zukunft sind fur unsere  Mobilitdt die  Magnetschwebetechnologie, der
Brennstoffzellenantrieb die mit der Hilfe von Wasserstoff Strom fur fur den Antrieb far
Elektroautos erzeugen. Alternativ zum Laden mit Stecker und Kabeln bietet sich die
induktive Stromubertragung in der Elektromobilitdt an, weil diese Methode eindeutig
effizienter ist, gegen tber dem Laden mit Stecker und Kabeln.

Zukiunftig kann der Strom mit supraleitenden Kabeln ohne Verluste durch entstehende
Warme transportiert werden, da sie mit 200 Grad gekuhltem Stickstoff das Kabel von
innen kihlen. Mit diesen Technologien, wenn Sie unsere Argumente prifen und Sie sich
entschlieBen, kdonnten diese Technologien zu unterstitzen, sind Sie, was Innovationen
betrifft, auf der richtigen Seite. Wéare sofort fir mich ein Argument, in lhrer Partei Mitglied
zu werden, zumal mir die Leute vom liberalen Stammtisch in Halver sympathisch sind und
viele Ansichten die sie dort vertreten auch meine sind.

Gerade jetzt, wo ein Herr Trump das Iran Abkommen kindigt und deutsche Firmen unter
Druck setzt mit Sanktionen fur die mit den Iran Geschafte tatigen, ist dies eine Erpressung.
Gerade von diesem Hintergrund sollte man Uber die Realisierung und Umsetzung solcher
neuen Technologien nachdenken, um Verluste in der Produktion aus zu gleichen In
diesem Sinne wiinsche ich lhrer Regierungsarbeit in Nordrhein - Westfalen und fur Ihre
Parteiarbeit fir unser Land in Berlin viel Erfolg.

Mit freundlichem Gruf3
Horst Severin.
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https://www.noz.de/lokales/samtgemeinde-artland/artikel/1520765/transrapid-ist-erstmals-zuschauermagne...

FAMILIENFEST DER FIRMA KEMPER 09.09.2018, 16:19 Uhr

Transrapid ist erstmals Zuschauermagnet in Nortrup

Von Anita Lennartz

Nortrup. Gut 2.000 Anmeldungen gab es fiir das Familienfest der Firma Kemper am Samstag anlaBlich des 130jdhrigen
Bestehens. Und wie es sich fiir eine gute Geburtstagsfeier gehért, gab es reichlich zu essen und zu trinken und ein buntes
Unterhaltungsprogramm. '

Mit einem EinlaRbdndchen wiesen sich die geladenen Gaste aus und passierten den Eingang. Auf dem Firmengelande erwartete
die Mitarbeiter und deren Angehérigen unter anderem viele Spielméglichkeiten fir die Kinder: Hipfburg, Bullriding, Hau den
Lukas oder TorwandschielRen boten kurzweiligen Zeitvertreib und lockten hier und da auch Erwachsene.

Stiihle aus Transrapid-Sitzen

GroRes Interesses zeigten die Anwesenden an der Besichtigung des Transrapids, wobei unter anderem zu erkennen war, daf?
Reisen mit der Magnetschwebebahn durchaus komfortabel gewesen ware. Ein Blick in die Konferenzraume zeigte, dal diese im
gleichen Stil wie das Original eingerichtet wurden, sich beispielsweise die blaue Farbe der Sitze im Mobiliar wiederholt.

Die Stiihle wurden aus den Sitzen des Transrapids gearbeitet, erfuhren die interessierten Gaste. Mitarbeiter der Firma Kemper
standen fiir Fragen bereit und erliuterten die kinftige Nutzung des Transrapids.
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Transrapid TRO9 vor der Verschrottung bewahrt — die zweite Existenz in Nortrup
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Nch der berfUhrung: Aufbau der Sektion E2 des ransrapid TO am Ort o rma emper,
Erfinder der Magnetschwebetechnologie und Vordenker der Hyperloop-Vision (Fotos: Dittmer)

Am spaten Abend des 13.09.2017 fuhr der Transrapid TRO9 ein letztes Mal — mit 80km/h von
Lathen nach Lingen auf der Autobahn A31 auf einem Schwertransporter-Konvoi. Danach ging es
deutlich langsamer Uuber LandstralRen weiter, wo bei Unterfihrungen und innerértlichen
Kreisverkehren Millimeterarbeit angesagt war. Am frihen Morgen traf er auf dem Gelande der
Fleischwarenfabrik Kemper in Nortrup ein [1]. Die Geschéaftsfiihrer des Unternehmens, Dr.
Andreas Kuhnl (Enkel) und Dr. Wolfgang Kuhnl (Urenkel) sind Nachfahren des Erfinders der
Magnetschwebetechnik, Hermann Kemper junior, und hatten das Fahrzeug im November
vergangenen Jahres vom Bund u,a, gegen das Gebot eines Restverwerters ersteigert und somit
vor der Verschrottung bewahrt.

Der TR0O9 wird in Lathen vom Fahrweg gehoben und auf dem Gelédnde der TVE zwischengeparkt. Im
Vordergrund: ein Elektrofahrzeug, welches drahtlos mit Strom versorgt werden soll

Der Uberfiihrung des TR09 wohnten seinerzeit Horst Severin, Kees van Welsenis und Wouter van
Gessel sowie der Autor bei. Sie konnten wahrend der Abfahrt des Schwertransports aus Lathen in
TV-Interviews bei der aktuellen politischen Wetterlage ihre Sicht der Dinge zu diesem Vorgang
schildern und ihn bedauern. Kees van Welsenis wies aber auf das Interesse in den Niederlanden
an der Transrapid-Technologie hin, das nach wie vor bestinde.
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http://www.noz.de/lokales/samtgemeinde-artland/artikel/951681/spektakulaer-transrapid-erreicht-nortrup

Die letzte Fahrt des Transrapid TR09: mit 80 km/h zur "Endstation Nortrup”

Der Transrapid TR09 wurde im Rahmen des vom Bund geférderten Transrapid-Weiterentwick-
lungsprogramm (WEP) als Premium-Produkt flr schnelle Punkt-zu-Punkt-Verbindungen gebaut.
Der TRO09 sollte bei der Anbindung des Mlnchner Flughafens zur Anwendung kommen. Das Pro-
jekt wurde jedoch aus politischen Grinden gestoppt.

Die vergangenen Jahre setzte sich GFM-Mitglied Robert Gellekum dafir ein, der Transrapid-
Technologie in Lathen wenigstens ein wirdiges Denkmal zu verschaffen. Auch der VDEI, in dem
zwei unserer Mitglieder vertreten sind, hatte sich fur den Einsatz der Technologie stark gemacht.
Der Arbeitskreis Verkehrspolitik des VDEI (ehemals AK Magnetschwebebahn) unter Vorsitz von
Dr. Bernd Neumann bedauerte damals diese kurzsichtige Entscheidung. Deren Folgen zeigen sich
bereits an den zu erwartenden hohen Baukosten fur die Tunnel der geplanten S-Bahn-Erweiterung
als Alternativiésung.

Die Abwanderung des Fahrzeugs nach Nortrup wurde im vergangenen Jahr von der
Samtgemeinde Lathen mit Bedauern aufgenommen. Insgesamt zeigte sich, dal® die Nachfahren
des Erfinders ihre Absicht umsetzen, dieses Erbe hochzuhalten und die historische Leistung von
Hermann Kemper — der bereits in den 1930er Jahren auch ein Vordenker der Hyperloop-Vision
war — zukunftig in einem Museum wurdigen.

Immerhin gab es ein knappes Jahr spater, am 08.09.2018, die Mdglichkeit, das Fahrzeug in
seinem derzeitigen Einrichtungszustand den geladenen Gasten im Rahmen lhres Familienfestes
[2] zum 130-jahrigen Firmen-Jubildum zu prasentieren. Diese konnten sowohl die fir die interne
Nutzung fertig gestellten Besprechungsraume in den ehemaligen Fahrzeug-Sektionen E1 und M
besichtigen als auch die noch im Originalzustand befindliche End-Sektion 2 (E2). Letztere soll
zuklnftig das Museum beinhalten, deren Umbau sich als planerisch anspruchsvoll erwies.

Obwohl der Transrapid TR09 an seiner ,Endstation Nortrup® angekommen ist, werden mehrere
Technologien, die zu seiner Entwicklung gefiihrt haben, fir andere Anwendungen weiterentwickelt.
So fahrt die Magnetschnellbahn bei ThyssenKrupp zukunftig vertikal — in Form einer im Testturm
[3] in Rottweil zu erprobenden neuen Generation von Aufziigen mit Linearmotor-Antrieb, der ohne
Seilzlige auskommt. Auch die fir den TR09 entwickelte beriihrungsfreie Stromeinspeisung und die
abschnittsweise Weiterschaltung der Antriebsenergie wird bei der Firma intis an der Transrapid-
Versuchsstrecke fir die Elektromobilitdt verfigbar gemacht. Hierlber hatten im Frihjahr 2016
GFM-Mitglieder Gelegenheit, sich vor Ort ein Bild zu machen, von denen einige zu der von Horst
Severin organisierten Besichtigungstour im Elektroauto [4] an- bzw. abgereist waren.

Anhand dieser Spin-Off-Effekte zeigt sich der industriepolitische Nutzen der Magnetschwebebahn,
der jedoch mit einer deutschen Transrapid-Anwendungsstrecke ungleich hoher gewesen ware.

Michael Dittmer
© 2017/2018 GFM-eV

Links (gultig zum Zeitpunkt der Veroffentlichung):

[11 http://www.noz.de/lokales/samtgemeinde-artland/artikel/951681/spektakulaer-transrapid-erreicht-nortrup

[2] http://www.noz.de/lokales/samtgemeinde-artland/artikel/1520765/transrapid-ist-erstmals-zuschauermagnet-in-
nortru

[3] hitp://www.schwarzwaelder-bote.de/inhalt.rottweil-test-turm-leerfahrt-mit-wow-effekten.85b30191-2a7f-4aa5-875f-
8311db362930.html
[4] http://www.noz.de/lokales/lathen/artikel/731563/acht-stunden-fahrt-mit-dem-e-auto-zur-intis-nach-lathen
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Sonne und Wind stellen keine Rechnung, kénnten die herkommlichen Stromlieferanten aber nicht ersetzen

CHRISTOPH KELLER

JUNGE FREIHEIT
Nr. 35/18 | 24. August 2018
n der Legislaturperiode von 2013 bis
I 2017 war Annalena Baerbock klima-
politische Sprecherin der Griinen-
Fraktion im Bundestag. Diese vier Jah-

re nutzte die Politologin jedoch nicht

dazu, sich in die ihr wesensfremde na-
turwissenschaftliche Materie einzuar-
beiten. Im Januar 2018, kurz vor ihrer
Wahl zur Co-Vorsitzenden der Grii-
nen, wartete die Wahl-Potsdamerin im
Deutschlandfunk mit der revolutioniren
physikalischen Erkenntnis auf, wonach
die wichtigste Weiche zum Erfolg der
Energiewende bereits gestellt sei: Das
kardinale Stromspeicherproblem, fiir
das es nicht einmal ansatzweise eine dis-
kussionswiirdige Losung gibt, erklirte
Baerbock nimlich kurzerhand fiir gegen-
standslos. Denn: ,,Das Netz fungiert als
Speicher. Und das ist alles ausgerechnet.

Zu geringe Leistungsdichte
bei erneuerbaren Energien

Horst-Joachim Liidecke, bis 2008
Professor fiir Informatik, Operations
Research und Physik an der Hochschule
fiir Technik und Wirtschaft des Saar-
lands, heute im Unruhestand ein schar-
fer Kritiker des von der Bundesregierung
betriebenen Ausstiegs aus Kohle und
Kernkraft (JF 29/18), diirfte wohl auch
an Baerbock sowie an dhnlich unbedarf-
te Politiker gedacht haben, als er sei-
nen didaktisch mustergiiltig strukturier-
ten, auch physikalisch-mathematischen
Klippschiilern verstindlichen Aufsatz
iiber , Die naturgesetzlichen Schranken
der Energiewende schrieb (Nazurwis-
senschaftliche Rundschau, 6/18).

Die Zauberworte, die Liidecke als
Verstindnisschliissel dienen, heiflen
Leistungs- und Energiedichte. Gleich
sein erstes plastisches Beispiel vermittelt
iiberzeugend, was darunter zu verste-
hen ist. Wire der russische Eisbrecher
SArktika®, der zwei kleine Kernreakto-

ren besitzt, die Energie fiir zwei Gene-
ratoren mit einer Gesamtlcistung von
55,2 Megawatt liefern, auf Phortovol-
taik statt auf Uran angewiesen, gliche
er einem gigantischen Flugzeugtriger:
Fiir eine vergleichbare Leistung Son-
nenstrom wiren 5,5 Quadratkilometer
Deckfliche mit Solarzellen nétig. Ent-
schiede man sich dafiir, den Eisbrecher
mit Windkraft fahren zu lassen, wire
ein Ungetiim zu konstruieren, das 42
Turbinen des modernsten Typs Enercon
E 126 (198 Meter hoch und mit jeweils
1,3 Megawatt Leistung) zu tragen hitte.

Die Frage, warum die erneuerbaren
Energien Sonne und Wind einen derart
extremen Aufwand erfordern wiirden,
um die ,Arktika“ fortzubewegen, be-
antwortet sich aus einer simplen Glei-
chung. Je hoher die Energiedichte eines
Elements ist, desto weniger Wirkfliche
ist fiir die Leistung nétig. Bei Uran
und Kohle mit einer Leistungsdichte
von 300.000 bezichungsweise 250.000
Watt pro Quadratmeter entfaltet sich die
Energie daher auf der Hiillrohrfliche des
Reaktors und der Brennkesselwand mit
ihren eher bescheidenen Abmessungen.

Demgegeniiber stiirzt die Leistungs-
dichte von Wind und Sonne regelrecht

. ab, auf kitmmerliche 45 bis 200 Wart

bei Turbinen und sogar auf zehn Wart
pro Quadratmeter bei Solarzellen. Die
Elemente Wind und Sonne haben ,,na-
turgesetzlich bedingt“ nur minimale
Leistungsdichten. Dementsprechend
miissen die Photovoltaik-Flichen beim
Solarantrieb und die von den Turbinen-
fliigeln iiberstrichenen Flichen beim
Windradantrieb extrem grof§ sein. Trotz-
dem kénne eine Windturbine, obwohl '
mit Spitzentechnologie hochgeriister,
dieses natiirliche Handicap geringer Lei-
stungsdichte niemals iiberwinden. Sie sei
daher nichts anderes als ein Riickfall in
mittelalterliche Methoden, mit Wind
Miihlen oder Schiffe anzutreiben.
Aber sowenig wie sich eine Pferdekut-
sche mit heutiger Computersteuerung
in ein leistungsstarkes Motorfahrzeug
verwandle, so sehr sei die beste Technik

machtlos gegen die geringe Leistungs-
dichre von Wind und Sonne. Daraus lei-
tet Liidecke die Faustformel fiir die deut-
sche Energiepolitik ab, die sie nur bei
Strafe ihres Scheiterns ignorieren darf:
»Je kleiner die Leistungsdichte einer zur
Stromerzeugung genutzten Energieform
ist, desto grofer miissen die Wirkflichen
fiir die betreffende Methode sein, und
desto aufwendiger und kostspieliger ist
die Methode.”

Mit Energiemais den
Stromverbrauch sichern?

Prinzipiell liefle sich die erstaunlich
geringe Leistungsausbeute der ,Erneu-
erbaren”, die fiir Sonne, Wind und Mais
mit dem Fakror 1,6 bis 3,9 (Gas 28,
Kohle 30, Kernkraft 75) weit unter der
von der OECD berechneten wirtschaft-
lichen Schwelle fiir Energieeffizienz
(Faktor 7) liegt, zwar erheblich steigern.
Aber nur, wenn der Flichenverbrauch
ohne Riicksicht auf Natur und Mensch
ausgedehnt wiirde. So kénnte etwa En-
ergiemais den Inlandsstromverbrauch
Deutschlands sichern: vorausgesetzt, es
stiinde mit 310.000 Quadratkilometern
fast das gesamte Bundesgebiet als An-
baufliche zur Verfiigung.

Fiir eine Stromvollversorgung mit
Windridern wire hingegen nur die Fli-
che Bayerns zu opfern. Was aber nach
einer Studie des Umweltbundesamts zu-
mindest nach geltenden Abstandsrege-
lungen fiir Windturbinen unméglich ist.
Bliebe der Gesetzgeber beim Abstand zur
nichsten Wohnsiedlung beim Zehnfa-
chen der Gesamthshe der Windturbine,
wiren nur noch maximal 0,4 Prozent
Fliche fiir den weiteren Ausbau nurzbar.
Der Ausbauplan der Bundesregierung
im ,Klimaschutzplan 2050“ erscheine
daher schon heute als ,,unrealistisch®.

Schliefllich seien die weiteren enor-
men gesellschaftlichen Kosten ei-
ner theoretisch immerhin denkbaren,
zwecks Kompensation der miesen Ener-
gieeflizienz der Erneuerbaren norwendi-
gen exzessiven Politik des Flichenfrafies

Z

VON MEISTERHAND: Aus
Einsteins Manuskript
stammt die Formel
links. Sie ldsst sich zu
der bekannteren

Version E = mc? verein-
fachen (Energie ist
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Masse mal Lichtge-
schwindigkeit im Quad-
rat). Die Wurzel unter
dem Bruchstrich ndhert
sich dem Wert 1. wenn
die Geschwindigkeit g
klein gegentiber c ist



in Rechnung zu stellen. Heute bereits
zahle der deutsche Verbraucher den
héchsten Strompreis in Europa, koste
das Erneuerbare-Energien-Gesetz In-
dustrie und private Stromkunden 30
Milliarden Euro pro Jahr, die damit bei
freien Marktverhiltnissen gar nicht kon-
kurrenzfihige Energieformen mitsamt
der fiir den wetterabhiingigen , Wackel-
strom” unverzichtbaren konventionellen
Ersatzkraftwerke subventionieren.

Zugleich schreite die Umwelt- und
Heimarzerstérung voran, téten Wind-
rider jihrlich Hundertrausende Vogel
und Flederméuse, peinigen Anrainer
gesundheitlich mit Infraschall, der sich
nachweislich negativ auf die menschli-
che Hirnaktivitic auswirke und dessen
noch unerforschte weitergehende phy-
siologische Belastungen Schlimmes be-
fiirchten liefen.

Stindig unterbrochen von Pébelei-
en aus der Politologen-Fraktion, hat
der AfD-Abgeordnete Marc Bernhard
unlingst im Bundestag vorgerechnet,
daf die Betonmassen fiir aktuell 28.000
Windturbinen das Aquivalent fiir 6.860
Kilometer Autobahn sind. Thr Symbol-
tier, den , Kiifer Karl®, dessen Schutz vor
Lebensraumverlust durch Straflenbau
sie in den 1980ern poetisch beschwor,
verrate die einst als Natur- und Arten-
schiitzer angetretene Oko-Partei mit
ihrem Energiewende-Fanatismus also
gegenwiirtig gleich millionenfach.

Letztlich vertraut auch Horst-Joa-
chim Liidecke nicht griiner Lernfihig-
keit. Sondern der rapide schwindenden
Akzepranz, die sich fiir ihn in den tau-
send Biirgerinitiativen gegen Windkraft
spiegelt. Nicht allein die naturgesetzli-
chen Schranken, auch der sich verstei-
fende gesellschafiliche Widerstand nihrt
seine Hoffnung auf ein Ende des Wahns.

»www.naturwissenschaftliche-rundschau.de
«Der Klimaschutzplan 2050 - Die deutsche
Klimaschutzlangfriststrategie” des Bundes:
» bmu.de/themen/klima-energie/klima-
schutz/nationale-klimapolitik/klimaschutz-
plan-2050/
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Renaissance der

Magnetschwebebahn

BAHN: Ahnlich wie der Transrapid, aber doch irgendwie ganz
anders - die neue Schwebebahn fiir den Personennahverkehr.

VON CHR. SCHULZKI-FHADDOUT!I

achdem 2008 die geplante

Magnetbahnstrecke  zum

Miinchner Flughafen nicht

umgesetzt wurde, schien das

Aus fiir die Schwebetechnik
in Deutschland beschlossene Sache zu
sein. Doch nun ist die Magnetschwebe-
bahn zuriick; In der Oberpfalz hat die Fir-
mengruppe Max Bogl eine werkseigene
820m lange Teststrecke am Firmensitz
Sengenthal in Betrieb genommen - und
die autonom fahrende Bahn hat bereits in
iiber 100000 Fahrten mehr als 65000 km
absolviert.

Eine Sektion des TSB - Transport System
Bogl - fasst 127 Passagiere, weitere Sektio-
nen konnen nach Bedarf angekoppelr wer-
den. Das System kann somit
bis zu 30000 Personen pro
Fahrtrichtung und Stunde in
kurzen Zugfolgen von rund
40s transportieren.

Nach dem Ende der Ver-
suchsstrecke im  Emsland
entwickelte das oberpfilzi-
sche Bauunternehmen die
Technik mit eigenen Mitteln
weiter. Dabei verzichtete es
auf das Ziel, lange Strecken

Die Reduzierung der

grundsiatzlich die Technologie des Mag-
netschwebens nutzt, wobei wir mit dem
Kurzstatoren-Linearmotor einen anderen
Ansatz gewihlit haben”. betont c¢in Unter-
nehmenssprecher.

Bei berithrungsfreien Antrieben ist der
Linearmotor die erste Wahl. Dabei werden
die Magnetfelder des Laufers und die des
Stators immer so gepolt bzw. kombiniert.
dass der Laufer ein Stiick nach vorne gezo-
gen und vom Magnetfeld hinter sich abge-
stolen wird, Hat dieser die Position er-
reicht, zu der er gezogen wurde. wird umge-
polt und der Liufer wird von dieser Position
nun weggedriickt und zur ndchsten Mag-
netspule bzw. zum Permanentmagneten
gezogen. Beim Kurzstator im TSB ist der
Antrieb im oder am Fahrzeug verbaut. beim
Langstator des Transrapid im Fahrweg.

Auf der Teststrecke in der
Oberpfalz soll in den néchsten
Monaten die Systemzulassung
mit dem Eisenbahnbundes-
amt abgeschlossen werden.
Parallel wird im Auftrag des
chinesischen Kunden und
Partners Xinzhu eine 3.5km

. lange Teststrecke in Chengdu

(China) gebaut. Langfristig
sind in der Volksrepublik
mehr als 5000 km Stadtschie-

mit Hochgeschwindigkeitzu- HOChstgeschwindig- nenbahnen geplant. Xinzhu
riicklegen zu kénnen und  Kkeit auf 150 km/h  iibemimmt die Vermarkiung
konzentrierte sich auf den _und Produktion des Svstems
Einsatz im Personennahver- spart l:;;?::“mr FFB in China, Max Bogl ist der

kehr mit Distanzen zwischen
einem und 30 km und einer
Geschwindigkeit von bis zu 150 kan/h.

35 Mio. € investierte das Bauunterneh-
men in die Weiterentwicklung, weil es ei-
nen globalen Trend zur Urbanisierung und
damit einen steigenden Bedarf an inner-
stadtischer Mobilitat erkannte. Fiir das
Unternehmen, das rund 6500 Mitarbeiter
beschéftigt und im vergangenen Jahr ei-
nen Umsatz von iiber 1,7 Mrd. € erwirt-
schaftete, war die Entwicklung des neuen
Geschiftsfeldes eine Herausforderung.
Vorstandschef Stefan Bogl ist von der Sa-
che ilberzeugt: ,Das Potenzial fiir die
Technologie ist groR." Er glaubt, dass er
mit seinem , Transport System Bogl® (TSB)
einen Milliardenmarkt erschlieRen kann -
und das zu konkurrenzfhigen Kosten im
Vergleich zu den heute eingesetzten Nah-
verkehrsmitteln wie U-Bahn, StraBen-
oder S-Bahn.

Das TSB ,hat mit dem Transrapid nichts
gemeinsam, auler dass unser System
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Lizenzgeber. i
Das Unternehmen ist ein al-

ter Hase im Magnetbahngeschift. denn es
war als Partner im Konsortium mit Sie-

mens und Thyssen fiir den Bau des Fahr-
weges beim Transrapid im Emsland sowie
der Transrapidstrecke in Schanghai dabei.
Dort verkehrt der Zug seit 2003 zwischen
dem Stadigebiet und dem Flughafen und

erreicht auf der 30 km langen Strecke Ge-

schwindigkeiten von bis 430 km/h.

Max Biigl konzentrierte sich bei der Wei-
terentwicklung darauf, die Infrastruktur-
kosten, auf die rund 70 % der gesamten In-
vestitionskosten entfielen, zu optimieren:
Zum einen setzte es die Betriebsanforde-
rungen herunter, indem es die maximale
Geschwindigkeit auf 150 km/h reduzierte.
Zum anderen fertigt die Firma die zwolf
Meter langen Fahrwegsegmente kosten-
sparend aus Betonfertigteilen in Serienfer-
tigung und liefert die Bauteile .just in -
me" zur Baustelle. Dadurch kinnen sehr
kurze Bauzeiten realisiert werden. pek
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LandKkreis priift Magnetschwebebahn

M Merkur.de
&%J%}. 28 . Po1P & von Andreas Sachse v

Das Landratsamt liisst nun auch den Einsatz einer Magnetschwebebahn im Landkreis
Miinchen priifen. Wie die Seilbahn zihlt die Magnetschwebebahn damit offiziell zur
Sammlung méglicher Verkehrsmittel zur Entlastung des dffentlichen Nahverkehrs.

Landkreis — Auch mal quer zu denken und dabei keine Vision auszulassen, hatte Landrat
Christoph Gébel (CSU) einmal gesagt. Die Fraktionen im Kreis-Mobilitétsausschuss hielten
sich an seine Empfehlung. Die von den Freien Wéhlern (FW) im Verlauf der Debatte iiber
Perspektiven im 6ffentlichen Nahverkehr im Frithsommer ins Spiel gebrachte
Magnetschwebebahn kénnte zur Verlangerung von U- und S-Bahn dienen, zur Anbindung
von Flughafen und Messegeléinde oder zur tangentialen ErschlieBung bisher
unterversorgter Regionen zwischen zwei S-Bahnasten.

Ohne das Transrapid-Debakel Edmund Stoibers (CSU) wire die innovative Technologie
nach Ansicht der Freien Wihler kingst fiir den 6ffentlichen Nahverkehr erschlossen
worden. In nur zehn Minuten hatte der damalige Ministerprisident die Landeshauptstadt
und den Flughafen mit einer Geschwindigkeit von bis zu 350 Stundenkilometern verbinden
wollen. Vor zehn Jahren scheiterte das Projekt an den stetig steigenden Kosten von zuletzt
1,87 Milliarden Euro, am Widerstand der Nord-Gemeinden und aufgrund von
Anwohnerbeschwerden.

~Stoibers Transrapid hat nichts mit unserem Vorschlag zu tun“, versichert Kreisrat Otto BuBjager (FW): Auf
Strecken von fiinf bis 30 Kilometern soll der Zug maximal 150 Stundenkilometer erreichen. Der
stellvertretende Landrat verweist auf einen bayerischen Unternehmer, der das Konzept der
Magnetschwebebahn seit Jahren fortentwickelt: ,Umweltfreundlich, gerduscharm und im Vergleich
schienengebundener Nahverkehrsmittel preisgiinstig.“ Wihrend ein Kilometer U-Bahn bis zu 250 Millionen
Euro verschlingt, rechnet der in der Oberpfalz ansissige Unternehmer fiir einen Magnetschwebebahn-
Kilometer mit 50 Millionen Euro.

Ein bereits fertiggestellter Prototyp besteht aus mindestens zwei Zugteilen, ist damit 24 Meter lang und bietet
250 Passagieren Platz. Getreu der zukunftsweisenden Technologie fahrt die Magnetschwebebahn autonom,
also ohne Fahrer.

Die Moglichkeit einer Magnetschwebebahn soll nun in das Mobilitatskonzept des Landkreises einflieBen. So
haben es die Kreisausschussmitglieder beschlossen. Ein solcher Einsatz sowie die Ergebnisse aus den
Untersuchungen des Landkreises sollen dann auBerdem dem MVV als Anregung iibermittelt werden.

Sonntag, 28. Oktober 2018 10:30:19 - OPNV: Landkreis priift Magnetschwebebahn | Hohenkirchen-Siegertsbrunn - Internet
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Region » Lauf » Panorama > Bianka Turinsky fir Zukunftstechnologien

N

Betroffen vom Dieselskandal?

Verbraucherhilfe24
AW Das Rechtsportal Frist bis 31.12.2018

Maslcd Spfa:fe/ 2. M. 2048

Bianka Turinsky fiir Zukunftstechnologien

Unsere Landtagskandidatin flr Nurnberg Ost,
Bianka Turinsky, zur Méglichkeit einer
Versuchsstrecke flir den Transrapid

Die Kommunen brauchen neue Kenzepte flr den
Nahverkehr und Ubersehen dabei, was in unserer
Gegend moglich ware. So hat die Firma Max
Bogl aus Neumarkt den vielfach totgesagten
Transrapid in Eigenregie weiterentwickelt und ein
fertiges Transportmittel realisiert. Der Fokus liegt dabei aber nicht mehr auf dem Fern-, sondern
auf dem offentlichen Nahverkehr. Fir die értliche Politik scheint das aber nicht interessant genug
zu sein: Anstatt zum Beispiel Uber eine Verbindung von Wendelstein nach Nurnberg oder auf der
aufgelassenen Bahnstrecke nach GroRhabersdorf nachzudenken, wird der Nahverkehrstransrapid
wohl nach China gehen. Dort interessiert man sich brennend fur die Technik. Hier geht s nicht
nur um den modernen dffentlichen Perscnennahverkehr, sondern auch perspektivisch um
Arbeitsplatze vor Ort. Die Franken wiinschen sich eine groRere Offenheit. (Bildnachweis
Firmengruppe Max Bégl)

Dienstag, 9. Oktober 2018 09:46:50 - Bianka Turinsky fiir Zukunftstechnologien - Lauf - marktspiegel.de - Internet Exp

E-Mail: jkotzbauer@max-boegl.de Firmengruppe Max Bogl
Internet: www.max-boegl.de Postfach 1120

92301 Neumarkt i. d. OPf.
EHUG-Pflichtangaben: www.max-boegl.de/infoflyer.pdf
Tel.: +49 9181 909-10712
Fax: +49 89 9454 87-10712
----- Urspriingliche Nachricht-----
Von: horst.severin@t-online.de <horst.severin@t-online.de>
Gesendet: Mittwoch, 19. Dezember 2018 12:10
An: Kotzbauer, Jirgen <JKotzbauer@Max-Boegl.de>
Betreff: Mein Aufsatz fir das Jahresheft und Erganzungen

Sehr geehrter Herr Kotzbauer )

Hier mein Aufsatz zu Ihrem Transportsystem mit ergdnzenden Uberlegungen. Ich hoffe dass dies so ok
ist.

Wie schon geschrieben, wenn Sie méchten sind von Ihrer Seite gerne dazu Erlduterungen gesehen.In
diesem Sinne noch einmal schéne gesegnete Weihnachten und ein gutes neues Erfolgreiches neues Jahr
2019 Viele GriiBe Horst Severin.

Hinweise zur Verarbeitung Ihrer personenbezogenen Daten:

Verantwortlich fiir die Verarbeitung Ihrer personenbezogenen Daten im Rahmen des vorliegenden
Kontakts ist die Max Bogl Stiftung & Co. KG. Weitere Informationen zur Verarbeitung Ihrer Daten,
insbesondere zu den Ihnen zustehenden Rechten, kénnen Sie unserer Homepage unter
https://www.max-boegl.de/transparenz entnehmen oder auf jedem anderen Weqe unter den 0.g.
Kontaktdaten bei uns erfragen.
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Sparsamer als der
Transrapid

Die Technik des TSB ist eine
grundsatzlich andere als beim
Transrapid. Praktisch der gesamte

| Antrieb befindet sich im Fahrweg.
Der Fahrweg, erlautert Kotzbauer,
umschlie3t den Antrieb. Alles werde

S0 sieht sie us. die neue Magnetschwebebahn fiir den Personennahverkehr. perzeitwira  iM Fahrweg integriert. Anders beim
~ sie auf dem Firmengelande von Hersteller Max Boal ausaiebia getestet. o va e Tansrapid: Dort sitzt der Motor im
Fahrwerk. Auch die den Schwebezustand erzeugenden Magnetwicklungen sind

aulRen am Fahrwerk angebracht. Der Transrapid, sagt Kotzbauer, ,hat den Fahrweg
umfasst”. Beim TSB sei es genau umgekehrt. Und es gibt noch einen gravierenden
Unterschied: Das neue Transportsystem bendtigt wegen seiner geringeren
Geschwindigkeit keine Hochleistungsmotoren, was den Energiebedarf erheblich

senkt. Fiir Deutschland und den europdischen Raum sind Geschwindigkeiten bis zu

150 Stundenkilometer geplant. In China soll das TSB Hochstgeschwindigkeiten von

bis zu 200 Stundenkilometer erreichen. Realisiert werden sollen Strecken bis etwa

30 Kilometer Lange.

Nicht teurer als StraRenbahn

Die Anschaffungskosten, so Kotzbauer, entsprachen etwa denen von Stralken- oder
S-Bahn-Linien. Es komme darauf an, wie die jeweilige Stecke trassiert sei, ob sie auf
Standern oder ebenerdig verlaufe. Gegeniiber U-Bahnen sei das TSB erheblich
gunstiger. Geliefert wird das gesamte System - also Fahrweg, Fahrzeug und
Regelsteuertechnik — von Bdgl selbst. Wie Kotzbauer erlduterte, werden alle
Komponenten von renommierten Herstellern zugekauft und dann bei Bogl oder dem
chinesischen Kooperationspartner zusammengebaut. ,Wir liefern das komplette
System.”

An seinem Firmenhauptsitz in Sengenthal, siidostlich von Niirnberg, hat Bégl eine
850 Meter lange Teststrecke gebaut. Bisher wurden etwa 100.000 Einzelfahrten
durchgefiihrt. Rund 65.000 Kilometer sind dabei zuriickgelegt worden. Und das, wie
Kotzbauer versichert, ,vollig problemlos®”.

Neue Magnet-Schwebebahn fiir den Nahverkehr | B_I baumagazin

von Hubert Kischel, Géttingen

Heinkel-Info 2019

So fing es einmal an,
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Zukunftsperspektiven fiir den Fern und Nahverkehr im Vergleich

Bei der Diskussion um Zukunftsperspektiven auch um die Magnetschwebebahn, gibt es weltweit wie
wir auch von den Maglev- Konferenzen wissen neue Perspektiven. Es scheint sich ein Wettbewerb
in vielen Ldndern der Welt ab zu zeichnen, um das beste Magnetschwebebahnsystem im Hoch und
unterem Geschwindigkeitsbereich. Es ist erfreulich, das bei uns in Deutschland zwei Projekte iibrig
geblieben sind, zu einem das Projekt mit dem Supratrans und das Magnetschwebebahnsystem
System von Max Bégl. Gerade auch bei der Diskussion um Feinstaubbelastung und Strickoxyde im
Kern von Grofstddten und Bestimmungen tiber Fahrverbote, fiir bestimmte Dieselfahrzeuge,
(Klassen) erscheinen Fahrverbote nur eine Behandlung an den Symptomen zu Sein, diese Probleme
miissen jedoch an der Wurzel behandelt werden.

Dazu gibt es eine Reihe von Mdglichkeiten, die dazu dienen die, Probleme an den Wurzeln zu
behandeln. Man kann den Autoverkehr weitgehend aus dem Kern von Stddten nach auflen verlegen
indem man Busse einsetzt mit Brennstoffzellen, die den Strom mit der Hilfe von Wasserstoff
erzeugen, die Elektromotoren antreiben. Auch die induktive Ladung in der Elektromobilitdt kénnte
hier hilfreich sein, in dem man das Recht bekommt, mit einem gemietetem Elektrofahrzeug,das
einem zu einer Tief. oder Hochgarage aufserhalb der Metropolen bringt, in dem das eigene
Fahrzeug geparkt ist, mit dem man dann auflerhalb der Stidte weiter zu seinem geplanten Ziel
fahrt. Von Vorteil waren auch regionale Magnetbahnen, die im Kurzstreckenverkehr S und U-
Bahnen ergdnzen. Auch die gute alte Strafsenbahn kann dazu beitragen, den Autoverkehr in
bestimmten Stadtteilen zu entlasten. Elektrobusse, die induktiv direkt angetrieben werden, durch im
Strafpenbelag liegende Induktionsschleifen, die auch autonom fahren konnen, sind im Stande
zukiinftig im innerstddtischen Verkehr, den normalen Verkehr, mit fossilen Brennstoffen
angetriebenen Autoverkehr entlasten.

Wie sieht es aber mit dem Fernverkehr aus? Wir haben fiir den Fernverkehr auf das
Magnetbahnsystem Transrapid gesetzt und ihn abgeschrieben. Das Transrapid - System ist nach
meiner Uberzeugung immer noch im weltweitem Vergleich von iiberragender Qualitit, die ihres
gleichen sucht. Auch wenn es sich in Deutschland nicht durchsetzen konnte.

Was sind die Vorteile des Transrapid?

Wir haben es von Anfang an beim Transrapid mit einer Vollschwebemagnetbahn zu tun, dadurch
das die Batterien des Fahrzeug beriihrungsfrei geladen werden, sogar schon im Anfahrbereich.
Auch durch das Aus- und Einschalten der Trag- und Fiihrmagnete ist ein gleichbleibender Abstand
zum Fahrweg gewdhrleistet. Nur von diesen Grundlagen hat die Transrapid-Technik noch nichts in
ihrer Bedeutung verloren. So ist auch, nachdem das Magnetschwebesystem von Béogl der
Offentlichkeit vorgestellt wurde, es in seiner technische Konfiguration einmalig und steht auf einem
qualitativ hohem Level. Die kleine Schwester von ihrem grofien Bruder, dem Transrapid, im
tibertragendem Sinn.

Auch wenn das japanische, Hochgeschwindigkeitssystem zwischen Tokio und Osaka in Betrieb
gehen sollte, glaube ich, wird sich das System Hyperloop weltweit durchsetzen, wenn es
einsatzbereit fiir den Personenverkehr entwickelt werden sollte. Da es in luftleeren Réhren iiber
1000 Stundenkilometer schwebt, kann es den Kurz und Mittelstreckenverkehr der Luft innerhalb
Europa entlasten und spurgebundenen grofie Strecken bewidltigen und von Vorteil sein. Auch
wegen des geringen Energiebedarfs, der fiir den Antrieb bendtigt wird.

Diese Mdglichkeit, hatte sogar von Anfang an schon Hermann Kemper ins Auge gefafst, der die
Grundlagen des Tragen und Fiihren einer Magnetbahn schon in den 1930 ziger Jahren als Konzept
entwickelt hatte und dazu vom Reichspatentamt Patente zugesprochen bekommen hatte. Nur auf
diesen seinen Grundlagenforschungen konnte der Transrapid entwickelt werden und zur ersten
funktionsfdhigen Magnetbahn entwickelt werden, die im Emsland zwischen den beiden Stddten
Lathen und Dorpen getestet wurde.
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An dem Hyperloop-System wird weltweit gearbeitet, befindet sich auf dem Vormarsch und wird
dann nicht mehr aufzuhalten sein. Zukiinftige Generationen bekommen vielleicht eine andere
Einstellung zum Reisen mit Hyperloop gegeniiber uns heute. Auch wenn in Miinchen an der
Universitdt, Studenten an dem Hyperloop-System arbeiten, tun sie das fiir ihre Generation. Dieses
System kann fiir groffe Entfernungen ohne Halt von mindestens 500 km zwischen zwei Metropolen
innerhalb Europas eingesetzt werden.

In diesem Zusammenhang konnte das System Transrapid vielleicht doch noch eine Chance
bekommen auf mittleren Strecken und im mittleren Geschwindigkeitsbereich von iiber 400 km pro
Stunde eingesetzt zu werden, da er im Stande ist, auch nach kiirzer gefahrenen Strecken, wie
etwa nach 100 km wieder Passagiere auf zu nehmen. Es ist zu hoffen, dafs in diesem
Zusammenhang das Magnetschwebebahn-System des Baukonzern Bogl, im Verbund mit S- und U-
Bahnen als Zubringer in unserer Verkehrsinfrastruktur eingesetzt wird. Auch diese zukiinftig
ersetzen, wenn neue S- und U-Bahnstrecken geplant werden.

Flugzeuge werden dann wahrscheinlich nur noch interkontinentale Strecken fliegen.
Méglicherweise werden dies, wie die ehemalige Concorde, neu entwickelte Uberschallflugzeuge
sein. Letzten Endes entscheidet der Fahrgast, ob er durch eine Rohre mit 1000 Stundenkilometer
sausen will, ohne daf3 er die Natur von auflen wahr nimmt. Méglicherweise wird dann die gute alte
Eisenbahn geschichtlich in Museen betrachtet, in einer zukiinftigen Gesellschaft, mit einer
modernen und schnelleren Postkutsche verglichen werden.

Horst Severin.

Meilensteine der Technikentwicklung

Otto Lilienthal bei Flugiibung, 1895
DER SPIEGEL/Geschichte 2013, Nr.3, S. 86

Developed with utmost secrecy during WWILI, the Thule Society worked from their secluded base
in Hauneburg Germany to weaponize the fantastical propulsion opportunities offered by their
gravity/electromagnetic field derived “Gravity Bell™ device.

These Thule designs were all officially designated either as “T-Device” or “Haunebu™ (as a
shortening/disguise of Hauneburg). The Haunebu | was first built in 1939 as a test-bed for the
*Gravity Bell” motor, but did not achieve successful flight until 1941 (and was the cause of many
of the mysterious “Foo-Fighter” sighting by Allied bomber crews).

Our kit represents the Haunebu II version, which was the first version to carry weaponry. Of
course, these were also of a new technology development, where in this case the field of the
“Gravity Bell” itself was tapped into to power a devastating beam projection cannon. An actual
projectile was “fired” from the gun (somewhat akin to modern “rail-gun™ technology), but this only
guided the beam that was coming behind it. This technology wasn’t perfected until afier the end of
the war, but several occasions successful firings of these guns did occur during the war. The
Haunebu II carried 8 of these beam guns in it’s lower 4 turrets, and a further 2 mounted in the
upper structure.

Further versions were planned, but only a single prototype of the Haunebu 111 Gun Ship was
constructed, and it did not ever fly. The Haunebu IV “Colony Ship™ was planned for long range
invasion plans (with a special study to investigate it’s use for a proposed Lunar Colony), but never
was developed beyond paper plans (or was it?)......
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Das Transportsystem Bogl — ein Magnetbahnprojekt fiir die Zukunft.

Nach dem Aus des Magnetschwebebahnprojekts Transrapid zwischen dem Hauptbahnhof und dem
Flughafen Franz Joseph Straufl in Miinchen, ist es erfreulich, daB3 der Baukonzern Max Bdogl still
und leise, mit eigenen finanziellen Mitteln, ein eigenes Magnetbahnsystem fiir den kurz und
Regionalverkehr entwickelten und kiirzlich der Offentlichkeit vorgestellt haben. Damit ist auch in
Deutschland das Know-How des Tragen und Fiihren einer Magnetbahn nicht verlorengegangen.
Allerdings hat dieses System nichts mit dem Transrapid zu tun, da die Konfiguration des Fahrwegs
auf der Grundlage einer Wanne beruht. Allerdings funktioniert auch bei dem Transportsystem Bogl,
zum Tragen und Fiihren der Magnetbahn fiir den Personenverkehr im Regionalbereich und
Kurzstreckenverkehr das System nach dem anziehendem Prinzip.

Durch den hohen Standard an Qualitit des Antriebskonzeptes wird das Fahrzeug in der Wanne,
uber dem Fahrweg gefiihrt und getragen und garantiert ein hohes Mal3 an Sicherheit.

Dieses Prinzip ermdglicht ein extrem vibrationsfreies Schweben, und von den Schallpegeln
hergesehen, entsteht keine Larmbeldstigung, keinen Bodendruck. Dartiber hinaus kann der Fahrweg
der bestehenden Landschaft und Infrastruktur in besonderer Weise angepalBlt werden, und
ermoglicht auch ein Hineinbauen in stidtische Bereiche, um dort Fahrgéste aufzunehmen.

Die Vorteile eines solchen Systems beinhalten ein komfortables Reisen, das sich durch einen sehr
geringen Energieverbrauch, durch eine groBBere Beschleunigung gegeniiber U- und S-Bahnen, selbst
gegeniiber IC und ICE auszeichnet, dadurch, daB3 eine groBere Durchschnittsgeschwindigkeit
vorhanden ist. Bei einer Geschwindigkeit zwischen 150 bis 200 Stundenkilometern, ist es der Rad-
und Schienentechnologie haushoch tiberlegen und kann damit Liicken schlieBen, die nicht sehr gut
an den Fernverkehr und Flughifen angebunden sind, solche Regionen sind in Deutschland reichlich
vorhanden.

Durch die Probleme, die wir in Deutschland mit Feinstaub und Strickoxyden haben, kann das
Transportsystem Bogl in der Vernetzung mit anderen Verkehrstragern zum Einsatz kommen! Ich
denke dabei im innerstddtischem Verkehr an offentliche Verkehrstrager, die entweder auf der
Grundlage von Brennstoffzellen oder mit der Hilfe induktiv angetriebener oder geladener
Fahrzeuge, ob Busse oder Taxen, basieren. Sie konnen (nach den Vorstellungen der Stiftung
Freedom of Mobility in Holland) einen Beitrag leisten, diese Probleme nicht nur an den Symptomen
zu behandeln, sondern an den Wurzeln.

Es ist dringend erforderlich, sich frither oder spéter von fossilen Brennstoffen fiir den Antrieb von
Autos zu verabschieden — auch wegen des Klimawandels. Dabei werden private Autos trotz und
allem auch fiir den Transport von Lastglitern immer noch eine Rolle spielen. Fakt aber ist es, dass
es zu viele Autos gibt und der Gebrauch der Fahrzeuge freiwillig auf ein Minimum reduziert
werden sollte, um den 6ffentlichen Verkehr zu nutzen. Dazu miissen aber vor allem im ldndlichem
Bereich bessere Kosten fiir den Gebrauch offentlicher Verkehrssysteme geschaffen werden. Auch
der Kurzstreckenverkehr in der Luft sollte vor diesem Hintergrund reduziert oder eingestellt
werden.

Um diese Liicken zu schliefen, bieten sich Magnetbahnen im Verbund an, wie der Transrapid,
Hyperloop und auch das Magnetbahnsystem der Firma Boégl. Wenn wir in die Zukunft blicken,
miissen zukunftsorientierte neuartige Systeme fiir die Bewéltigung der Mobilitdt fiir nachkommende
Genrationen geschaffen und in Betrieb genommen werden, damit ithnen die Qualitét fiir ihr Leben
erhalten bleibt. Dies kann erfolgen durch Systeme, die in ihrer technischen Konfiguration eine
langere Lebensdauer aufzuweisen haben und die in groferen Abstinden gewartet werden. Dadurch
bleiben ihnen Ressourcen erhalten, die ihnen sonst verloren gehen. Auch dazu trigt das
Magnetschwebebahn-System von Bogl bei.

Horst Severin Halver.

38



http:/iwww.sueddeutsche.de/wirtschaft/das-deutsche-valley-der-transrapid-lebt-1.3818462

Das deutsche Valley Die Geldmaschine

DER SPIEGEL/Geschichte 2013, Nr.3, S. 80

Der Transrapid lebt

An dieser Stelle
schreiben jeden
Mittwoch Alexandra
Foderl-Schmid (Tel Aviv),
Christoph Giesen
(Peking) und Ulrich

f;:fr{:;‘t_w"m“i im Gleisbauarbeiten der Northern Pacific Railroad, USA um 1880

Von der Magnetschwebebahn ist nicht viel Gbrig geblieben - oder doch?
Thyssenkrupp nutzt die Technik aus den 1970ern heute - fiir den ersten
seillosen Aufzug der Welt.

Von Ulrich Schiifer

Nur wenige Projekte stehen in Deutschland so sehr fiic das Scheitern des
Fortschrittsglaubens wie der Transrapid. Fast vier Jahrzehnte, von 1969 his
2008, wurde an der Magnetschwebebahn gearbeitet. Mal sollte sie zwischen
Berlin und Hamburg fahren, mal zum Miinchner Flughafen, mal im
Ruhrgebiet oder in der arabischen Wiiste. Viele Millionen steckten die
beteiligten Unternehmen, allen voran Siemens und Thyssenkrupp, und der
Staat in den bis zu 500 Stundenkilometer schnellen Superzug.

Doch am Ende blieb von den hochfliegenden Planen fast nichts {ibrig: eine
einzige Strecke im fernen Shanghai, aber keine in Deutschland; und dazu,
nun ja, die beriihmten Stammelsiitze des bayerischen Ministerprisidenten
Edmund Stoiber aus dem Jahr 2002, zu denen auch dieser zihlte: "Wenn Sie
vomFlug ...vom...vom Hauptbahnhof starten - Sie steigen in den
Haupthahnhof ein, Sie fahren mit dem Transrapid in zehn Minuten an den
Flughafenin ...an den Flughafen Franz Josef Straufl. Dann starten Sie
praktisch hier am Hauptbahnhof in Miinchen."

Johann Georg Halske, geb. 30.7. 1814 in Hamburg;
gest. 18.3.1890 in Berlin. Quelle: Wikimedia C
mons, Siemens-Archiv Minchen, public domain

Nun aber erlebt der Transrapid seine Wiederauferstehung, und zwar in
Rottweil, der dltesten Stadt in Baden-Wiirttemberg. Dort wichst er sozusagen
in den Himmel. Rottweil ist bekannt fiir seine Tlirme, und im Oktober 2017
wurde dort ein weiterer, 260 Meter hoher Turm erifinet, der die Altstadt bei
Weitem iiberragt. In diesemn Turm testet Thyssenkrupp, der Stahlkonzern,
der sich immer mehr zur Hightech-Firma wandelt, eine véllig neue
Generation von Aufziigen namens Multi. Die Ingenieure von Thyssenkrupp
kombinierten dafiir die Technologie des Transrapids mit der des guten, alten
Paternosters. Die Kabinen des Multi hingen nicht mehr an Seilen, sondern
kinnen sich dank der Magnetschwebetechnik véllig frei bewegen. Dies
erlaubt es, dass in jedem Schacht viele Kabinen fahren, nicht nur eine. Und
iihnlich wie bei einem Paternoster bewegen sich die Kabinen in einem
Schacht nach oben und in einem zweiten danehen nach unten.

g avf der nachsten Seite

Herausgeber B
Verband Deutscher Ubootfahrer e.V. (VDU)

Elektris Zugmaschine von Siemens-Halske

Quelle: Wikimedia Commons, LoKiLeCh, public
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Hamburg feilt an einer Rohrpost fiir Schiffscontainer

Ladung kénnte bald von den Terminals in Schall geschwindigkeit ins Hinterland transportiert werden / Von Christian Miillgens

HAMBURG, 5. Dezember
tahlcontainer, die in Kapseln durch
S nahezu luftleere Rohren rasen: das
klingt nach Zukunftsmusik. Aber
trotzdem will die Hamburger Hafen und
Logistik AG (HHLA) einen Versuch ma-
chen, um die Idee zu verwirklichen. Wie
der groBte Hafenbetrieb der Stadt am
Mittwoch mitteilte, hat er ein Jointven-
ture mit dem amerikanischen Forschungs-
unternehmen Hyperloop Transportation
Technologies (HTT) gegriindet. Dieses
soll das Konzept, das der amerikanische
Unternehmer und Investor Elon Musk ur-
spriinglich fiir den Passagiertransport ge-
dacht und global bekanntgemacht hatte,
fiir den Containertransport weiterentwi-
ckeln und marktreif machen. Das ist
eine mutige Initiative, um neue Technolo-
gien zu erproben und die Effizienz im Ha-
fen zu erhéhen”, sagte die Vorstandsvor-
sitzende der HHLA, Angela Titzrath.
Konkrete Strecken sind noch nicht ge-
plant. Im ersten Schritt gehe es darum,
bis zum Jahr 2021 eine Kapsel zu entwi-
ckeln und eine Ubergabestation zu bauen,
in der Seecontainer, die in Hamburg auf
Schiffen aus aller Welt ankommen, vollau-
tomatisch in das Transportsystem verla-
den werden. Dafiir haben die Partner In-
vestitionen von etwa 7 Millionen Euro
eingeplant. Aulerdem soll eine einhun-
dert Meter lange Testréhre entstehen, vor-
aussichtlich auf dem hochautomatisier-
ten Containerterminal Altenwerder. Erst
im nichsten Schritt sei es eine Option, bis

Sehr geehrter Herr Gellekum,

Blick in die Zukunft: So kénnte es am Hamburger Hafen aussehen.

zu 4100 Container am Tag nahezu in
Schallgeschwindigkeit ins Hinterland zu
transportieren, um den Verkehr im Hafen
zu entlasten, sagte Titrzrath, Langstre-
cken quer durch Deutschland hilt sie da-
gegen fiir schwer realisierbar,

Fiir das Unternehmen HTT ist es das
erste Projekt in Deutschland, fiir das kon-
krete Anlagen geplant sind. Global gese-
hen ist es der erste Vorstof3 der Amerika-
ner zum Containertransport. Die zugrun-
deliegende Technik, in der eine Art Mag-
netschwebebahn durch ein Teilvakuum
rast, sei vorhanden und erprobt, sagte
Dirk Ahlborn, Geschaftsfithrer von HTT.
Fiir die technische Umsetzung habe das
Unternehmen zusammen mit Partnern
wie dem TUV Siid ein Regelwerk erarbei-
tet. Auch habe der Versicherer Munich Re
bestatigt, dass Transporte mittels der Roh-
rentechnik versicherbar seien. ,Es ist also
allein eine Frage des politischen Willens,
ob und wenn ja, wie schnell wir die Idee
umsetzen konnen.” Von Erfahrungen wie
dem Transrapid, einer verwandten Tech-
nik, die trotz jahrelanger Erprobung in
Deutschland nie zum Einsatz kam, will er
sich nicht abschrecken lassen.

Der Hamburger Hafen sieht in dem Vor-
haben eine weitere Chance, sich als Test-
feld fiir Transporttechnologien zu positio-
nieren - besonders mit Blick auf den Welt-
kongress fiir Intelligente Verkehrssyste-
me (IST), der in drei Jahren in der Hanse-
stadt tagt. Aullerdem steht der Standort
unter hohem Druck, seine Infrastruktur

Foto HHLA

weiterzuentwickeln. Zwar werden die Ab-
ldufe auf dem Wasser demnichst durch
die Elbvertiefung vereinfacht, die nach
jahrelangem Tauziehen im Frithjahr be-
ginnen soll. An Land, also auf den Zu-
fahrtswegen und den Schienen und Stra-
Ben im Hafen, sind die Strukturen aber
iiberlastet. Technologien wie der Hyper-
loop kénnten Abhilfe schaffen, sagte die
HHLA-Chefin Titzrath. Selbst wenn es
wegen rechtlicher oder betriebswirtschaft-

licher Hiirden bei der Testanlage bleiben
sollte, sieht sie das Gemeinschaftsunter-
nehmen als gute Investition. Denn die
Technik konne global vermarktet werden.

Auch andernorts ist der Hyperloop ein
groles Thema. So soll in der amerika-
nischen GrofBstadt Los Angeles schon
kommende Woche eine erste Anlage fiir
den Personentransport in Betrieb gehen.
Elon Musk hatte dort mit seinem Tunnel-
bau- und Infrastrukturunternehmen ,Bo-

ring Company” eine gut drei Kilometer
lange unterirdische Strecke gebaut, die
das Hauptquartier seines Unternehmens
Space X mit einem Vorort verbinden soll.
Auch HTT, das vom Geschiftsfithrer Ahl-
born und seinem Partner Bibop Gresta
vor fiinf Jahren gegriindet worden war
und unabhéngig von Musk arbeitet, hat
schon konkrete Projekte in der Planung.
So arbeiten die Ingenieure an Strecken in
China und Abu Dhabi. Am Forschungs-
sitz in Toulouse soll ebenfalls eine Anlage
in Betrieb gehen. ,Dort werden wir schon
im kommenden Jahr erstmals Passagiere
transportieren”, sagte Ahlhorn. In
Deutschland hatte sich HTT schon mit
der Lufthansa dariiber ausgetauscht, ob
und wenn ja, wie Hyperloop-Systeme be-
stimmte Flugrouten ergénzen konnen.
Bislang sind daraus aber keine Projekte
geworden,

Auch andere Unternehmen feilen an
der Technologie, etwa der Rivale Hyper-
loop One, an dem sich kiirzlich der ameri-
kanische Unternehmer Richard Branson
beteiligt hatte. Sie setzen darauf, dass
Transporte mit der Rohrentechnik nicht
nur schneller, sondern auch deutlich giins-
tiger werden als auf der Schiene, im Flug-
zeug oder der Strafie. Ahlborn sprach in
Hamburg von etwa 20 Millionen Euro,
die je Kilometer Strecke investiert wer-
den miissten. Die Energie fiir den laufen-
den Betrieb kinne teilweise aus Solaranla-
gen auf den fiberirdischen Réhren kom-
men.

FRANKFURTER ALLGEMEINE ZETTUNG

SEITE 26 DONNERSTAG, 6. DEZEMBER 2018 - NR. 254

Vergessen Sie auch den Hype fiir das Hyperloop System , eine verkehrswirtschaftlich
und transporttechnisch véllig unrealistische Uberlegung von E. Musk, auf die leider
einige blaudugige PR Leute von Unternehmen und Studenten hereingefallen sind.
Eine Amsel macht noch keinen Sommer, d. h. eine R6hre und ein Minifahrzeug
darin zu bewegen ist noch weit entfernt von einem sinnvollen Konzept und einem
funktionieren Betrieb fiir ein Verkehrssystem fiir den Personen- und

Gutertransport.
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HAMBURG HYPERLOOP IM HAMBURGER HAFEN

Wenn Container mit Schallgeschwindigkeit transportiert
werden

Veréffentlicht am 05.12.2018 | Lesedavuer: 3 Minuten

q" Von Olaf PreuB

Animation der Vakuumréhre Hyperloop auf dem Containerterminal Altenwerder in Hamburg
Quelle: HHLA

Der Hafenkonzern HHLA startet mit dem US-Entwickler der Vakuumrdhre
Hyperloop ein Gemeinschaftsprojekt. Bis 2021 soll auf einem Terminal eine

Demonstrationsanlage fir den Containertransport entstehen.

it Schallgeschwindigkeit aus dem Hafen heraus oder dort hinein, das
I\/I konnte die Zukunft des Containertransports sein. Hamburgs Hafenkonzern
HHLA startet ein Gemeinschaftsunternehmen mit Hyperloop Transportation
Technologies (HTT), dem US-Unternehmen, das die Hochgeschwindigkeitsrohre
Hyperloop entwickelt.

»Zusammen wollen wir erkunden, welche Moglichkeiten es im Hamburger Hafen

(/regionales/hamburg/articlel84545630/Mit-Elbvertiefung-Hamburger-

Hafen-will-Aufholjagd-starten.html) fiir den Einsatz der Hyperloop-
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Technologie zum Transport von Seecontainern gibt“, sagte HHLA-Chefin Angela
Titzrath am Mittwoch. ,,Als Tor zur Zukunft wollen wir mit innovativen Ansitzen
einen Beitrag zur Entlastung der Verkehrsinfrastruktur im und um den Hamburger
Hafen leisten und die Kapazititen unserer Terminalanlagen noch effizienter
nutzen.“ Dafiir investieren die Partner zunédchst sieben Millionen Euro.

Teststrecke soll zum ITS-Weltkongress fertig sein

Fiir Hyperloop ist es das erste Projekt, die Vakuumrchre auch fiir schwere Lasten
wie etwa Container weiterzuentwickeln. Die Passagiervariante soll 2019 in Europa
auf einer neuen Strecke in Toulouse erstmals mit Menschen getestet werden. Fiir
den Giitertransport miissen zundchst grundlegende Erkenntnisse gesammelt
werden. ,,Die HHLA verfiigt als Innovationstreiber iiber eine lange Tradition“, sagte
Hyperloop-Chef Dirk Ahlborn. ,,Gemeinsam werden wir ein Transportsystem
entwickeln, das nicht nur auf Geschwindigkeit und Effizienz ausgelegt ist, sondern
auch die Herausforderungen der Hifen im téglichen Betrieb beriicksichtigt.*

~ Geplant ist zunéchst, bis zum ITS-Weltkongress der Transportbranche im Oktober

2021 in Hamburg (https://www.welt.de/themen/hamburg-staedtereise/) eine

Vorfiihrstrecke aufzubauen, voraussichtlich auf dem HHLA-Terminal Altenwerder,
sagte Titzrath. Die Strecke soll 100 Meter lang sein und von der Kaikante zu einer
Ubergabestation auf dem Terminal fiihren.

Zu dem Projekt gehort auch die Entwicklung der Transportkapsel. Titzrath schitzt,
dass im Realbetrieb téglich zusitzlich bis zu 4000 Containern per Hyperloop aus
dem Hafen herausgebracht werden konnten. ,,Um genaue Streckenfiihrungen aus
dem Hafen und dariiber hinaus geht es aber in diesem ersten Schritt noch nicht,

daran werden wir erst nach der Pilotphase arbeiten®, sagte sie.

Technologie soll weltweit verkauft werden

Hyperloop-Chef Ahlborn nannte 20 Millionen Euro Kosten als einen ,,ungefihren
Richtwert“ fiir den Bau eines Kilometers Hyperloop-Strecke. ,,Das kann sich aber je
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L S L i B Sk e i Nl TOMAA S if ’ LIS
Onderwerp:unsere Nachrichten zur Magnetschwebetechnik Siehe a
Datum:Wed, 24 Jan 2018 20:25:28 +0100
Van:Kees van Welsenis <kees@welsterra.eu>
Aan:Wulf Rumpel <Dr Wulf Rumpel@gmx.de>
CC:Wouter van Gessel <stichtingfrom@gmail.com>

uch Seite 24

Hallo Wulf,

es gibt noch einige Nachrichten zur Magnetschwebetechnik in die Niederlanden. Auch well
die Hyperloop firmen Virgin Hyperloop und Hardt ein Magnetzug im Rohr bauen und
offensichtlich von Transrapid gelernt haben. Die Niederlandische Regierung Uberlegt ein
3km Versuchstrecke zu bauen (zum 120 Millionen Euro).

Unsere Stiftung argumentier jetzt so: obwohl Hyperloop als Magnetzug im Rohr vollig
unerprobt ist, gibt es einen Magnetzug ohne Rohr die sicher gepruft, billiger und gleich
Einsatzreif ist: der Transrapid.

Wouter hat einige links zum Publikationen geschickt: 1,2,3,6,7 als Beilage mit WeTransfer
weil die von Umfang wie Meercontainer statt Briefen auf E-Mail wirken...

. woupdf.pdf (Leeuwarder Courant)

. 18-19 Opinie NN 15-06-17 NN-donderdag.pdf (NRC Next)

. Persbericht20170519 NL.pdf (pressebericht IMB mitgliederschaf)

. http://www.treinennieuws.nl/geleid-transport

. http://www.treinennieuws.nl/transrapid-09-wordt-vervolgd

. Interview_WoutervanGessel_13juni2017_def.docx

. Nederland en Hyperloop is als wintersport in de Caratben.pdf NAOUNSUN

N o 0ok WD

Mit freundlichen Grif3en,
Kees van Welsenis

Op 25-12-17 13:06, Wulf Rumpel schreef:

Hallo Ihr beiden Hollander, danke fur die Weihnachtsgrif3e und ich winsche auch Euch
Gesundheit und Erfolg im Kommenden. Ich arbeite am Jahresheft, wenn Ihr noch was
niederlandisches zur Magnetschwebetechnik habt, gebt es mir bitte! Gruf3 Wulf
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Elrl magnetlsches Anzlehungssystem auf der Teststre:ke sorgt dafiir, dass der E—Lkw bmrn Fahren auf der Strom-

schiene bleibt.
ANDRE ANWAR

STOCKHOLM :: Ungewd&hnlich warm
fiir die Jahreszeit ist es an diesem Nach-
mittag in Stockholm. Das schéne Wet-
ter ist nicht der einzige Grund, weshalb
auf der stark befahrenen Landstrafie
nordlich der schwedischen Hauptstadt
so viel los ist. Studenten der techni-
schen Hochschule sind gekommen, Bat-
terieexperten vom japanischen Toshi-
ba-Konzern, eine Delegation des chine-
sischen Transportministeriums wird
noch erwartet. Und natiirlich ist Gun-
nar Asplund da, der preisgekronte
Elektroingenieur, frither Forschungs-
chef beim schweizerischen ABB-Kon-
zern. Es ist seine Erfindung, die hier alle
bestaunen, sie kdnnte das Transportwe-
sen weltweit revolutionieren.

Asplund ist Ideengeber fiir die welt-
weit erste Teststrecke, auf der Elektro-
lastwagen fiiber eine Stromschiene im
Asphalt ihre Batterie wihrend des Fah-
rens aufladen kdnnen. Auf der von
schwer beladenen Lastwagen hiufig ge-
nutzten Strafie hat Asplund eine zwei
Kilometer lange Elektroschiene in den
Strafienasphalt ziehen lassen und einen
Lkw so umgebaut, dass der nun aus-
schliellich mit Strombatterien féhrt.

Auch Pkw kénnten ihre
Batterie iiber die Schiene laden

Der Lastwagen hat mittig auf der Unter-
seite einen mechanischen Arm, der iiber
Sensoren und GPS-Ortung automatisch
ausfdhrt, wenn der Lastwagen auf der
Straflenspur mit der Stromschiene
fihrt. Ein magnetisches Anziehungssys-

tem sorgt dafiir, dass sich der flexible
Arm beim Fahren in unverminderter
Geschwindigkeit direkt in die Rille der
Stromschiene einklinkt, um Auflade-
strom in die Lkw-Antriebsbatterie zu
saugen. Der Fahrer muss dafiir nicht ex-
tra steuern, Der Arm ist flexibel genug,
um die Stromschiene zu erreichen, so-
lange der Lkw in der Spur bleibt. Etwa
Tempo 8o kann der Lastwagen wihrend
des Ladens fahren. Wechselt der Lkw
die Spur, um ein anderes Fahrzeug zu
tiberholen, zieht sich der Arm automa-
tisch wieder ein, Zuriick auf der Aufla-
despur klinkt er sich dann wieder in die
Schiene ein.
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eRoadArlanda (2)

Asplund hat seine Idee mit dem Na-
men ,,eRoad Arlanda“ vor allem mit Gel-
dern des Staates, aber auch mit Unter-
stiitzung des Baukonzern NCC, des
Energieversorgers Vattenfall und ande-
rer schwedischer Unternehmen ver-
wirklicht. Denn wiéhrend die Umstel-
lung auf Strom-Pkw weltweit im Gange
ist, gilt das fiir schwer beladene Lastwa-
gen, die weit fahren miissen, bislang als
technisch nicht umsetzbar.

»Alleine das Gewicht der vielen
Strombatterien, die Lkw tragen miiss-
ten, um mit schweren Giitern zumin-
dest eine gewisse Reichweite zu erlan-
gen, macht das unmdglich erklirt
Asplund. Wiirde man nur auf den aller-
wichtigsten Autobahnen in Schweden
oder in Deutschland Stromschienen
verlegen, konnten die meisten Lkw
schon mit kleineren Batterien fahren
und sich immer wieder aufladen, sagt
der Erfinder.

»In Schweden reicht es schon aus,
die Straflenverbindungen zwischen den
drei gréfiten Stiddten Stockholm, Géte-
borg und Malmé mit Stromschienen

Fortsetzung auf der néchsten Seite



auszustatten, um den Grofiteil der Lkw-
Flotte Schwedens auf Strom umzustel-
len. Im Bau sind sie relativ preiswert*,
sagt Asplund. In Deutschland lohne es
sich wegen der sehr viel héheren Bevol-
kerungs- und Giitertransportdichte
noch mehr.

Das Aufladen per Schiene funktio-
niere zudem bei jedem Wetter, bei Re-
gen und Schnee. Die Schiene reinigt sich
durch die Benutzung selbst und ist so
schmal, dass auch Radfahrer darin nicht
stecken Bleiben. Zudem ist sie so abgesi-
chert, dass Passanten keinen Strom-
schlag abbekommen kénnen, ,,Und kon-
duktive Stromschienen sind letztlich

Stromschienen w;rden in einer Strafie
eingelassen.

billiger, als iiberall Ladestationen zu er-
richten®, hat Asplund ausgerechnet.

Seit Kurzem testet er neben einem
Lkw auch ein Elektroauto mit ausfahr-
barem Strgmarm auf seiner Stromstra-
Be. Asplund will zeigen, dass auch Elek-
troautos, kleinere Lastfahrzeuge und
Busse Stromschienen nutzen kénnten.

Schwedens Regierung unterstiitzt
das Projekt mafigeblich. Sie hat sich das
Ziel gesetzt, bis zum Jahr 2030 den Stra-
Benverkehr fossilfrei 2zu machen.
Schwere Fahrzeuge, wie Lastwagen, ste-

hen derzeit fiir ein Drittel des CO,-Aus-'

stofies im schwedischen Straflenver-
kehr, Pkw fiir zwei Drittel. ,,Wenn wir
das erste fossilfreie Wohlfahrtsland der
Welt werden wollen, miissen wir schon
jetzt Demoanlagen haben und dem-
néchst auch Pilotanlagen fiir Stromstra-
fien, kiindigte Schwedens sozialdemo-
kratischer Infrastrukturminister Tomas
Eneroth an. Er sei ,relativ optimis-
tisch®, dass Schweden bald mit dem ers-
ten Ausbau von Stromstrafien beginne.
Nur miissen auch die Hersteller
mitspielen. ,,Die haben Jahrzehnte auf
Lkw mit Verbrennungsmotoren gesetzt.
Der Widerstand bei den Herstellern,
sich auf Stromlastwagen einzulassen, ist
derzeit leider noch sehr grof, haben wir
festgestellt®, sagt Stefan Hérnfeldt, Pro-
duktionschef fiir Infrastruktur beim
Baukonzern NCC und Mitbetreuer der
Stromstrafie. Fraglich, wie schuell nun
E-Modelle auf den Markt kommen wer-
den.

DONNERSTAG, 6: DEZEMBER 2018
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* 1879: Die erste elektrische Lokomotive
und die erste elektrische Strallenbe-
leuchtung in Berlin.

« 1880: Der erste elektrische Aufzug in
Mannheim.

= 1881: Die erste elektrische StraRen-
bahn in Berlin-Lichterfelde.

» 1882: Der erste Oberleitungsbus der
Welt.

Die ,Elektromotive” des Werner von Siemens,
1882, der erste Oberleitungsbus der Welt. Quelle:
Wikimedia Commons, public domain
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LADETECHNIK VORGESTELLT 04.06.2016, 08:32 Uhr

Acht Stunden Fahrt mit dem E-Auto zur Intis nach Lathen

Von Maike Plaggenborg » (/nutzer/120611/mpl-maike-plaggenborg)

| | i
Die Firma Intis aus Lathen zeigte bei ihrem Tag der offenen Tir unter anderem, wie ein Auto mit Strom aus der Strafle fahrt. Foto: Maike Plaggenborg

Lathen. Wie sich Elektroautos wihrend der Fahrt aufladen, zeigte die Firma Intis aus Lathen bei ihrem Tag der offenen Tiir. Rund
55 Besucher kamen zur Versuchsanlage der ehemaligen Transrapid-Teststrecke, wo das Unternehmen seinen Sitz hat.

Gute acht Stunden hat Michael Dittmer mit seinem Elektroauto von Kiel bis nach Lathen gebraucht. Das war vor vier Wochen, als er
mit der Gesellschaft zur Forderung der Magnetschwebetechnologie, dessen Vorsitzender er ist, in die Emsgemeinde gekommen ist.
Dieses Mal nahm er seinen Erdgaswagen, und das zeigt bereits die Schwierigkeiten in Sachen Elektromobilitat, die Geschaftsfiihrer
Ralf Effenberger an diesem Nachmittag anspricht. Die Reichweite der Batterien und die Ladedauer sind nach wie vor Hindernisse ’
dieser Technologie. :

GroRes Interesse von Privatleuten an Technologie

Dennoch ist das Interesse grof am Prinzip Elektroauto, genauer gesagt, an der Nutzung im privaten Bereich. ,Wie ist das mit dem
Pendeln?”, fragt eine Besucherin, die taglich 100 Kilometer pro Strecke bewaltigen muB, und Effenberger kommt erneut auf das
Reichweitenproblem zu sprechen. Die Firma Intis testet (http://www.noz.de/lokales/lathen/artikel/708818/in-lathen-fahren-autos-mit-
strom-aus-der-strasse#gallery&0&0&708818) in einer Halle des friheren Transrapid-Versuchsgelandes den Antrieb von
Elektrofahrzeugen via magnetischer Stromibertragung aus der StraRe. Und die Vorfihrungen dort zeigen, daR es funktioniert. Ein
E-Mobil rollt langsam tiber die 25 Meter lange Teststrecke, ebenso eine Art Schlitten mit 15 Scheinwerfern, die bei Anschub durch
Mitarbeiter aufleuchten, weil sie per Induktion kabellos mit Strom aus den Bodenplatten versorgt werden.

Fiir Privatleute kénne die Ladung von Elektroautos zu Hause dann interessant sein, wenn sie eine Solaranlage haben. Weil ein
Speicher sehr teuer sei, konne der teilweise zuviel produzierte Strom direkt in die Autobatterie geleitet werden. Effenberger verbindet
das Thema mit dem Prinzip Systemhaus, fiir das ein Energiemanagement nitig sei. Beispiel: ,Heute abend will ich Wasche waschen.
Dann driicke ich auf einen Knopf an der Waschmaschine, und dann optimiert ein Systemhaus den Verbrauch®, erléutert der
Fi hef gin mogliches Szenario. 50 .
HINFRERET RINTOBIENER AR : Fortsetzung auf der néchsten Seite
Anm: Hier wurde die GFM-eV erwdhnt, allerdings ist Michael Dittmer Stellverfreter unseres
Vorsitzenden Harald Naglatzki, der auch bei dem GFM-Besuch am 27.04.2016 anwesend war.
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Ladung aus der StraBe zunachst fiir Wirtschaftsverkehr

«Schon interessant”, sagt Gisela Méllerfrerk aus Rheine, die Urlaub in der Region macht und zwar gezielt zur Anlage gefahren ist, aber
nur zuféllig bei der Veranstaltung landete. ,Ich wiirde auf jeden Fall ein Elektroauto kaufen®, sagt sie, auch vor dem Hintergrund, daR
Volkswagen kiirzlich Uberlegungen zum Bau einer Batteriefabrik (http://www.noz.de/ - irtschaft/artikel/71976

[kreise-vw-erwagt-bau-einer-eigenen-batteriefabrik) bekannt gab.

Effenberger dagegen sieht die Verwendung der Intis-Technologie vorrangig zunachst im Wirtschaftsverkehr - bei Paketdiensten etwa,
erklart er in einem Vortrag vor rund 25 Zuhérern, von denen einer fragt: ,Wie ist das mit dem Elektrosmog?” Effenberger verweist auf
gesetzliche Vorgaben. ,Da gibt es Grenzwerte. Die gelten fir uns wie fur jedes andere Haushaltsgerat auch”, Die magnetische
Belastung des Menschen miisse klein gehalten werden und Funkstérungen dirfe es zudem auch nicht geben.

Die Firma Intis hat ihren Sitz in Hamburg. In der Betriebsstétte in Lathen sind 19 Mitarbeiter tatig. Viele von ihnen sind Mitarbeiter der
friheren Versuchsanlage, die vom Minchener Mutterkonzern IABG betrieben wurde.

Meilensteine der Technik

SPRUNG IN DIE MODERNE ZEIT
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http://www.landeszeitung.de/blog/lokales/luneburg/2081212-zurueck-in-die-zukunft

Ralf Effenberger (1) und Hans Dierken haben eine gemeinsame Idee fir die Bahn der Zukunft. (Foto: phs)

ZURUCK IN DIE ZUKUNFT

® 19. November 2018

Liineburg. Alte Triebwagen gepaart mit neuer Zukunftstechnologie sollen die Wiederbelebung der
Bahnstrecke Liineburg-Bleckede attraktiv gestalten. Dabei kénnte Technik eingesetzt werden, die aus dem
Forschungsprojekt der Magnetschwebebahn Transrapid hervorgegangen ist. Und zwar geht es um das
Laden groBer Elektroakkus - berithrungslos, per Induktion. Einen ersten Eindruck von der Idee vermittelte
kirzlich die ,Arbeitsgemeinschaft Verkehrsfreunde Liineburg” und legte ein erstes Konzept fiir die
angedachte Elektrobahn vor. Als moglicher Partner kénnte die ,,Intis* GmbH auf den Plan treten. Eines
ihrer Hauptgeschaftsfelder ist die induktive Energieiibertragung, die beispielsweise bereits in der
Automobiltechnik eingesetzt wird. Die Ausstattung der Bleckeder Kleinbahn wire fiir das Unternehmen
ein reizvolles Pilotprojekt. Der Idee ging eine Zufallsbegegnung voraus.

~Fiir uns wire das eine Gelegenheit, zu zeigen, was noch alles moglich ist.*

Ralf Effenberger, INTIS-Geschiiftsfiithrer
Es war ein sonniger Sommertag in diesem Jahr, Der Ingenieur Ralf Effenberger wohnt im Landkreis
Lineburg, und er nutzte mit seiner Frau das schéne Wetter fiir eine Ausflugsfahrt mit der Museumsbahn
der ,Arbeitsgemeinschaft Verkehrsfreunde Liineburg” nach Bleckede. Die ruhige Fahrt lieB die Gedanken
fliegen. Effenberger: ,Ich habe dann einen der Bahner gefragt, warum sie den Zug nicht elektrisch fahren
lassen.” Den Verweis auf die fehlenden Oberleitungen an der Strecke Liineburg-Bleckede wolite der
Geschéftsfiihrer der Firma Intis nicht gelten lassen. Es geht auch ohne Oberleitungen. Und auch ohne

Ladesdule. Und ohne Stecker.

Ladestationen in Liineburg und Bleckede angedacht

Die Ladetechnik, die Intis entwickelt und vertreibt, basiert auf Induktion. Nach ersten Uberlegungen
konnten alte Dieseltriebwagen der Modellreihe 628 umgeriistet werden, mit leichten Elektromotoren
sowie beidseitig an den Zugsektionen angeordneten Batteriemodulen. Die Batteriekapazitdt mit 720
Kilowatt pro Stunde netto wiirde fiir bis zu 320 Kilometer Reichweite geniigen. Die Mindestlaufleistung

eines Batteriesatzes betriige sogar 2,5 Millionen Kilometer. Das klingt angesichts einer einfachen
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Entfernung von 23 Kilometern auf der Strecke Lineburg-Bleckede fast fantastisch. Geladen werden
kénnten die Ziige beispielsweise an der Endstation in Bleckede. Beriihrungslos iiber eine Induktionsplatte

im Gleisbett. So weit die Theorie.

Effenberger rannte mit seiner Idee im Liineburger Lokschuppen der Museumsbahner offene Tiren ein.
Und AVL-Vorstand Hans Dierken empfing ihn mit offenen Armen. Dierken: ,Ich hatte an einer dhnlichen
Idee schon herumlaboriert. Aber ich hatte keine Ahnung, dass Induktion schon so gut funktioniert.” Die
AVL als Tragerin der Bleckeder Kleinbahn sucht nach Mitteln und Wegen, die Strecke Liineburg-Bleckede
mit neuem Leben zu erfiillen. Der reguldre Personennahverkehr war auf der Strecke 1977 eingestellt
worden. Jiingst hat der Landkreis Liineburg die Erstellung eines Gutachtens ausgeschrieben, das die

Potenziale einer Wiederlebung untersuchen soll.

.~ 320

Kilometer Reichweite wiirde die Batteriekapazitdt eines Akku-Triebwagens bieten, heift es.

Dierken setzt darauf, dass die Gutachter die Akku-Idee aufgreifen. Denn: ,Umgeriistete Triebwagen auf
Akkutechnik waren giinstiger, als einen neuen fiir 3,5 Millionen Euro iiber die
Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen zu bestellen”, sagt Dierken. Das wiirde sich dann auch
positiv auf die Wirtschaftlichkeit auswirken, so die Hoffnung der beiden Manner. Zudem wolle man sich

auf die Suche nach Fordermitteln machen.

Dierken hatte kiirzlich bereits iiber den Liineburger CDU-Bundestagsabgeordneten Eckhard Pols im
Bundesverkehrsministerium in Berlin vorfiihlen lassen, ob grundsatzlich eine Unterstiitzung des
Vorhabens denkbar wire. Staatssekretdr Enak Ferlemann sendete ein positives Signal. Gleichwohl ist es
noch keine Garantie. Zumal bei einer méglichen Umsetzung auch eine Zulassung der Technik durch die
Aufsichtsbehdrden erwirkt werden miisste. ,Wir bringen da gute Erfahrungen mit*, sagt Effenberger. Auch
zeigt er sich zuversichtlich, sollte das Projekt tatsachlich in Angriff genommen und ausgeschrieben
werden, dass seine Firma gute Chancen auf einen Zuschlag héatte. ,Wir kénnten einen guten Preis bieten.
Denn wir haben durch unser GroBkundengeschift gute Kontakte zu Batterieherstellern.” Und: ,Fiir uns

waére das eine Gelegenheit, zu zeigen, was noch alles méglich ist.”

Von Dennis Thomas

Meilensteine der Technik

1. Oktober 1964 Shinkansen (Foto: vor dem Gipfel des Fudschijama, 1968)
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Das Magnetbahnforum wurde geschlossen
Opfer der EU-Urheberrechtsnovelle, die die Meinungsvielfalt bedroht

Am 29.09.2018 wurden die Mitglieder des Magnetbahnforums Uber die SchlieBung der
langjahrigen gedanklichen Austauschplattform per E-Mail informiert.

Maglev & High Speed Transport Forum

Das Magnetbahnforum entstand als Alternative zum Transrapid-Forum der Schweriner Volkszeitung,
war ab Dezember 2005 unter http.//www.magnetbahnforum.de/ erreichbar,
spéter eingebettet im International Maglevboard (IMB) unter dem Mendiipunkt ,,Forum* [1] (v.l.n.r)

Dazu heilt es:
,Dear registered participants of www.magnetbahnforum.de

After around 20 years of intense discussion in the online discussion forum, it has become
necessary to stop operating the forum. Reason for this are the coming tightening of the European
press law, which makes it difficult to cite messages again. In the future, hardly any information can
be quoted online. As a non-profit organization, we can no longer bear the resulting legal and
financial risks.*“

Nach rund 20 Jahren (Anm.: inkl. SVZ-Forum) intensiver Diskussion in dem Online-
Diskussionsforum ist es notwendig geworden, den Betrieb des Forums einzustellen. Grund hierfur
ist die kommende Verscharfung des europaischen Pressegesetzes, welches das Zitieren von
Pressemeldungen erschwert. Zukinftig kann irgendwelche Information kaum online erwahnt
werden. Als eine gemeinnutzige Organisation kann das International Maglev Board nicht langer die
daraus resultierenden rechtlichen und finanziellen Risiken tragen.

Das Magnetbahnforum gehort damit zu den ersten Opfern des heftig umkampften Entwurfs des
Leistungsschutzrechts flir Verleger im Rahmen der EU-Urheberrechtsnovelle, Artikel 11, welcher nun
die Meinungsvielfalt bedroht. Dieser wurde nach EinfluBnahme von Lobby-Vertretern, angefihrt von der
Axel-Springer Presse, nach Erlangung der Meinungshoheit im EU-Parlament am 12.09.2018
abgesegnet. Im Rahmen der Lobby-Schlacht [2] soll laut ,EU Today“ dabei auch Druck von diesen
Lobby-Vertretern auf die Parlamentarier ausgetibt worden sein [3]. Der Bericht hierliber wurde jedoch
inzwischen aus dem Portal entfernt.

Der Verhandlungsfuhrer, Axel Voss von der EVP-Fraktion, der das Votum des EU-Parlaments herbei
geflhrt hat, soll im Gbrigen die Katze im Sack gekauft haben und zum Zeitpunkt der Abstimmung den
genauen Text des Gesetzentwurfs nicht gekannt haben [4].

Sollte der Artikel 11 der EU-Urheberrechtsnovelle in dem nun vom EU-Parlament abgesegneten
Wortnach weiteren Verhandlungen mit dem EU-Rat laut in Kraft treten, wiirde den Betreibern laut dem
Computer-Magazin c't einiges an Ungemach drohen:

.Reine Verlinkungen sollen erlaubt bleiben, wenn sie nur ,einzelne Wbrter’ mit einschlieBen. Diese
Grenze dlirfte aber bereits (berschritten sein, wenn die bei Online-Artikeln (iblichen ,sprechenden
Links‘ also URLs, die komplette Uberschriften enthalten, (ibernommen werden — bereits deren
Nutzung kénnte bald verboten sein.“ (Ein sprechender Link ist auch bei diesem Zitat aus [5]
angegeben.)

Aufgrund des ebenfalls abgesegneten Artikels 13 kdnnten die Betreiber laut c‘t ebenfalls gezwungen
werden, das Posten von Bildern zu durch sogenannte Upload-Filter (,Zensurmaschinen®) unterbinden,
deren Rechte die Presseagenturen besitzen. Dies wirde paradoxerweise den aullereuropaischen
Internet-Konzernen zugute kommen, weil diese eine Uploadfilter-Infrastruktur exportieren kénnten oder
zumindest aufgrund eines verstarkten Verdrangungswettbewerb ihre Monopolstellung ausbauen
konnten. Diese Entwicklung wiirde insgesamt die Zukunft des freien Internets bedrohen.
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http://www.heise.de/ct/ausgabe/2018-21-EU-Verbrauchern-drohen-Upload-Filter-4172829.html
http://www.heise.de/ct/ausgabe/2018-21-EU-Verbrauchern-drohen-Upload-Filter-4172829.html
http://netzpolitik.org/2018/urheberrecht-axel-voss-weiss-nicht-genau-was-in-seinem-gesetz-steht/
http://web.archive.org/web/20180529173127/http://eutoday.net/news/politics//pressure-grows-ahead-of-key-parliamentary-vote-on-major-shake-up-of-eu-wide-copyright-laws?token=~v8Rq8nWWJwj9xZusVbof0wwTrT2j9B6
http://digitalcourage.de/2018/06/20/20062018-pm-digitalcourage-kampf-um-uploadfilter-ist-nicht-vorbei
http://web.archive.org/web/20180326221052/http://www.maglevboard.net/en/forum

Das Magnetbahnforum wurde am 27.06.2003 von Prof. Dr. Johannes Klihspies [6] und Karl-Hartmut
Blesik (1) [7] gegrindet, nachdem das bisherige Transrapid-Forum der Schweriner Volkszeitung (seit
ca. 1998) immer von Trollen mit Pdbeleien und Beleidigungen dominiert wurde und als Folge mit
Zensur einzelner sachlich gefaldter Beitrage Uberreagiert wurde [8]. Die Mitgliedergewinnung erfolgte
u.a. Uber eine Transrapid-Mailingliste. An aktivsten aus unserem Verein beteiligte sich dort Helmut
Marz (1).

Nach den ersten zweieinhalb Jahren zogen die Betreiber eine positive Zwischenbilanz:

»,Ohne Ubertreiben zu wollen, kann man sagen, dal3 das Forum einen gewissen geschichtlichen Beitrag
zur Magnetbahndiskussion geleistet hat - einen kleinen zwar, aber eben doch einen signifikanten.“

Es hatten sich sogar zwei Forschungsarbeiten an der Universitat Dresden und der Universitat Leipzig
direkt mit dem Forum verbunden beschaftigt. AulRerdem waren die dort vorhandenen Informationen fir
das Anfertigen von mehreren studentischen Semesterarbeiten hilfreich gewesen. Innerhalb des
Beobachtungszeitraums (d.h. ca. 900 Tage) hatte das Magnetbahnforum Gber 1 Million Klicks, d.h. im
Durchschnitt weit Uber tausend Klicks am Tag, gehabt.

Die Erstellung eines Pressespiegels mit Digitalkopien entsprechend diesem 35 Jahre alten Exemplar
mit Analogkopien scheint angesichts mangelnder "Fair Use" Klauseln im europaischen Rechtssystem
ein fast unmaogliches Unterfangen zu werden. (Repro: Dittmer)

Nachdem vor 10 Jahren die Magnetbahn in Deutschland zugunsten von Lobby-Vertretern geopfert
wurde, scheint jetzt das Magnetbahnforum eines der ersten Opfer einer weiteren verlorenen Lobby-
Schlacht geworden zu sein. Dennoch scheinen die Interessenvertreter fiir ein freies Internet den Kampf
noch nicht aufgegeben zu haben und bitten um weitere Unterstlitzung aus der Bevdlkerung [9].

Ein Toot zum Thema wurde unter den Hashtags #IMB #Maglev #Uploadfilter #Leistungsschutzrecht
im Fediverse verdffentlicht [10].

Michael Dittmer

© 2018 GFM-eV, Freigabe fir Nutzung durch befreundete Internetplattformen

Links (gultig zum Zeitpunkt der Veroffentlichung):

[1] http://web.archive.org/web/20180326221052/http://www.maglevboard.net/en/forum
[2] http://digitalcourage.de/2018/06/20/20062018-pm-digitalcourage-kampf-um-uploadfilter-ist-nicht-vorbei
[3] ttp /Iweb. archlve org/web/201805291 73127/http //eutoday net/news/pol|t|cs//pressure-grows -ahead-of-key-

[5] http: //www helse de/ct/ausgabe/2018-21-EU-Verbrauchern-drohen-Upload-Filter-4172829.html
[6] http://www.maglevboard.net/en/about/steering-committee/48-prof-dr-johannes-kluehspies

[7] http://www.maglevboard.net/en/about/in-memoriam/77-karl-hartmut-blesik

[8] ttQ [Iweb. archlve org/web/20030808165348/http //www svz.de: 80/forum/transrapld/forum html

[10] http: //mastodonten de/@gfm
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https://mastodonten.de/@gfm
https://netzpolitik.org/2018/julia-reda-der-kampf-um-ein-besseres-urheberrecht-ist-nicht-verloren/
http://web.archive.org/web/20030808165348/http://www.svz.de:80/forum/transrapid/forum.html
http://www.maglevboard.net/en/about/in-memoriam/77-karl-hartmut-blesik
http://www.maglevboard.net/en/about/steering-committee/48-prof-dr-johannes-kluehspies
http://www.heise.de/ct/ausgabe/2018-21-EU-Verbrauchern-drohen-Upload-Filter-4172829.html
http://netzpolitik.org/2018/urheberrecht-axel-voss-weiss-nicht-genau-was-in-seinem-gesetz-steht/
http://web.archive.org/web/20180529173127/http://eutoday.net/news/politics//pressure-grows-ahead-of-key-parliamentary-vote-on-major-shake-up-of-eu-wide-copyright-laws?token=~v8Rq8nWWJwj9xZusVbof0wwTrT2j9B6
http://web.archive.org/web/20180529173127/http://eutoday.net/news/politics//pressure-grows-ahead-of-key-parliamentary-vote-on-major-shake-up-of-eu-wide-copyright-laws?token=~v8Rq8nWWJwj9xZusVbof0wwTrT2j9B6
http://digitalcourage.de/2018/06/20/20062018-pm-digitalcourage-kampf-um-uploadfilter-ist-nicht-vorbei
http://web.archive.org/web/20180326221052/http://www.maglevboard.net/en/forum
https://mastodonten.de/@gfm
http://netzpolitik.org/2018/julia-reda-der-kampf-um-ein-besseres-urheberrecht-ist-nicht-verloren/
http://web.archive.org/web/20030808165348/http://www.svz.de:80/forum/transrapid/forum.html
http://www.maglevboard.net/en/about/in-memoriam/77-karl-hartmut-blesik
http://www.maglevboard.net/en/about/in-memoriam/77-karl-hartmut-blesik
http://www.maglevboard.net/en/about/steering-committee/48-prof-dr-johannes-kluehspies
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Sehr geehrter Herr Dr. Rumpel,

Berlin ist immer eine Reise wert — im September ganz besonders! Die InnoTrans 6ffnet zum
12. Mal ihre Tore und versammelt die gesamte internationale Bahnbrache in 41 Hallen auf
dem Berliner Messegeldande unter dem Funkturm. Knapp 3.000 Aussteller aus 60 Landern
zeigen bahnbrechende Weltneuheiten und technische Highlights — ein neuer Rekord. Neben
Innovationen direkt auf der Schiene im Frei- und Gleisgeldnde wird auch das erfolgreiche
Format des Bus Displays im Sommergarten fortgefiihrt und inhaltlich weiter ausgebaut.

Alles auf einen Blick: Mit dem beiliegenden Fachbesucherflyer bieten wir Ihnen hilfreiche
Informationen — online in 13 weiteren Sprachen. Dazu z&hlen ein allgemeiner Uberblick, Ihr
Zeitplan fur die InnoTrans Convention, Highlights, Services und vieles mehr,

Auch ein Blick auf die InnoTrans-Website lohnt sich: Finden Sie viele weitere Informationen
und tagesaktuelle News der InnoTrans, erfahren Sie mehr Gber das Career & Education
ie_Premiere des HackTrain Hackathon powered by InnoTrans und vieles mehr.
Zusatzlich bietet Ihnen ein interaktiver Hallen- und Gelédndeplan im Virtual Market Place® die
Mdglichkeit, Ihre eigene InnoTrans Route zu planen und Aussteller vorab zu kontaktieren.

Schnell sein lohnt sich! Nutzen Sie die Vorteile der vergiinstigten Online-Tickets. Sie
kénnen sich Ihr Ticket bequem und einfach unter www.innotrans.defticketshop sichern und
sparen sich nicht nur Wartezeiten vor Ort, sondern kénnen am Tag der Ticketgliltigkeit
kostenfrei die offentlichen Verkehrsmittel in Berlin nutzen. Eine Vor-Ort-Registrierung wird
ausschlieflich am Eingang Ost sowie am Eingang Halle 9 maglich sein.

Bis bald im September, zur InnoTrans in Berlin!

thr InnoTrans-Team

Bitte tailen Sie uns Adressanderungen bzw. Aktualisierungen lhrer Daten online unter www trans defadresse m

Messe Berlin GmbH - T +49 30 3038 0 - F +40 30 3038 2325
www.messe-berlin de - E-Mail central@messe-berlin.de
Vorsitzender des Aufsichtsrats: Peter Zihlsdorff
Geschaftsfihrung: Dr. Christian Géke (Vorsitzender), Dirk Hoffmann
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Schriftverkehr innerhalb der GFM
Sehr geehrter Herr Lenhart,
Herbert Weh ist mitnichten der Vater der der Magnetschwebetechnik, hat aber
unabhangig davon ein grofen Beitrag zur Entwicklung der
Magnetschwebetechnologie, insbesondere in den Bereichen Betriebsleittechnik und
Permanentmagnete geleistet.
Ich denke, mit der Implementierung der Magnetschwebetechnik in Deutschland
oder weltweit haben wir genug zu tun und sollten uns jetzt nicht auch noch das
Thema Energieversorgung mittels Kernenergie ans ladierte Knie binden. Dieses
Pferd ist totgeritten und Herr Lenhart, steigen Sie deshalb ab, sonst nimmt Sie
keiner ernst .
Ich empfehle Ihnen aber, Ihre Vorschlage doch mal Herrn Musk zu unterbreiten,
vielleicht kénnen Sie diesen Herrn (iberzeugen. Ihre Uberlegung Transport von PkW
und Anhanger lassen sich sicher auch im Hyperloop realisieren. Das erscheint mir
zielfuhrender zu sein, als eine Klage beim Bundesverfassungsgericht einzureichen.
Die ehemalige Supratrans Anlage aus Dresden ist inzwischen in Karlsruhe beim KIT
angelangt, weit entfernt von einer Testanlage im Mal3stab 1:1.
Aufgrund der Vielzahl an regionalen Besonderheiten empfehle ich schlieBlich, Ihren
Ausflihrungen eine Karte zur besseren Orientierung beizulegen. Und ich wiinsche
mir, dass Sie die Adventszeit dazu nutzen, sich wieder mehr ihrem Rahrpott zu
widmen.
Eine besinnliche Weihnachtszeit winscht
Michael Witt

Von: Oliver Lenhart

Gesendet: Donnerstag, 13. Dezember 2018 01:14

An: Transrapid; gfm

Betreff: Herbert Weh gilt als Vater des Transrapid/ Karlsruhe entscheidet

Sehr geehrte Vereinsmitglieder,

ich habe soeben gelesen, dass Herr Herbert Weh, ein Elektroingenieur, als der Vater der
Magnetschwebetechnik gilt.

Vermutlich ist er Ihnen bekannt.

Nun mochte ich noch ein anderes Thema anschneiden.

Wie ich schon bei der Mitgliederversammlung berichtet habe,

plane ich den neuen Markt fir die E- Mobilitdt im Fernverkehrssektor.

Dazu zahlt insbesondere die Magnetschwebetechnik.

Der Vorteil: Verkirzte Reisezeiten ohne Stau.

Ich plane den Transport von PKW, auch mit Anhangern, sowie flir den Schienenbus der Zukunft.
2,55 m als Fahrzeugbreite schwebt mir vor.

Fir diesen neuen Markt bedarf es eines hohen Energiebedarfs.

Es ist der neue Markt fir Europa und die nachste Generation.

Es gibt sehr viele Griinde, welche fir die Kernenergie sprechen.

Es gibt auch ein Begehren des Volkes flir die Kernenergie, weshalb ich ein Volksbegehren, fir die
Kernkraft, befiirworte.

[...]

Der Schlissel ist: Die Klage.Karlsruhe entscheidet.

Herzlichen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit! Mit freundlichen GriiRen
Oliver Lenhart
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Von: Oliver Lenhart

Gesendet: Dienstag, 8. Mai 2018 12:58
An: TR

Betreff: Berge und Meer verbinden!

Liebe Vereinsmitglieder,

Deutschland hat im Norden die Meere und im Sitden die Berge. Der Kilometer Einzelspur kostet den
Steuerzahler nur 1€. Dieser Betrag ist, wer wusste das nicht, nicht auf einmal zu bezahlen.

Um die Berge und das Meer zu verbinden brauchte man knapp 1000 Kilometer. Ich habe errechnet, dass
die Einzelspur, fir eine 1000 Kilometer lange Strecke nur 2,10 € pro Steuerzahler im Monat kosten
wirde. Das entsprache dem Preis einer Bratwurst, die man im Fahrpreis einkalkulieren konnte.

Kemper in Nortrup, wo auch der Transrapid nun als Ausstellungsstuick steht, kdnnte diese Wirste liefern.

Des weiteren habe ich mir gedacht, weil der ICE sich auf dem Markt des Transrapid bewegt, die
Magnetschwebetechnik fir den Transport von PKW zu nutzen, so wie es der Zug unter dem Armelkanal,
der Eurostar, tut. Dieses Konzept kénnte sich betriebswirtschaftlich lohnen.

Mit der Doppelspur konnten, Gber die Betriebszeit von 60 Jahren, beim 24 Stundenbetrieb, (wie auf
Autobahnen (blich), 1 Mrd. PKW befordert werden. Die Doppelspur wiirde 40 Millionen Euro pro
Kilometer kosten. Auf 1000 Kilometer betrdgt das Bauwerk 40 Milliarden, was 40 Euro pro PKW
entsprechen wirde. Hinzu kommen nattirlich noch die Betriebskosten.

Fir 1000 Kilometer braucht ein PKW auch 100 Euro. In den Ferien, wenn die Autos oft im Stau stehen,
ware ein solches Transportsystem ein wahrer Segen. So braucht man beispielsweise von Zirich nach
Hamburg, flr gewohnlich, 10 Stunden. In den Ferien muss man 12 Stunden und mehr rechnen, wenn
man mit dem eigenen PKW anreist.

Fur die knapp 1000 Kilometer lange Strecke habe ich an folgende Verbindung gedacht:
Zurich - Stuttgart - Frankfurt a. M. - Dortmund - Bremen - Hamburg (TU Harburg).
Das hat auch damit zu tun, dass ich nach einer Strecke ohne Flugverkehr gesucht habe.

So kam ich auf Stuttgart - Zirich, als ersten Abschnitt, welchen ich vor ein paar Jahren dem Schweizer
Ministerium fur Verkehr und Energie vorschlug. Man zeigte grof3es Interesse und war sehr angetan.

Fur alle Stationen, auRer fir die Endstation, habe ich an die Flughafen gedacht.

Ich mdchte hinzufiigen, dass Frankreich ein interessanter Markt ware. Dort gibt es die europaweit
hochste PKW- Maut und auch die Kernkraft. Mit dem PKW nach Paris zu fahren, das kostet, ab
Saarbriicken, knapp 30 Euro Maut und mehr als 30 Euro fir den Kraftstoff. 60 Euro flir gerade einmal
350 Kilometer ist kein geringer Preis.

Mit dem ICE/ TGV ist es selbstverstandlich noch teurer. Diese Zlige fahren die Innenstadt an und
brauchen fir die Strecke knapp 2 Stunden. Meine Idee ist es, Paris etwas anders an Deutschland
anzubinden. Es wiirde ein Familien- und kinderfreundliches Ziel enthalten.

Das Ziel ware das Disneyland Paris. Von dort aus kann man mit der U- Bahn die Innenstadt erreichen,
aber auch mit dem Auto, verstandlicher Weise. Das Ziel liegt Ostlich von Paris, was ein paar sehr
wertvolle Kilometer spart. Man wiirde es in einer Stunde mit dem Transrapid schaffen.

Moéchte man noch ein paar Kilometer sparen so ergibt sich Saarlouis als naheste Station.
Zum Disneyland Paris zu bauen, wirde 14 Milliarden Euro kosten.

Zugleich waren Einnahmen bis zu 62 Milliarden mdglich.

Paris ist immer eine Reise wert.

Hamburg - Berlin in nur einer Stunde. Das mit dem eigenen PKW.

Auch das konnte ein Markt sein.

Theoretisch ist es mdglich.

Praktisch? - Warum nicht?

Das war es aus meiner Sicht.

Mit freundlichen GrifRRen
Oliver Lenhart
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Betreff: AW: Berge und Meer verbinden!
Datum: Dienstag, 10. Mai 2018 09:21
Von: Michael Witt

An: Oliver Lenhart

Kopie (CC): TR

Guten Morgen Herr Lenhart,

bitte legen Sie doch mal lhre kostenmalligen Ansatze offen. Bei 44 Mio. Steuerzahlern in D
wurde nach lhrem Ansatz der km Einfachspur 44 Mio. € kosten, was um mindestens 100%
uberhoht ist. Und etwas spater kostet der km Doppelspur nun 40 Mio. €?? Wie geht das
zusammen??

Wie kommen Sie denn auf |hre Bratwurstkosten pro Steuerzahler und Monat? Und wie
berticksichtigen Sie die vielen Vegetarier und Veganer? Die Firma Kemper ware sicher mit
der Verteilung dieser Menge Uberfordert.

Der Transport von PKWs macht betriebswirtschaftlich schon gar keinen Sinn, da fur die Be-
und Entladung und die Wartezeit an den Bahnhofen fur die spezifischen Linienzige viel zu
viel Zeit bendtigt wirde und die kurze Reisezeit mit der Magnetbahn damit verloren gehen
wirde.

Ein 24h Betrieb ist illusorisch, da Wartung und Instandhaltung von Fahrzeugen und Strecke
notwendig werden.

Und was passiert auRerhalb der Feriensaison?? Wie grol} ist da die Nachfrage??

Und wieso gibt es zwischen Zurich, Frankfurt, Stuttgart und Hamburg plétzlich keinen
Flugverkehr mehr ?

Wie kommen Sie auf 62 Mrd. Einnahmen flr die Strecke Paris-Saarbriicken(D)?? und das
nach Disneyworld Paris, wo kommen denn da die vielen kleinen Kinderchen her, fur die Sie
sowieso keinen Normaltarif verlangen kénnen. Und Frankreich hat seit 1981 den TGV und
braucht keine Magnetbahn zusatzlich!!!

Bitte keine illusionistischen Mails mehr, bei denen Sie x-beliebige Werte auf den Tisch
werfen und miteinander mischen, die durch nichts belastbar sind. Vielmehr sind diese
hinsichtlich der verwendeten Daten einfach falsch, unplausibel und vielfach verwirrend und
zeigen, dass Sie das Thema logisch rational nicht durchdringen kénnen. Bleiben Sie uns
daher bitte als Koch erhalten, schreiben Sie Kochblcher aber lassen Sie die Finger von der
Magnetbahn.

Mit besten Grufien

Michael Witt
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Betreff: AW: Kleinstwagen quer transportieren!
Datum: Sonntag, 18. Marz 2018 10:52

Von: Michael Witt

An: Oliver Lenhart; Kdhler, Reiner; TR

Sehr geehrter Herr Lenhart,

Fahrrader kénnen Sie noch dichter in dem Magnetbahnfahrzeug packen, die Fahrzeugbreite bei der
Magnetbahn nach Gusto beliebig verandern ist lllusion, denn es gibt ja eine Reihe von zu
berlcksichtigenden anderen Komponenten aufler der Fahrzeugzelle, die damit korrelieren und die
Logistik sowie die neuen Fahrzeuge fir den Transport der Kleinwagen ist nicht von Zauberhand zu
machen, ganz nach dem Motto von Pipi Langstrumpf: ich mach mir die Welt , wie sie mir gefallt.

Schon 1972 hatte man grof3e Zweifel an dem Angebot, gleichzeitig PKW und Fahrer mit der Magnetbahn
zu transportieren. Inzwischen finden sich Uberall Mietwagenfirmen und Carsharing Angebote vor Ort,
also was soll dieser energetische und transportokonomische Unsinn?

Zu lhren weiteren energetischen Betrachtungen und Schlussfolgerungen empfehle ich das Studium von
Unterlagen zum Erstsemester Elektrotechnik.

Bitte nehmen Sie zur Kenntnis, dass sich in den Jahren 2008/9 DB und BMV von der MB Anwendung in
Deutschland endgiiltig verabschiedet haben. daher verschwenden Sie nicht ihre kostbare Zeit, sondern
kreieren Sie etwas Kostliches am heimischen Herd. Denn es gilt das Sprichwort: Schuster bleib bei
deinen Leisten oder hier in Ihrem Fall: Koch bleib an deinem Herd.

trraraa o~ FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG
SEITE 22 - DIENSTAG, 20. NOVEMBER 2018 - NR. 270

Michael Witt ] |

Mit sonntaglichen GriRen
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Von: o-lenhart@t-online.de

Gesendet: Samstag, 17. Mérz 2018 21:53
An: Kohler, Reiner; TR :

Betreff: Kleinstwagen quer transportieren! 3-\9- Bem“pra:emd.w‘\om w-eder S%fn%en

Sehr geehrte Vereinsmitglieder, sehr geehrter Herr Kohler,

der Transrapid hat eine Breite von 3,40m als Innenmall. Wirde man das Fahrzeug auf nur 3,80m
verbreitern, was nur 20 cm pro Seite entspricht, so kdnnte man eine Zahl von Kleinstwagen
transportieren. Am besten, man macht es auf 4 Meter, oder 4,10 cm so passt mein Wagen auch noch
rein. Auch sind die Kleinwagen nicht sehr breit, so dass sie, ohne die Spiegel einzuklappen, in eine
Parkliicke von 2m passen. Die Breite des Fahrzeugs, ist samt Spiegel, nur 2 m. So ein Fahrzeug hat eine
Leistung von um die 50 KW.

Der Transrapid kann in Abstanden von 3 Minuten fahren. PKW fahren in Abstanden von 3 Sekunden.
Zeitlich gesehen, ist das der 60 fache Abstand. Multipliziert man 50 KW mit 60, so ergibt das 3 KW. Da
der Transrapid 30 - 35 MW braucht, so ist das das 10- 12 fache. Da pro Sektion 12 dieser kleinen PKW
passen, so ist das gut und passend. Bei einer Mindestfahrzeuglange von 2 Sektionen pro Zug, ergibt das
eine Energieersparnis. Nach der Beschleunigungsphase braucht der Zug nur noch 9 MW. Da man
mindestens die halbe Fahrtzeit spart, spart man sogar noch sehr viel mehr. Auch macht es zukinftig, mit
dem Transrapid, Sinn, ein Elektroauto zu kaufen, denn man kann es wahrend der Fahrt, induktiv laden.
Man bekommt also die "Tankflllung" geschenkt. Wo gibt es denn so etwas?-- Nur im Transrapid.

Vor Ort sind die Kleinwagen dann mobil und werden auf der Riickfahrt wieder geladen.

Die Essener Konzerne sollten es machen. [ ... ] Mit freundlichen GriiRen Oliver Lenhart
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Betreff: AW: Vom Flughafen - direkt zum Hotel

Datum: Dienstag, 29. Mai 2018 08:24

Von: Michael Witt

An: Oliver Lenhart; Dittmer/ Pro Transrapid, Michael; TR

Sehr geehrter Herr Lenhart,

eine MB Anbindung des Flughafens Schonefeld wurde bereits in den 90er Jahren des letzten
Jahrhunderts intensiv untersucht. Jedoch ohne Erfolg, dies unter anderem auch, weil eine solche Strecke
fur ein Langstator System viel zu kurz war und die Hochstgeschwindigkeit nicht ausgespielt werden kann.
Die Kosten fiir eine Doppelspur Strecke mit rund 500 Mio. € lassen sich nicht durch Besucher von
Einzelveranstaltungen finanzieren.

Die Logistik des Gepacktransports im Luftverkehr gehorcht anderen Bedingungen, eine hotelspezifische
Vorsortierung pro Flugzeug ist z. B. organisatorisch nicht machbar, und damit hangt die Wartezeit auf das
Gepack von zumeist externen Faktoren ab und hat mit dem MB-Verkehrssystem nichts mehr zu tun.
Damit ergeben sich insgesamt kaum nennenswerte Zeitvorteile durch das MB System.

Und schlieBlich macht die Anbindung nur eines Hotels fir Sonderveranstaltungen wahrlich keinen
verkehrlichen Sinn, denn viele Reisende der Stadt Berlin kommen nicht mit dem Flieger und werden nicht
im Estrel nachtigen sondern in anderen Hotels wohnen.

Beste Griile
M. Witt

Betreff: Vom Flughafen - direkt zum Hotel
Datum: Dienstag, 29. Mai 2018 06:21
Von: Oliver Lenhart

Antwort an: Oliver Lenhart

An: Dittmer/ Pro Transrapid, Michael: TR

Sehr geehrte Herren des Vereins der Pro Transrapid,

ich habe Koch gelernt.

Damals, im Jahr 2000, lernte ich in einem kleineren Hotel diesen Beruf.

Der Eigentimer dieses Hotels kannte den Kiichenchef des gréf3ten Berliner Hotels, dem Hotel Estrel.
Wir durften dort, im Rahmen eines Betriebsausflugs, hinter die Kulissen schauen.

Als ich dort zu Gast war, tagte Seat, der Automobilhersteller dort.

Mehr als 1000 Gaste speisten dort zeitgleich zu Abend.

Nun, vom Flughafen Schénefeld sind es nur 14 Kilometer zum Hotel Estrel in Berlin.

Wer an diesem Flughafen landet, konnte zukiinftig, ohne Wartezeit auf das entsprechende Gepackstiick,
sondern direkt zum Hotel, mit dem Transrapid, ganz entspannt weiter reisen.

Das Gepack kann in den entsprechenden Transportboxen im Flugzeug, separat fur das Hotel gelagert
werden.

Diese Transportboxen missten dann nur noch vom Flugzeug in den Transrapid - Zug verladen werden.
Dies misste zeitgleich mit dem Umsteigevorgang der Passagiere erfolgen.

Am Hotel kénnen Pagen das Gepack in Empfang nehmen und direkt auf die Zimmer der Gaste verteilen.
Die Fahrtzeit vom Flughafen zum Hotel wiirde nur knapp 3 Minuten dauern.

12 Fahrten pro Stunde waren méglich. Bei der Doppelspur waren es 24.

Vom Flugzeug direkt zum Hotel - ein Service der Superlative und ein weltweiter Markt.

Mit freundlichen GrifRen
Oliver Lenhart
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Betreff: Zu einer Sendung des Transrapid in Shanghai

Datum: 2018-04-07T00:29:22+0200

Von: Horst Severin

An: Mike Witt

Sehr geehrter Herr Witt

Im Fernsehsender NTV ist gerade eben eine positive Sendung lber den Einsatz des
Transrapids in Shanghai zu Ende gegangen. Wieder einmal hat es in der Seele weh
getan, wenn man bedenkt , dal es zwischen Hamburg und Berlin die erste
kommerzielle Transrapidstrecke geben kénnte. Im Vorfeld der Landtagswahlen in
Nordrhein-Westfalen, war ich mit verschiedene Politiker im Gesprach, auch im Vorfeld
der Bundestagswahl, nach den Wahlen, haben sie mir eine Abfuhr erteilt. Das ist ein
Trauerspiel, dal® man fast dartber nur armes Deutschland sagen kann und die Sorge
hegt, dal® wir dabei sind unseren Hochtechnologiestandort im Begriff sind, auch
verbunden mit anderen Technologien wie induktive Stromubertragung und
supraleitenden Kabeln, die Strom ohne Verluste zum Verbraucher transportieren vor die
Wand zu fahren und unseren Industriestandort auch in Folge dessen negative
Auswirkungen haben wird in der Zukunft. Das erscheint mir eine negative Zukunft und
Richtungsweisende Perspektivische Aussicht fir unser Land zu sein. Dies ist meine
grol3e Sorge.

Meine Frage an Sie, die ich schon einmal gestellt habe. Ware es méglich bei der
Bundesregierung gemeinsam vom Internationalen Maglev-Board und von unsere
Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnik eine Anhérung bei der
Bundesregierung zur erwirken, um flr den Bau einer Transrapid - Strecke flr den
Personenverkehr zu werben? Bei allen technischen Entwicklungen in der Welt erscheint
mir der Transrapid, ich meine Sie hatten dies sogar selber einmal erwdhnt, trotz
vielleicht auch Uberragender Fortschritte bei der Entwicklung in anderen Landern, er
immer noch eine Uberragende fortschrittliche Technologie ist. Vielleicht wenn wir das
gemeinsam auf den Weg bringen, kébnnen wir etwas erreichen

Ein gemeinsames Argumentationspapier die fir die Einfiihrung der Magnetbahn spricht,
koénnte den gewlinschten Erfolg vielleicht erbringen. Meiner Meinung nach diirfen wir es
nicht dabei belassen, dal andere Lander auf deutscher Grundlage im Begriff sind, unsere
Technologie zu vermarkten und wir technisches Know-How verlieren.

Obwohl ich in Berlin gelernt habe diesen Techniker und Ingenieure aus aller Welt meinen
meinen Respekt und Anerkennung aus zu sprechen und es zu dem diesen Leuten auch
gbnne. Wir haben gewaltige Verkehrsprobleme in unserem Land, die mit den Mitteln mit
denen unsere Bundesregierung glaubt sie zu I6sen und nur die Symptome behandelt -
aber nicht die Wurzeln.

Ich habe mich dabei auf Magnetschwebetechnologie ob im Hochgeschwindigkeits- oder
im unteren Geschwindigkeitsbereich und in der Elektromobilitat auf den Einsatz von
induktiver Stromlbertragung von Akkus, oder auch mit induktivem Direktantrieb durch
Induktionskabeln, auch fir Elektrofahrzeuge, die den Strom von der Brennstoffzelle
beziehen, oder auch von Motoren die mit Gas betrieben werden, festgelegt. Ich werde
diese Brief auch an Herrn Professor Kluhspies mailen. Wie gesagt wie man in
Deutschland mit technischen Revolutionen umgeht, ist ein Trauerspiel. Vielleicht sollten
Sie und Herr Kliihspies einmal (iber meine Uberlegung nachdenken.

Wir haben unsere Regierung gewahlt und wir sind ein Teil unseres Volkes, das auch
verantwortungsvoll auch

gegenliber nachkommenden Generationen sich einsetzt, ihnen eine Zukunftsperspektive
zu ermdoglichen.

Mit freundlichem Gruf}, Ihr Magnetschwebe Fan Horst Severin.

60



Betreff: Re: Ich versuche zu Uberzeugen, wovon ich selbst Uberzeugt bin
Datum: Donnerstag, 10. Januar 2019 08:29

Von: Mike Witt

An: Oliver Lenhart; Horst Severin; Transrapid; gfm

Guten Morgen Herr Lenhart,

lassen sie es mich in Anlehnung an Helmut Schmidt so formulieren:

wer Visionen hat, sollte erstmal zum Arzt gehen.

Denn davon sprechen Sie, noch weit weg von einem seridsen, konkreten, belastbar und
diskussionswiurdig formulierten verkehrswirtschaftlichen und verkehrstechnischen Konzept, das nicht mal
im Ansatz erkennbar ware. Eine wilde Kombination von technischen Entwicklungen ist kein Konzept.

Und seien Sie zurlickhaltender hinsichtlich Kontaktanbahnung bis zur industriellen Vorstandsebene,
sonst wird Ihnen auch dorthin bald der Kontakt gerichtlich verboten.

Glauben Sie mir bitte, niemand will Ihnen Bdses, sondern man mochte Sie nur vor weiteren
Enttduschungen bewahren.

Konzentrieren Sie sich auf das, was Sie gelernt haben, ganz im Sinne von: Koch bleib an deinem Herd.
Mit besten Vereinsgrissen
Michael Witt

Betreff: Nachtrag zu meiner ersten Mail
Datum: 2019-01-09T15:56:27+0100
Von: Horst Severin

An: Oliver Lenhart

Hallo Oliver

Entschuldige bitte,, Meine erste etwas schroffe Antwort" Das mit dem Besuch bei Bogl steht wirklich
noch nicht feste,

das hangt davon ab, wann die Firma Bogl Besuche auf der Anlage zu lassen.

Danach wollte ich Herr Kotzbauer im neuen Jahr fragen. Naturlich kann ich Dich nicht daran hindern der
Firma Bogl Dein

Konzept vor zu stellen. Aber dann ist das Deine private Sache dies zu tun. Wenn sich Herr Kotzbauer mit
Deinem Konzept

beschaftigen will, ist das auch ok. Nur wenn Du im Namen unseres Verein sprichst, solltest Du vorher
unseren ersten Vorsitzenden

fragen.Wir haben bei der letzten Mitgliederversammlung beschlossen, dass es fir bestimme Aufgaben
Zustandigkeiten gibt.

Es ist nicht gut wenn viele Kdche in einer bestimmten Angelegenheit rihren, dann kann es passieren
das der andere Gesprachspartner den

Uberblick und das Interesse an uns verliert. Wie hast Du Dir das denn vor gestellt, wolltest Du Herrn
Kotzbauer Dein Konzept bei einem Besuch vorstellen ?

Viele GriiRe Horst

Betreff: Flr wann ist der Besuch bei Max Bogl geplant?

Datum: Mittwoch, 9. Januar 2019 02:06

Von: Oliver Lenhart

Antwort an: Oliver Lenhart

An: Transrapid; gfm

Sehr geehrte Vereinsmitglieder,

ich mochte interessenshalber fragen, fur wann der Besuchstermin bei Bogl geplant ist.

Ich habe soeben Herrn Kotzbauer informiert, dass mir ein wirtschaftliches Konzept vorschwebt.
Er hatte mich gebeten, mich im neuen Jahr noch einmal zu melden. Das habe ich hiermit getan.
Ist schon ein Termin geplant?

Ich wiinsche eine schone Zeit.

Mit freundschaftlichen GriRRen

Oliver Lenhart
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24.int. Maglev Konferenz 2018 in St. Petersburg

Bericht von Matthias Latteyer (GFM e.V.)

Die 24. Internationale Konferenz iiber die magnetischen schwebenden Fahrsysteme und
Linearantriebe Maglev (MTST 2018) fand vom 5. bis 8. September statt. Es waren vier Tage
voller Hohepunkte auf der weltweit wichtigsten Tagung zur Magnetschwebetechnik.

Als Teilnehmer der Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebebahntechnologie kurz
GFM e.V.waren mit mir dabei Herr Ulrich Tang aus Essen, Herr Wouter van Gessel, aus
Amsterdam.

Unter der Kooperation des International Maglev Board fand diese Konferenz zum ersten
malin der Russischen Foderation statt.

Ort der Veranstaltung war die State Transport University (PGUPS) von Emperor Alexander |
St. Petersburg.

An der Konferenz nahmen 358 Teilnehmer teil, darunter 188 aus Russland und 170 aus 22
Landern (China, Europa, Japan, Siidkorea, Brasilien, USA, Marokko u.A.). Es gab mehr als 80
Referenten. Die Teilnehmer waren Vertreter flihrender Maschinenbau-, Elektro-,
Transport-, Logistikunternehmen und grof3er Forschungsinstitute, Universitaten,
Denkfabriken, sowie interessierter Nachwuchs um sich tiber neueste Entwicklungen der
Technik fiir das 21. Jahrhundert auszutauschen.

Nach der Registrierung versammelten sich alle Teilnehmer der Tagung im gro3en Horsaal
zur Eréffnungs-Zeremonie, zu der der Gouverneur von St Petersburg, Herr Georg
Poltavchenko, Herr Vladimir Chepets Chef der Russischen Eisenbahn aus Moskau, der
Rektor der Universitat Herr Alexander Panychev und andere Teilnehmer aus der ganzen
Welt begriiBten. Nachdem der Studentenchor eine Hymne gesungen hat, gab es
anschlieBend ein Fotoshooting

Die Teilnehmer auf der Maglev Konferenz 2018 - Foto aus dem Horsaal der Universitat
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Danach gab es Berichte liber aktuelle Entwicklungen im Bereich der globalen sowie
regionalen Bereichen von bereits bestehenden Magnetbahnstecken und Projekten.
Berichtet wurde von Herrn Hiroyuki Ohsaki Giber dem Bau der Strecke Osaka - Nagoya -
Tokio in Japan.

Berichtet wurde weiter von der Magnetbahnstecke S1in Peking, wie auch der regionalen
Magnetbahn in Changsha, China, der Incheon Airport Maglev Bahnin Siidkorea sowie dem
Transrapid in Shanghai. Sie alle werden betrieben als Anbindung zu den Flughafen. Sie
basieren auf elektromagnetischen Systemen (EMS).

Herr Anatoly Zaitsev aus St. Petersburg gab ein Statement zu den Aussichten einer Ost-
West Anwendung der Magnetbahn fiir den Frachtverkehr zwischen St. Petersburg und
Moskau. Herr Johannes Kliihspies aus Miinchen berichtete iber Perspektiven und
Hindernisse der Magnetbahn.

Herr Guobin Lin aus Shanghai hielt seinen Vortrag tiber aktuelle Anwendungen und
Entwicklungen der Magnetbahnin China.

Nach der Mittagspause ging es weiter mit einem Bericht von Herrn Friedrich Loser aus
Miinchen zur Magnetschwebetechnologie in der Aufzugbranche am Beispiel von
kabellosen Aufziigen im Testturm in Rottweil.

AnschlieBend berichtete Herr Laurence Blow aus Waschington D.C.. Er hat mitgeteilt dass
esinden Vereinigten Staaten von Amerika nur noch ein Projekt gibt, dafl derzeit
weiterverfolgt wird. Es handelt sich um die Strecke von Washington nach Baltimore
(Flughafen) mit einer Entfernung von ca. 33 Meilen.

Herr Sergei Smirnov aus St. Petersburg befasste sich mit den Moglichkeiten der
Beforderung von Frachten auf der Welt mit Maglev-Technologie.

Herr Sven Kérner aus Dresden widmete sich dem Thema der eigentlichen
Schliisseltechnologie, der Hochgeschwindigkeitsmagnetbahn.

Wegen der Fiille von Informationen und Vortragen wurde zum Nachmittag hin die
Veranstaltungin 4 Sektionen aufgeteilt :

1. SEKTION - Transportsysteme
Insbesondere wurden hier die Vorteile der Magnetbahn gegeniiber dem herkommlichen
Rad/Schiene System prasentiert.

2. SEKTION - Teilsysteme der Magnetbahnen

Hier wurden verschiedene Antriebsmaglichkeiten vom Linearmotor, elektrodynamischen,
bis zum supraleitenden Magneten, Induktionsantrieben und die Permanentmagnete
behandel.

3.SEKTION - Betriebssicherheit und Rahmenbedingungen
In dieser Gruppe wurden Angelegenheiten wie die Uberpriifung der Fahrbahn, die Sicherheit
und Funktion im Betrieb und die Wirtschaftlichkeit vorgetragen.

4. SEKTION - Derzeitige Stand und neue Ideen

vom geschichtliche Riickblick (Prof. Weinberg 1911) {iber den aktuelle Status bis hin zu den
neuen Ideen (Hyperloop) wurde vorgetragen. Auch Einfliisse von Magnetfeldern auf den
menschlichen Organismus waren ein Thema, das von der biologischen Abteilung der
Universitat untersucht wird.

Am Abend gab es ein weiteres Highlight, alle Teilnehmer wurden vom Rektor eingeladen.
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Empfang beim Rektor - White Hall Yusoupov Palace

Es gab ein reichhaltiges Buffet mit exzellentem Essen. Es spielte eine Musik Band fiir die
Gaste. Eswar leichtin dieser lockeren Atmosphare Kontakte zu kniipfen und Informationen
auszutauschen. Es waren tibrigens sehr viele bekannte Gesichter von der Maglev Konferenz
2016 in Berlin dabei. So waren es sehr spannende und informative Tage.

September 5-8

Podiumsdiskussion im Horsaal (v. l.n.r. Sven Kérner, Laurence Blow, Guobin Lin, Johannes
Kliihspies, Hioyuki Ohsaki, Anatoly Zaitsev, Friedrich Loser, Sergei Smirnov

Schwerpunktthemen auf der Konferenz waren die Umweltvertraglichkeit als auch
Permanentmagnete, die fiir die Beforderung von schweren Containern favorisiert sind.
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Im Horsaal Hr. Tang und Hr. Latteyer (GFM)

Ein weiterer Hohepunkt war abschlieend die Poster Session. Hier waren Vertreter von
Highspeed Maglev, Urban Maglev, Cargo Maglev, Linearmotoren, Supraleiter und lhre
Anwendungen, Permanentmagnete, Fahrwege und Infrastruktur, Zuverlassigkeit und
Sicherheit, seillose Aufziige, Marketing und vieles mehr, ganz nah in Kontakt mit uns.

Poster Session

Das schonste Erlebnis dort war fiir mich die Moglichkeit entsprechende Fachleute zu
kontaktieren um von den neuestes Forschungsergebnissen etwas mit zu bekommen.

Wir hatten eine sehr angenehme Zeit und waren rundum exzellent versorgt. Nach dem
offiziellen Programm hatten einige von uns die Exkursionen zur Besichtigung der
Hermitage, Peter-Paul Fortress, Peterhof sowie dem neuem Eisenbahn-Museum
mitgemacht (Gefiihrtes Rahmenprogramm, begleitet von der Universitat).
AlsTeilnehmer méchte ich mich, an dieser Stelle recht herzlich bedanken bei der
Universitat und dem Int. Maglevboard fiir die hervorragende Organisation und
Durchfiihrung der Konferenz.
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Gesellschaft zur Férderung der Magnet-
schwebetechnologie (Transrapid) e.V.

Stellv. Vorsitzender: Dipl.-Math, Michael Dittmer [ Diivelsbeker Weg 14
D-24105 Kiel 30431 338099 [ e-Mail: mdittmer@ gfm-magnetbahn.org

http:/iwww.gfm-magnetbahn.org/ UmweltbewufBt in die Zukunft -
- Wirtschaftlichkeit fiir Europa

Sitz: Hamburg - Eingetragen beim Amtsgericht Hamburg unter 69 VR 16646

Dittmer — Diivelsbeker Weg 14 — D-24105 Kiel

Christian Ude
Kaiserplatz 10
80803 Miinchen

Kiel, 11.03.2018

Das Microsoft-Dilemma - Europa als Softwarekolonie — Lobby-Interessen - Transrapid
Sehr geehrter Herr Ude,

als ich vor 20 Tagen den ARD-Bericht ,Das Microsoft-Dilemma - Europa als Softwarekolonie* und Sie in dem
Interview sah, wurde ich gleichzeitig an die Ereignisse erinnert, die nunmehr 10 bis 15 Jahre zurtickliegen.

Dem Bericht ist zu entnehmen, dafl3 Sie hunmehr Ihr personliches ,Transrapid-Desaster” erlebt haben. Mit
diesem gefligelten Wort meine ich ganz allgemein das Aus fur ein zukunftsweisendes Projekt, zu dem nicht
nur das Transrapid- sondern auch das Limux-Projekt zahlt.

Wie fuihlt es sich denn an, mitanzusehen zu missen, wenn ein solches Projekt zugunsten von Lobbyisten
geopfert und lhre Unabhéngigkeitserklarung vom ,Digitalen Kolonialismus* mit Fil3en getreten wird?

Von meiner Seite her fihlt es sich nicht gut an, da ich in Sachen Open Source Software bei Ihnen bin, aber
in Sachen Bahnverkehr eben nicht. Denn Sie haben auch dazu beigetragen, daf3 sich Politiker und Industrie
geschlossen von der Magnetbahn verabschiedet haben und andere Lobbyisten zu lachenden Dritten
gemacht haben, obwohl Sie urspriinglich, als die Streckenflihrung auch das Messegelande Minchen-Riem
anbinden sollte, noch fur den Transrapid waren.

Hohe VerschleiBkosten des Rad-Schiene-Systems werden offenbar &hnlich als gottgegeben hingenommen
wie — trotz Rabatt — hohe Lizenzkosten fir Microsoft-Produkte. Und auch allein die Tunnelbaukosten fir die
2. Stammstrecke sind schon deutlich héher als die komplette Transrapid-Strecke jemals kosten sollte. Nach
den gleichen Mafl3staben betrachtet, wére die 2. Stammstrecke ebenfalls sofort zu begraben.

Und der Umbau der Software-Landschaft wird ebenfalls seinen Tribut fordern. Desweiteren kann der
Benutzer eines IE (Internet Explorers) und anderen Microsoft-Produkten ebenso bei auftretenden Trojanern
entgleisen wie — mit geringerer Wahrscheinlichkeit — der Benutzer eines ICE (InterCity Experimental) und
anderen Bahnprodukten bei betrieblichen Stérungen. Meldungen in der vergangenen Woche zum jlingsten
Bundeshack Uber die mogliche Zuhilfenahme von Microsoft Outlook® bestatigen die Befiirchtungen vieler
Fachleute. Sich Lobbyinteressen hinzugeben — was Sie vermutlich in einem Fall getan haben und in dem
anderen Fall nicht — ist eben schadlich fiir die Allgemeinheit und den Steuerzahler.

In diesem Sinne hoffe ich, dal3 die Politiker in Sachen OpenSource und Magnetbahn eines Tages zu einer
besseren Einsicht kommen und verbleibe

hochachtungsvoll

Michael Dittmer

Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie
Fordermitglied der Free Software Foundation Europe (FSFE)

Dieser Brief wurde mit LibreOffice auf einem Ubuntu-Rechner erstellt und als OpenDocument abgespeichert.

1 https:/iwww.heise.de/security/meldung/Bundeshack-Daten-sollen-ueber-Outlook-ausgeleitet-worden-sein-3987759.html
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In eigener Sache: Software ohne Rechtschreibreform

Wenn Sie die neuen Regeln nicht verwenden mochten, aber ihre
Textverarbeitung versucht, Sie zu zwingen

"TROTZDEM, EINS VERSPRECHE ICH |HNEN, MEINE DAMEN UND HERREN: SOLCH EINEN SCHWACHSINN WIE SCHIFFAHRT MIT DREI "F

UND BALLETTRUPPE MIT DREI "T" WERDE ICH NIE SCHREIBEN, SELBST WENN ICH DANN EINE SCHLECHTE NOTE BEKOMME."
ULt WickerT IN bER ARD-SenpbunG "TacesTHEMEN" vom 3. Juni 2005

Das Bundesverfassungsgericht hat vor 20 Jahren Personen auRerhalb des Schulbereichs das Recht
zugestanden, die hochwertigen klassischen Schreibweisen weiter zu verwenden [1]. Doch viele
Computerprogramme untergraben dieses Recht, wenn sie den Benutzer gegen seinen Willen zur Einhaltung
der neuen Regeln drangen wollen. Dabei gibt es durchaus Mdglichkeiten, sich dieser EinfluBnahme zu
entziehen. Auf der GEM-eV-Homepage stehen hier fir einige Anwendungen Tips zur Verfuigung [2], wie sich
die neue Rechtschreibung abschalten 1aRt. Aullerdem wurde 2008 hier ein kritischer Rickblick [3] auf den
Zeitgeist, verdffentlicht, der nach Meinung des Autors letztendlich zum Transrapid-Aus und die
~ochlechtschreib-Reform® fiihrte. Mit den Folgen missen wir leben: Der Bahnverkehr und die
Rechtschreibfahigkeiten der Schiiler wurden jedenfalls nicht besser.

Microsoft Office

Alle Versionen bis einschlielllich Microsoft Office 97 verwenden ein Worterbuch mit klassischer
Rechtschreibung. Ab Microsoft Office 2000 bis einschlieRlich 2007 lalt sich unter

Extras -> Optionen -> Rechtschreibung (-> Rechtschreibung und Autokorrektur)

in der Registerkarte das Hackchen Neue Deutsche Rechtschreibung entfernen.

Ab Microsoft Office 2010 funktioniert das unter
Datei -> Optionen -> Word-Optionen -> Dokumentenprifung
-> Beil der Rechtschreibkorrektur in Microsoft Office-Programmen

in dieser Einstellungs-Gruppe das Hackchen Deutsch: Neue Rechtschreibung verwenden entfernen.

LibreOffice / OpenOfice

Fir Versionen ab 3.3 steht die Programmerweiterung dict-de DE-1901 Oldspell 2017-06-22.oxt
zum Herunterladen zur Verfiigung [4]. Nach Aufruf einer LibreOffice-Anwendung kann die heruntergeladene
Datei unter

Extras -> Extension Manager -> Hinzufiigen

hinzugefliigt werden. Falls die neuen Schreibweisen iberhaupt nicht erwilinscht sind, muf} das bestehende
Sprachpaket im Extension Manager entfernt werden. Dabei mufl der OpenOffice Schnellstarter beendet
sein (dieser ist nach dem Start als Symbol links neben der Systemzeit zu erkennen).

Mozilla Firefox / Mozilla Thunderbird

Auf der Homepage von Uwe Schlenther [5] stehen fir Mozilla Firefox und Mozilla Thunderbird jeweils ein
Sprachpaket in "verniinftiger" Schreibweise zur Verfiigung. Die Ubersetzungen aus dem englischen
entsprechen dann den Empfehlungen der Schweizer Orthographischen Konferenz (SOK) und verwenden die
lesefreundliche Adelungsche Schreibweise. Fir beide Programme gibt es aul3erdem ein Worterbuch mit den
klassischen Schreibweisen fur die eingebaute Rechtschreibprifung. Eine Firefox Erweiterung namens
ClassGerman bietet sogar wahrend des Betrachtens deutschsprachiger Seiten im Internet eine Umwandlung
in fast klassische Rechtschreibung an. Diese wurde auch fir die neusten Versionen von Firefox aktualisiert.

Michael Dittmer
© GFM-eV 2018

Links (glltig zum Zeitpunkt der Verdéffentlichung):

[1] http://www.bundesverfassungsgericht.de/entscheidungen/rs19980714_1bvr164097.html
[2] http://www.gfm-magnetbahn.org/de/ortho/index.html
[3] http://www.gfm-magnetbahn.org/docfiles/Vor_10_Jahren_Rechtschreibreform_und_noch_kein_Transrapid.pdf

[4] http://extensions.libreoffice.org/extensions/german-de-de-1901-old-spelling-dictionaries
[5] http://www.vernuenftig-schreiben.de/
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Glosse der Redaktion.

Es gibt ein Lebewesen auf dieser Erde, welches in Symbiose mit Wasserschnecken
schon lange und auskdmmlich lebt. Daher sollte man meinen, daB es sich im
Wasser, im Wege der Arterhaltung, leicht auf andere Schnecken Ubertragen kann
und somit in seiner Existenz gesichert, weiterhin und zufrieden leben kdénnte. Weit
gefehlt, aus Grinden die es wert wdren genauer erforscht zu werden, bedarf es
bei der Entwicklung dieses genannten Tieres eines gewissen Aufenthalts in einem
Vogelmagen, was kein leichtes Unterfangen fur ein flugunfahiges Wassertier ist,
sollte man meinen.

Aber die Evolution bUgelte ihren Uberschwang dergestalt aus, indem sie dieser
Gattung die Fahigkeit verlieh, das Gehirn des Wirtstieres so zu manipulieren, daf
dieses seinen vertrauten Lebensbereich Wasser verldBt, den ndchst stehenden
Baum erklimmt, seine Farbe ins Grelle wechselt und dann auch prompt und wie
geplant von einem Vogel gesehen und aufgefressen wird. Die RUckkehr danach ist
einfach, die Verdauungsreste samt Symbiot scheidet der Vogel, vornehmlich im
Fluge, auf natUrlichem Wege aus. Trifft er dabei eine Wasserflache, ist alles gut,
wohingegen eine harte Landung Pech bedeutet und zur Auslese fUhrt.

Was hat das nun alles mit Magnetschwebetechnik zu tun, werden sie fragen2 Nun,
nicht direkt, aber im Land in der Mitte Europas wurde schon immer getuftelt und
erfunden, Bildung und Forschung hochgehalten so, daB danach Eigennutzung
und Export jedem vernUnftigen Menschen nur logisch hatten erscheinen mussen.
Aber nein, ganz offensichtlich bedarf es auch hier eines ratselhaften Umweges. Erst
wenn Andere, AuBenstehende, die Forschungsergebnisse abgekupfert und zielstre-
big kommerzialisiert haben, steigen auch endlich die Urheber selbst in deren
Nutzung ein und das wird auch wohl so bleiben, da uns leider die Mdglichkeit der
Gehirnmanipulation unserer politischen Eliten evolutiondr nicht verliehen wurde.

WuBten Sie eigentlich, daB Uber die Hdalfte unserer UOber 700
Bundestagsabgeordneten, mehr Teilnehmer hat nur der chinesische VolkskongreB,
gar nicht direkt von uns gewdahlt wurden und auch zu groBen Teilen Uber keinen
BildungsabschluB verfGgen, also ohne unsere finanzielle und gar nicht so knappe
Alimentierung, hartzen muBten?e

Es muUssen sich also erst die Oppenheimers, Fords, Bells, Edisons, Gates und Musks
der Sache annehmen, bevor uns auch hierzulande unser eigener Fortschritt zu
gute kommen kann. Ja, wir erregen weltweit amusiertes Staunen, wenn wir im
Intervall zwischen Erfinden und Kapieren langweilige WindmuUhlen aufstellen, staft
die  Wasserstoffusion  voranzutreiben. Den  Menschen  Elektroautos — mit
Steuergeldprdmien andienen, wobei noch Uberhaupt nicht klar ist, wie es denn mit
den Bafterien gehen soll, besonders wenn sie ausgedient haben. Einen
Atommduliberg fUr die ndchsten 500 Mio. Jahre haben wir schon geschafft, einen
Batterieberg bekommen wir spdtestens dann, wenn 45 Mio. Elektroautofahrer ihr
Altmaterial an den Tankstellen abzuliefern winschen. So etwas nennt sich dann
praktizierter  Umweltschutz, obwohl doch schon bei der Ublichen
Batterieherstellung so viel Schmutz anfallt, daB ein Diesel fUr die gleiche Menge
acht Jahre fahren kdnnte, was dann auch in etwa der Batteriehaltbarkeitsgrenze
entsprdche. Ist das nicht genial?

Da ist die Handelsstadt Hamburg, der ein weitsichtiger BUrgermeister vor 20 Jahren
die Chance ermdglichte, sich mit dem Verkehrssystem der Zukunft zu kréonen und
die diese Chance schmdahlich vergab, um heute, wenn man den Verlautbarungen
glauben darf, einer amerikanisierten Nachahmung von Hermann Kempers Patent
hinterherzulaufen, in die Hande zu klatschen und in Heiiipnose zu verfallen.

68



Was waren das doch fUr Zeiten, als an deutschen Gymnasien noch Altgriechisch
Lehrstoff war, Sokrates wirde auf die Inschrift am Apollotempel von Delphi verwei-
sen, wo geschrieben steht: ,, Erkenne Dich selbst!*

Da entblddet sich die Weltfirma Siemens nicht, ein AutobahnteilstOck mit einer
barocken Oberleitung zu drapieren, obwohl die Nachteile dieser EnergieUbertro-
gung vom fuBkranken ICE sattsam bekannt sein sollten, es Idngst Besseres gibt und
wo vor allem unklar ist, wie die Weiterfahrt am Ende des Oberdrahtes eigentlich
sinnvoll geschehen kénnte.

Man moéchte unseren Volksvertretern den dringenden Rat geben, statt Uberhastet
und dileftantisch zu agieren und wenn’s dann grindlich schief gegangen ist, sich
an die StraBe zu stellen, die Augen zu wischen und die Ungerechtigkeit dieser Welt
zu beklagen, vielmehr ernsthafte und umfassende allgemeine VorUberlegungen
anzustellen und danach die Realisierung ausschlieBlich und ungeschmdlert denen
zu Uberlassen, die etwas davon verstehen, meint Dr. Wulf H. Rumpel

Meilensteine der Technik: Triebfligelflugzeug Weserflug P 1003/1
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Gerd Hugenberg wurde 90

Der ehemalige Geschaftsflihrer der Emsland GmbH brachte der Region den Transrapid

Im August 2018 feierte der langjahrige Geschéaftsfiinrer der Emsland GmbH?, Gerhard Hugenberg,
seinen 90. Geburtstag. Diese Gesellschaft entstand 1951 aus einem Regierungsprogramm zur
Emslanderschlielfung mit der Aufgabe, die Grundlagen wirtschaftlichen Lebens in der verarmten
Region zu restrukturieren und wurde von ihm von 1971 bis zur Aufldsung 1991 geleitet.

Der Mann, der den Transrapid herbrachte
Gerhard Hugenberg kam die Idee 1977 bei einem Abitreffen - Meppener hilt heute Abend Vortrag in Lathen

Mehr als vierzig Jahre ist
£5 her, dass Gerhard Hu-
enberg bei einem Abi-
tretlen die Idee kam, den
Transrapid nach Lathen
2 holan, Bis zum Un-
glck 2006 hat er selbst
auch an der Teststrecke
goarbeitet.

Das Lebenswerk von Gerhard Hugenberg wurde am
22.02.2018 in der EMS-ZEITUNG gewdirdigt

Nach dem Gymnasialabschluld machte er zunachst von 1947-1949 eine Ausbildung in der
Landwirtschaft und suchte nach der besten deutschen Universitat flr ein Studium der
Agrarwissenschaften, die er schlieBlich in Géttingen fand. In den folgenden sechs Semestern
bekam er dort ein ,Studium Generale” verabreicht, welches eine komplette naturwissenschaftliche
Ausbildung enthielt und sich zusatzlich noch tber Betriebs-, Volkswirtschaft und Jura erstreckte.
Nach dem Studium arbeitete er zunachst in der Landwirtschaftskammer, ab 1967 bei der Emsland
GmbH, bis er dort 1971 die Stelle des Geschaftsfiihrers annahm.

Bei einem Jubildaums-Treffen seiner ehemaligen Abiturklasse traf Herr Hugenberg seinen
Klassenkameraden Wilhelm Book, der als Diplom-Ingenieur beim TUV in Minchen arbeitete.
Dieser erzahlte ihm von den Bestrebungen der dortigen Industrie, im Auftrag der Bundesregierung
eine Magnetbahn zu entwickeln und von den Planen, eine Versuchsanlage im Donauried zu
bauen, gegen die allerdings die dortige Bevolkerung Einwendungen erhoben hatte. Bei diesem
Treffen im Jahr 1977 erfuhr er auch, dal} er im Grunde ganz nah an der Erfindung aufgewachsen
war. Denn der Erfinder, Dipl.-Ing. Hermann Kemper, kam aus Nortrup und fiihrte dort seine
Versuche durch. Dartber hinaus lag der zugehorige Landkreis Bersenbrick im
Erschliefungsgebiet der Emsland GmbH. So entstand auch eine enge persoénliche Beziehung
zwischen ihm und der Familie Kemper. AnlaRlich des 75. Geburtstags des VDI Osnabrick im Jahr
1999 schrieb Herr Hugenberg deshalb in der Verbands-Festschrift einen lesenswerten Artikel Gber
das Leben und Wirken des Erfinders.

Nachdem eine Versuchsanlage im Donauried sich als nicht realisierbar erwies, entstand der
Bedarf, eine Alternative im Emsland zu planen. Durch einfiihlsame Vorgesprache und
Verhandlungsgeschick konnte Herr Hugenberg samtliche Landwirte daflr gewinnen, die
bendtigten und nicht im Besitz des Bundes befindlichen Flachen zu verpachten. Niemand
widersprach dem Vorhaben. So konnte zwischen 1980 und 1983 der erste Bauabschnitt zligig
fertig gestellt werden. Der Komplettausbau der Versuchsstrecke war 1987 abgeschlossen.

Nach der Wiedervereinigung 1990 bot sich Gerhard Hugenberg an, in die neuen Bundeslander zu
gehen, um Hilfestellung beim Aufbau der neuen Bundeslander zu leisten. Da sich daraufhin
niemand meldete, blieb er dem Emsland erhalten und wirkte als ,Unruhestandler® tatkraftig am
Besucherprogramm der TVE bis nach der Jahrtausendwende mit.

Michael Dittmer
© 2018 GEM-eV

2 Vgl. Jahresheft 2015: ,Vor 25 Jahren: Mission erfolgreich beendet”
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http://www.gfm-magnetbahn.org/

Gesellschaft zur Férderung der
Magnetschwebetechnologie (Transrapid) €. V.

Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel, Am Toberbusch 19 - 21255 Tostedt - Tel.: 04182-5410

Aufnahmeantrag

Ich (Wir) beantrage(n) die Aufnahme in die ,Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie
(Transrapid) e. V.“ als

A natirliche Person A Gebietskorperschaft A sonstiges Mitglied.
NaME: oo SHrARE: ...t
PLZ Ort: e Geburtsdatum: .................. Beruf. ..o
Telefon: ... Telefax: ....c.coeeviinnnin. e-Maili. oo

Die Satzung der Gesellschaft erkenne(n) ich (wir) an. Der jahrliche Beitrag von

L 25 € (nat. Personen)  : 100 € (Gebietskdrperschaften) » 50 € (sonstige Mitglieder)

- nach Rucksprache mit dem Vorstand der ermaRigte Beitrag von

L 10 € (Studenten, Auszubildende, Ehe- und Lebenspartner, Rentner)

L 30 € (Familienbeitrag) =+ 15€ (ermaRigter Familienbeitrag) -

4 wird Uberwiesen auf das Konto IBAN DE41 2802 0050 1842 2881 00 / BIC OLBODEH2XXX.

4 soll abgebucht werden von meinem (unserem) Konto IBAN .........cccooiiiiiiiiiiii e,
BIC: i BaNK: oo

Ich erklare mich damit einverstanden, dafld meine Daten intern wahrend meiner Mitgliedschaft in einer
Mitgliederliste gespeichert werden,

L gleichzeitig auf einer nur Vereinsmitgliedern zuganglichen Internetseite erscheinen, ausgenommen
» Vollst. Anschrift (sonst nur Ort) x Telefon/-fax » Geb.-Datum » e-Mail
Datum: ..o Unterschrift: ...

Fir Fensterbrief an dieser Linie falten

Den Aufnahmeantrag senden Sie bitte an

Mit freundlichen GrifRen
Der Vorstand

Herrn Dr.-Ing.
Wulf H. Rumpel
Am Toberbusch 19

21255 Tostedt
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RUckseite (bleibt aus drucktechnischen Grunden leer)
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