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Werte Mitglieder,

vor Ihnen liegt wiederum ein Jahresheft unserer Gesellschaft. Es berichtet in weitgehend
chronologischer Reihenfolge von Ereignissen, Tatigkeiten, Fachbesuchen und Briefen an
gesellschaftliche und politische Institutionen sowie die Presse aus dem vergangenen Jahr.
Die vorgestellten Beitrdge und Abbildungen sind entsprechend wissenschaftlichem An-
spruch mit Hinweisen und Literaturangaben belegt. Beigefugt sind einige Glanzlichter
deutschen Forschergeistes, die es auch hierzulande schwer hatten.

In einem Schreiben vom November 2013 fragte das Amtsgericht Hamburg, bei dem wir als
gemeinnutziger Verein registriert sind, ob es uns noch gibt. Ja, es ist still geworden um die
von uns favorisierte Technik. Die von interessierter Seite errichtete Mauer des Schweigens
und Verschweigens bleibt nicht ohne Wirkung. Gegenuber dem Amtsgericht haben wir
bereits reagiert, aber das wird nicht reichen. Um zu dokumentieren, daB Sie als Mitglieder
weiter zur Sache stehen, GuBert sich unser Kassenwart wie folgt:

wLiebe Mitstreiter fUr die Magnetschwebetechnologie / Transrapid, ich bitte Sie / Euch
recht herzlich die Mitgliedsbeitrdge zeitnah, méglichst innerhallbb des ersten Quartals zu
Uberweisen. Es erleichtert mir meine Arbeit und wir erhalten so einen Uberblick, wer weiter-
hin dabei ist und haben damit die begrindete Mdglichkeit, dem Gericht die prézise Mit-
gliederzahl mitzuteilen. Ich brauche nicht zu betonen, wie wichtig der Erhalt des Pradikats
'‘Gemeinnutzigkeit' fUr unsere weitere Arbeit ist. Mit Dank for Ihr / Euer Verst&ndnis griBe
ich, Olaf Carstensen / Kassenwart”

Hierzu liegt ein teilweise vorbereiteter Zahlungstradger dem Jahresheft bei. Die Entsprechen-
de IBAN lautet DE41 2802 0050 1842 2881 00. Die BIC ist OLBODEH2XXX.

Die politisch bestimmenden Krafte Uberwinden ihre chronische Denkblockade und han-
deln entsprechend ihrem Eid, den Nutzen des deutschen Volkes zu mehren und Schaden
von ihm abzuwenden. Die Deutsche Bahn hért auf an ihren ICE’s rumzubasteln, von Hoch-
geschwindigkeitsverkehr zu faseln, widmet sich statt dessen der Modernisierung des anti-
quierten Rad-Schiene-Systems und seinem Ersatz durch effektivere, leisere und auf Dauer
preisgunstigere Magnetschwebetechnik. Die Menschen dieses Landes bestehen darauf,
das Neueste und Beste fUr ihre Mobilitdt im Rahmen eines integrierenden und vernetzten
Verkehrssystems zu bekommen. Ja, das ist es was wir wollen, ganz genau das!

Ubrigens spricht vieles dafir, daB die sténdig, gebetsmUhlenhaft wiederholte Behauptung,
wir seien mit dem ICE vollkommen und ausreichend versorgt und neue Technik passe nicht
dazu, damals, als die Ludwigsbahn bei NUrnberg-Firth gebaut werden sollte, ganz genau
so von den Postkutschenbetreibern und etablierten Spediteuren ins Feld gefGhrt wurde.
Geschichte wiederholt sich eben doch, zumindest wenn's um Pfrunde geht, oder schlim-
mer noch, um Fremdbestimmung und Manipulation.

Das Titelbild zeigt eine Modellokomotive im MaBstab HO, die ihrer Radsdtze entledigt bei
den Dresdnern im IFW / Institut fUr Festkorper- und Werkstofforschung, mittels eines supralei-
tenden Kerns gefUhrt, nahezu widerstandslos Uber einer Magnetstrecke schwebend ihre
Runden dreht. Sie symbolisiert auf eindrucksvolle Weise worauf es bei der Entwicklung wirk-
lich ankommt, ndmlich den kurz oder lang bevorstehenden Wechsel des bisher Gblichen
Fahrsystems vom Rollen zum Schweben. Aber wer sich in einer Wende befindet, verliert
nun mal den Blick nach vorne.
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Die Einsatzfiahigkeit der Magnetschnellbahn (Transrapid®) im Lichte neuer Entwicklungen
Von Friedrich Wilhelm Merck

Die Firma ThyssenKrupp erklért weiterhin ihre Lieferbereitschaft fiir den Transrapid®. Die Magnetschnell-
bahn bleibt auch im Lichte des weiteren technologischen Fortschritts fiir eine kiinftige global wettbewerbsfa-
hige Wertschopfung in den Regionen Europas und angrenzender Gebiete im Sinne des Sprachgebrauchs der
deutschen Bundeskanzlerin im Zuge der Uberwindung der Banken- und Finanzmarktkrise alternativlos.

Mittlerweile zeichnen sich weitere innovative Entwicklungen im Bereich der Energie gewinnung und der Ge-
staltung von Verkehrsmitteln ab. Die Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie hat sich mit
einigen dieser Innovationen nidher befaBt. Hierzu gehoren die erweiterte Nutzung der Supraleitfahigkeit in
der Magnetschwebetechnologie und die Nutzung der Quantenfeldtheorie zur Gewinnung elektrischer Ener-

gie.

Die erweiterte Nutzung supraleitender Bauteile wird es gestatten, Magnetschnellbahnen kiinftig noch vorteil -
hafter zu gestalten und die elektrische Energie fast verlustfrei einzusetzen, ohne die weltweite Spitzenstel -
lung des Transrapid®-Systems im intermodal optimierten spurgefiihrten Hochgeschwindigkeits verkehr an-
zutasten oder in Frage zu stellen. Entscheidend ist hier, dal das Transrapid®-System unmittelbar einsatzfa -
hig ist und vorhandene Eisenbahnsysteme kostengiinstiger und leistungsfahiger als ICE-Systeme im Hochge-
schwindigkeitsverkehr ergénzt.

Die Nutzung innovativer Erkenntnisse aus dem Bereich der Quantenfeldtheorie und des zugehorigen Casi-
mir-Effekts gestattet es, ohne radioaktive Strahlung oder Umweltverschmutzung elektrische Energie aus dem
Zusammenwirken des elektromagnetischen Bereichs mit demjenigen der Schwerkraft (Gravitation) zu ge-
winnen. Es handelt sich hier um eine vielversprechende Methode der Energiegewinnung mit bereits beste-
hender Einsatzfédhigkeit und groem zukunftsweisendem Entwicklungspotential. Stringtheorie und Informati-
onsquanten-Theorie stiitzen die innovative Entwicklung. Mit derartigen Stromgeneratoren lassen sich nicht
nur Elektroautos unabhéngig von duBlerer Stromzufuhr und ohne Batterieaufladen an der Steckdose betrei-
ben.

Das Eigengewicht des Quantenfeld-Stromgenerators im Elektroauto ist auBerdem im Verhéltnis zu dem ei-
nes herkdmmlichen Verbrennungsmotors mit gefiilltem Treibstofftank vergleichsweise gering. In einem er-
sten Schritt wiren dezentrale Quantenfeld-Stromgeneratoren geeignet, anstelle von Kohle- und Gaskraftwer-
ken die bei der Nutzung von Windkraft und Solarenergie benétigte Stromreserve bereitzustellen und damit
die ,,Energiewende® leitungstrassenarm und umweltschonend zu gestalten. lhr Einsatz in Magnetschnell -
bahnsystemen eroffnet neue Perspektiven fiir eine vernetzte und integrierte Verkehrsgestaltung und den
Komfort der Reisenden.

Auf der einen Seite stehen uns Verfahren zur Gewinnung elektrischer Energie zur Verfiigung, die auf Fern-
leitungen, wie jetzt beispielsweise mit der Nord-Siid-Trasse geplant, werden verzichten kénnen und von de-
nen die Entwickler der Windkraftwerke und der Sonnenkollektoren zur Gewinnung von Wirmeenergie so-
wie elektrischem Strom einschlieBlich der Solarkraftwerke — Photovoltaik — vermutlich noch nicht einmal
trdumen konnten. Auf der anderen Seite erzwingt die Notwendigkeit einer wettbewerbsfiahigen Entwicklung
der Regionen eine neue Dimension der Mobilitit.

Auch der jiingste Volksentscheid in der Schweiz belegt gerade nicht das Gegenteil. Vielmehr schérft er zu-
gleich den Blick der Menschen fiir die Sehnsucht der Volker nach Bewahrung ihrer Heimat. Das zum inne-
ren Frieden gehdrende Recht der Volker auf Schutz ihrer Heimat vor Auspliinderung wie vor Uberfremdung
setzt dem Zuzug und der Geldmacht erste Grenzen: Einschrankung der Verfiigungsmacht des wertfreien Ka-
pitals liber den Erwerb und die VerduBerung des an die lokale Wertschopfung und Versorgung der Menschen
gebundenen Eigentums und Begrenzung der Duldungspflicht auf eine kulturell, sozial und ethnisch vertragli-
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che Zuwanderung gebietsfremder Menschen, sobald diese die konfliktpsychologisch als unbedenklich gel-
tende Marge von vier Prozent innerhalb von dreiflig Jahren {iberschreitet, sind die Konsequenz.

Werden die durch die konfliktpsychologischen Erfahrungswerte bestimmten Margen iiberschritten, so be-
stimmen bei einer auf Beschrinkung des Zuzugs gerichteten Entscheidung der im Lande beheimateten Men-
schen nach dem am schweizerischen Vorbild orientierten europiischen Verfassungsmodell nach Uberschrei-
ten der Vier-Prozent-Marge die jeweiligen politischen Gemeinden {iber die Zuzugsgenehmigung — bei Nicht-
europédern durch Erteilung eines Gemeinde-Biirgerbriefs. Hierdurch werden die allgemeine Freiziigigkeit und
Mobilitdt nicht aufgehoben, sondern — z.B. ohne Verletzung des ,,Schengener Abkommens‘ — nur in kultu-
rell, sozial und ethnisch vertragliche Bahnen gelenkt.

Das Magnetschnellbahnsystem Transrapid® hilft auch diese Herausforderung zu meistern. Mit einer Reise-
geschwindigkeit von mehr als 400 km/h im spurgefiihrten Fernschnellverkehr bewahrt es die Heimat gleich
im doppelten Sinne. Niemand braucht mehr sein angestammtes Zuhause aufzugeben oder auf Dauer zu ver-
lassen:

Auch noch aus 400 km Entfernung gelangt sie oder er an jedem Tag innerhalb weniger als einer Stunde be-
quem und entspannt an den ersehnten Arbeitslatz. Aber auch die Menschen in der Zielregion der Reise, wo
sich der Arbeitsplatz befindet, erfreuen sich weiterhin eines ungetriibten Heimatgefiihls; denn die Ma-
gnetschnellbahn entlastet nicht nur ihre Wohnquartiere, sondern entzerrt auch den regionalen Land- und
Luftverkehr.

Jetzt gilt es, zur Gestaltung einer liebens- und lebenswerten mitmenschlichen Zukunft Wertschépfung und
Finanzen zusammenzufiihren und mit dem Projekt zu beginnen.

Allen weiterhin ein gesegnetes frohes, gliickliches, gesundes und erfolgreiches Jahr 2014 wiinscht

(Friedrich Wilhelm Merck)
— Vorsitzender der GFM —

Hinweise zur Benutzung der DVD direkt am Fernseher

Die beiliegende Heft-DVD wurde fUr die Nutzung am PC und an einem am Fernse her angeschlosse-
nen DVD-Player im 16:9-Betrieb entworfen. Méglicherweise kann nicht jeder DVD-Player mit dem
gebrannten DVD-Rohling umgehen, die DVD nur am durch Druck auf die Start-Taste am Gerét ab-
spielen oder den Inhalt nur an den Seiten abgeschnitten wiedergeben. Dann gibt es folgende Ab-
hilfemodglichkeiten:

1. Umkopieren der DVD auf einen vertraglichen DVD-Rohling

2. Betrachten der DVD am PC (hier k&dnnen sogar die hochauflésenden 720p-Videos gezeigt
werden)

3. Anderung der Gerate-Einstellungen (Setup) des DVD-Players: bei den AnschluBeinstellungen
sollte das TV-Bildschirmformat nur dann auf 4:3 stehen, wenn ein Réhrenger&t angeschlos-
sen ist. Ansonsten sollte beim sogenannten 4:3-Modus die Format-Vorwahl auf , Lefterbox*
(und nicht auf ,,Pan&Scan”) stehen. Das , Letterbox”-Verfahren stellt das Bild verkleinert mit
horizontalen schwarzen Balken dar.

Die DVD startet nach 30 Sekunden automatisch mit dem ersten Film. Falls vorher das Filmauswahl-
menuU aufgerufen wird, wartet dieses anschlieBend beliebig lange auf die Wahl des Films.

3D-Videos kdnnen unter Zuhilfenahme der im Heft befindlichen Rot-Cyan-Stereobrille angesehen
werden.
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Seevetal, den 21.11.2013
Einladung zur Hauptversammlung

Sehr geehrte Mitglieder,

hiermit lade ich Sie sehr herzlich zur diesjahrigen Hauptversammlung der Gesellschaft zur
Forderung der Magnetschwebetechnologie (Transrapid) e.V. am Sonnabend, dem
14. Dezember 2012 in das Hotel Majestétische Aussicht, 21075 Hamburg, Ehestorfer
Weg 215, Tel. 040 7906190, ein.

Der Tagungsort ist zu erreichen per HVV, Buslinie 143 ab Bf. Hamburg-Harburg alle 20 min bis Haltestelle
JAuf der Jahnhoéhe“, Fahrzeit 15 min Rickfahrt alle 20 min bis ca. 15.45 Uhr, dann alle 40 min,

Fahrzeit 18 min (Schénes Wochenende, Schleswig-Holstein-Ticket, Niedersachsenticket etc. gelten auch fir
diese Buslinie).

Die Hauptversammlung beginnt um 12.00 Uhr und dauert bis zum frihen Nachmittag.
Zu dieser Versammlung sind alle Mitglieder und Interessenten herzlich willkommen.

Vorgesehene Tagesordnung_:

1. BegriiBung aller Versammlungsteilnehmer, Regularien, Jahresbericht des Vorstandes

2. Berichte aus den Tatigkeitsfeldern von Gesellschaft und Vorstand mit Aussprache,
Auswertung / Zusammenfassung der Fakten / Aktivititen 2013
a) Stand der Aktivitaten Tiirkei, Frankfurt, Teneriffa
b) Aktivititen im vergangenen Jahr 2013: SupraTrans, Kontakte zur LUPe, GRUNE
¢) Oldenburg
d) Dresden usw.
e) Leserbriefe v. Horst Severin

3. Genehmigung der Protokolle der Jahreshauptversammlung 2012

4. Finanzen
a) Rechnungsbericht und Bericht der Kassenpriifer
b) Aussprache zu Einnahmen / Ausgaben / Gemeinnutzigkeit

5. BeschluRfassung lber die Entlastung des Vorstandes
6. Wahl des Vorsitzenden und der Rechnungspriifer, ggf. weitere Nachwahl(en) zum Vorstand

7. Beratung und BeschluRfassung zu folgenden Themen:
a) Ehrenmitgliedschaft fiir unseren Gebietsbeauftragten Ost, Herrn Karl-August Kamilli
b) Beitragswesen, Mitgliedsbeitrdge, aktive Mitglieder, Nachfragen zur Mitgliedschaft
c) Etatbeschlul® fiir 2013,
d) Herausgabe des 13. Jahresheftes der GFM
e) MaRnahmen zur Rettung der Transrapid Versuchsanlage Emsland TVE
f) Stand der Kampagne: ,Erneuerung der Verkehrsinfrastruktur mit MSB*
8. Entscheidung lber eingereichte Antrdage
- Reichen Sie lhre Antrdge bitte schriftlich mit Begriindung bis 04.12.2013 (Eingangsdatum) hier ein -

9. Sonstiges

Damit wir frithzeitig einen Uberblick tber die Gesamtzahl der Teilnehmer gewinnen kénnen, teilen
Sie bitte kurz mit, ob Sie teilnehmen werden. Vielen Dank !

Mit freundlichen GruRen

W Al .

Friedrich Wilhelm Merck
— Vorsitzender —



Protokoll der Hauptversammlung

Tag der Sitzung: Sonnabend, 14.12,2013

Ort der Sitzung: Hotel Majestatische Aussicht
21075 Hamburg
Ehestorfer Weg 215

Beginn: 12.00 Uhr

Anwesende: siehe Teilnehmerliste

TOP 1 BegrUBung aller Versammlungsteilnehmer, Regularien

Die Hauptversammlung wurde ordnungsgemdB eingeladen und ist damit beschlussféhig. Einwéande
hiergegen wurden nicht erhoben. Die Sitzung wird um 13.00 Uhr eréffnet

Versammlungsleitung: Friedrich Wilhelm Merck (einvernehmlich)

ProtokollfUhrer: Harald Naglatzki (einvernehmlich)

TOP 2 Verlesung des Protokolls von 2012
- wird aus zeitl. Grunden nicht getatigt. Den Mitgliedern des GFM e.V. liegt alles schriftlich vor -

TOP 3 Auswertung / Zusammenfassung von Fakten und Akfivitdten 2013

Stand TUrkei: eine Machbarkeitsstudie ist in Vorbereitung

Stand Teneriffa: Prof. Mnich / Institut f. Bahntechnik Berlin ist hier federfUhrend, sémfl. Technik-
Unterlagen sind von Thyssen Krupp ausgelagert worden, sie befinden sich bei einem Privat-Unter-
nehmer.

AktivitGten der Vereinsmitglieder und Freunde in 2013:

1. Treffen in DRESDEN 27.-29.01.2013

Helmholzinstitut bei SupraTrans mit dem Ziel des Erfahrungsaustausches und einer mdglichen
Nachnutzung auf der Versuchsanlage in Lathen

26. Deutsche Ingenieurtag ,,Infrastrukiur der Zukunft / Menschen sinnvoll vernetzen vom VDI am
14.05.2013 in DUsseldorf

3. Verkehrskonferenz in OLDENBURG am 24./25.05.2013, Vortrag von Christian Réhlig, Vorsitzender
der IBO, Vortrag von Prof. Flessner Uber wirtschaftliche Fertigung von TR-Fahrwegtragern

2. Treffen in DRESDEN 16.10.2013 bei SupraTrans, in die Erprobungstrasse wurde eine Weiche einge-
baut, Stereo-Aufnahmen durch M. Dittmer

UnterstUtzung der Initiative gegen Flugldrm in Hessen ,,LUPe", sowie deren Vorhaben , Transrapid
gegen die Nordwestlandebahn Flughafen Frankfurt" federfGhrend durch M. Dittmer
(diese Aktivitdten-Nachlese ist nur ein Teil von vielen Einzelinitiativen)

TOP 4 Rechnungsbericht und Bericht der Kasseprufer, der Rechnungsbericht wurde durch Olaf
Carstensen zur Vorlage gebracht, Olaf Carstensen ist selbst von dieser Hauptversammlung ent-
schuldigt

Die Kassenprufer (Hr. E.-W. Hoensgen und M. Latteyer) bestatigen die Richtigkeit der Angaben in
Kasse und BuchfUhrung und empfehlen die Entlastung des KassenfUhrers.
Jedoch wird eine Beitragsliste nachgefordert.

TOP 5 BeschluBfassung zur Enflastung des Vorstandes

Der Vorstand wird entlastet, einstimmig mit 2 Enthaltungen (8/0/2)
jedoch verbunden mit Auflagen :

rGckstandiges Protokoll der Hauptversammlung 2013 nachzureichen
Beitragslisten erstellen ( zur Beibehaltung der GemeinnUtzigkeit)

TOP 6 Wahl des Vorsitzenden

Der Vorsitzende, Friedrich-Wilhelm Merck, wird fUr eine weitere Amtszeit von einem Jahr bestatigt.
Eine Stimmabgabe ergab folgendes Ergebnis: ( 7/2/1),

d.h. es gab 2 Gegenstimmen und eine Enthaltung.

F.W.Merck nimmt die Wahl an.



TOP 7 GFM-Etatbeschlu3 fur 2014

Der Vorstand wird bevollmdachtigt, im Rahmen der verfGgbaren Mittel zu wirtschaften. Die zu erwar-
tenden Einnahmen durch Mitgliedsbeitrdge werden fUr die geplante Erstellung des Jahresheftes
2013 zum finanziellen Ausgleich gereichen. Ergebnis der Stimmabgabe: (10/0/1)

TOP 8 Entscheidung Uber eingereichte Anfrige

Der schriftlich eingereichte Antrag unseres langjdhrigen Mitgliedes K.-A. Kamilli zum Austritt aus der
Mitgliedschaft der GFM wird mit einem einstimmigen Gegenvorschlag beantwortet:

Angebot an K.-A. Kamilli zur Enrenmitgliedschaft

Der Landrat von Lathen beklagt die Verabschiedung der Systemindustrie aus der Transrapid-Tech-
nologie ohne Gegenleistungen erbracht zu haben. Dieser Punkt kann in einer nachfolgenden GFM-
Versammlung ggf. in Lathen erneut zur Sprache gebracht werden.

TOP 9 Sonstiges
Keine weiteren Wortmeldungen
Die Hauptversammlung wird um 15.43 Uhr vom Vorsitzenden geschlossen.

( Friedrich-Wilhelm Merck) (Harald Naglatzki)
Vorsitzender SchriftfUhrer
Von: FaG-ema [mailto:info@fagema.de] AUS GEGEBENEM ANLAB

Gesendet: Freitag, 14. Dezember 2012 10:48

An: 'fraktion@cducsu.de’; 'pressestelle@fdp-bundestag.de’

Cc: (mn@bahntechnik.de); (Juergen.nothhaft@siemens.com); (friedrich.loeser@thyssenkrupp.com);
(markus.engel@siemens.com)

Betreff: WG: Wer soll die Lust auf Technik aufbringen?

Sehr geehrte Damen und Herren Abgeordnete der CDU/CSU und FDP,

die Mitteilung in hib 591 von gestern gab mir Veranlassung meinen Kollegen und den Unterstiitzern aus
unserem direkten Umfeld zur Magnetschwebetechnologie meine Bewertung Ihres Uberraschenden Antrages
zur ,Lust auf Technik" kund zu tun.

Sollte hier der Versuch unternommen werden Fehler und Versdumnisse der Vergangenheit zu korrigieren und
auch der Magnetschwebebahn eine erneute Chance der Realisierung im eigenen Lande eingeraumt werden,
so werden wir Sie mit den uns zur Verfigung stehenden Mitteln bereitwillig unterstitzen. Leider haben wir aber
in der Vergangenheit die Erfahrung machen missen, dass diese fur Wachstum, Wohlstand und Beschaftigung
stehende Zukunftstechnologie ins Abseits gestellt wurde, weil dort Manner wie Ude, Tiefensee, Mehdorn,
Hofreiter, Beckstein, Huber und viele andere, die ich z.T. selbst erleben durfte bzw. musste, ganz entgegen
gesetzte Interessen im Fokus hatten.

Sollte es sich bei Ihrem VorstoR um einen ernsthaften und glaubhaften Versuch handeln, moderner
Verkehrstechnologie eine erneute Chance zu geben, so méchte ich Sie, meine Damen und Herren
Abgeordneten schon jetzt bitten, diese weiterfUhrenden Diskussionen nicht auf eine intellektuelle Basis zu
stellen, sondern hier Fachleute zu befassen, bei denen als Mindestvoraussetzung die Verinnerlichung des
Ohm’schen Gesetzes als Maf3stab dient. Wenn die Frau Bundeskanzlerin in ihrem Buch ,Angela Merkel, mein
Weg" mit dem Joumnalisten Muller-Vogg auf Seite 50 (?) oben links bekennt, dass sie wahrend ihrer Studienzeit
Probleme zum Verstandnis der Rechte-Hand-Regel gehabt hatte, dann wére ich geme bereit, diese Luicke
durch ein kostenneutrales 15-Minuten-Seminar zu schliefen, damit der Erfolg einer Magnetschnellbahn in
Deutschland nicht in Frage gestellt werden muf3.
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Sehr geehrte Kollegen und Unterstiitzer der Magnetschwebetechnologie, 23.01.2014.12:40

den nachstehend beigefugten Antrag der Regierungskoalition CDU/CSU und FDP ,,Lust auf Technik“ (geht
zurtick auf ein Gedankenpapier von Dr. Philip Résler, dem ich bereits entgegengetreten bin) empfinde ich als
eine Verhohnung all derer, die sich seit vielen Jahren auf eine Implementierung der Magnetschwebebahn
TRANSRAPID in unsere Verkehrsinfrastruktur unter Einsatz all Ihrer finanziellen Ressourcen und physischer
Kraft verschrieben haben und dieses auch den politischen Mandatstragern bis in héchster Ebene hinreichend in
politischen Konferenzen und Einzelvortragen auch auf internationaler Ebene vorgetragen haben und an
parteieninterner Kleingeistigkeit und maéglicherweise auch aus karrieretaktischen Grinden scheitern mussten.

Es muss wohl nicht an die vorgeschobenen Griinde zum Scheitern der Projekte Hamburg Berlin am
05.02.2000 oder am 29.03.2008 entgegen des Regierungsprogramms in 2005 ,mindestens eine
Transrapidstrecke in Deutschland” zum Projekt Minchen erinnert werden, um an der Glaubwurdigkeit
deutscher Politik seine Zweifel zu haben und wir uns daher lieber an intemationalen Projekten wie z.B. in der
Tirkei zuwenden, die grofiite Wahrscheinlichkeit der Realisierung beinhalten.

Der Slogan: ,Deutschland, das Land der Ideen" macht sich fur mich als Worthulse aus. Ich hoffe, dass ich_
mich in meiner hier dargelegten Einschatzung der realen Politik geirrt habe und ich in Zukunft unseren
Mandatstrégern wieder Vertrauen entgegenbringen darf.

Der Antrag im Bundestag im Wortlaut:

4. Koalition will "Lust auf Technik"” wecken

Wirtschaft und Technologie/Antrag

Berlin: (hib/HLE) Die Koalitionsfraktionen CDU/CSU und FDP wollen ,Lust auf Technik® wecken. In einem .
Antrag (17/11859) wird das Ziel formuliert, fur die Sicherung des deutschen Technologievorsprungs auf den
Weltmarkten zu sorgen, indem noch mehr Untemehmen an die Forschung herangefiihrt werden und eine
grofere Breitenwirkung der Forschung erzielt wird. Dazu soll es neben der bewéhrten Projektférderung und der
institutionellen Forderung auch eine steuerliche Férderung beziehungsweise einen Forschungsbonus geben.
Damit sollen zusétzliche Forschungsimpulse insbesondere fiir kleinere und mittlere Unternehmen ausgelost
werden. Zudem sollen die Innovations- und Hightech-Strategie der Regierung weiter ausgebaut werden.

30.000 forschende und 110.000 innovative Unternehmen hétten wesentlich dazu beigetragen, dass die
deutsche Wirtschaft sich trotz der Staatsschuldenkrise und eines wirtschaftlich zunehmend schwierigeren
Umfelds positiv entwickelt habe. ,Mit einer j&hrlichen Ausfuhr von Gber 500 Millionen Euro sind deutsche
Unternehmen Exportweltmeister in diesem Bereich®, stellen die Fraktionen fest. Auch die Ausgaben fur
Forschung und Entwicklung durch Wirtschaft und Staat hatten mit knapp 70 Milliarden Euro 2010 einen
Hochststand erreicht. Allein der Bund gebe in diesem Jahr 13,7 Milliarden Euro fir Forschung und Entwicklung
aus und damit 50 Prozent mehr als 2005.

Als ,Grundvoraussetzung fur die wirtschaftliche Entwicklung eines Landes" bezeichnen die Fraktionen von
CDU/CSU und FDP die Aufgeschlossenheit fiir neue Technologien. ,Innovationen und technische Produkte
koénnen sich nur dann verbreiten, wenn sie nicht vorschnell abgelehnt werden beziehungsweise durch
gesetzliche Regelungen von vornhinein verhindert oder massiv erschwert werden®, heiltt es in dem Antrag, in
dem auch beklagt wird, dass exzellente Wissenschaftler auerhalb Deutschlands zunehmend mehr
Méglichkeiten sehen und das Land verlassen warden, ,weil vorschnell die Risiken ihrer Forschung in den
Mittelpunkt &ffentlicher Debatten gestellt werden und de Chancen und Perspektiven ihrer Arbeit nicht gewdurdigt
werden*

Lothar Albrecht, GF
Elektromaschinenbauermeister

FaG-ema Verkehrs- u. Systemtechnik GmbH & Co. KG
Fachgemeinschaft im Elektromaschinenbauerhanderk
Fehrbelliner Strale 29

D - 13585 Berlin-Spandau

Tel.: +49(0)303759973-0
Fax: +49 (0)303759973-17
mobil +49 (0)174 906 51 60
e-mail: zentrale@fagema.de

: % : ; < . L " - = s . -. 0
Internet: httpp:///www.fagema.de Famburaer Abendblaft T m \ . % ﬁ1§'
und Sonnabend!Sonntag_,_ 9./10. Marz 2013 -

KAPITAN MoID0EN (ReguivMT DAL RINSS ..
Fachbereich Technik .
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Verfahren, um entfernte metallische Gegenstinde mittels elektrischer Wellen
einem Beobachter zu melden.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 30. April 1904 ab.

Fig. 1.

Fote Intertina

Erfinder des Radars: Di¢ Patenturkunde Sfiir Christian Hiilsmever ( 25. 12, 1881 bis 31. 1. 1957)
> - ===t b |

IEE

Der Elektromotor an der Hinterachse liuft noch. Nach 112 Jahren ist der Egger-Lohner wieder in der Offentlichkeit zu sehen, es
fehlen der Batteriekasten, die Reifen und der Aufbau, den das Mu-— 1 nachempfunden hat. : Fotos Parsche (5), B. Schmidt (1)
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Liebe Transrapid-Interessenten und Beflirworter der MSB (Magnetschwebebahn) ,

mit groler Begeisterung gebe ich die Information der Fa ThyssenKrupp (TK) weiter.

Seit Jahren beteilige ich mich an der HV der Fa TK. als BBT+V (Bundesbeauftragter Transrapid u. Verkehr) der Partei
Allianz GRAUE PANTHER Deutschland.

Auch dieses Mal habe ich fachliche Gesprache bei der HV geflihrt, bezogen auf die Magnetbahn. Das daraus
resultierende Schreiben der Fa. TK sende ich zur Kenntnisnahme .

Hoffen wir, dal} es zu einem Treffen in Lathen kommmt
Mit besten Grafen

Robert Gellekum
(BBT+V)

----- Original Message -----

From: Eimers, Hartmut

To: RGellekuming-consult@t-online.de
Sent: Wednesday, January 22, 2014 2:04 PM
Subject: WG: Zukunftperspektive Transrapid

Sehr geehrter Herr Gellekum,

Sie hatten im Rahmen lhrer Teilnahme an unserer diesjahrigen Hauptversammlung um eine
Stellungnahme zur Zukunftsperspektive des Produkts , Transrapid“ gebeten:

ThyssenKrupp Transrapid verfugt Uber das exklusive Engineering Know-how fur sdmtliche
Transrapid-Kemkomponenten. Wir stehen weiterhin weltweit allen Léandern als Partner zur Verfiigung,
die nach attraktiven Lésungen im Bereich Verkehr suchen. Ob und in welchen Landern klnftig eine
entsprechende Nachfrage entstehen kénnte, hangt von langfristigen politischen Entscheidungs- und
Planungsprozessen ab. Hierzu kdnnen wir keine verlaRliche Einschatzung abgeben. Unmittelbare
Vermarktungschancen im internationalen Umfeld sehen wir derzeit nicht. Nach der Absage des
Projekts Munchen sowie aufgrund fehlender Neuauftrdge wurden bereits im Jahr 2010 die
Kapazitaten von ThyssenKrupp Transrapid deutlich reduziert. Zugleich wird das Know-how der
Experten von ThyssenKrupp Transrapid im gesamten ThyssenKrupp Konzern genutzt durch
Kooperation und Wissensaustausch mit anderen Geschaftsbereichen.

Sy \ S e R AR A
“HAT IHR 2UG VORAUSSICHTLICH 1 /

Mit freundlichen GruRen/Best regards ,\\gJ Mo VeeATane parsie s

Hartmut Eimers DIE TICKEI'HQEEERHOHLING WESEN .
AGM & Listing Requirements T smTr&AR? 21 Wmaf EN 7—*
Investor Relations e —— -

CO/IRM-AM

ThyssenKrupp AG

ThyssenKrupp Allee 1, 45143 Essen, Germany
Postfach/ P.O.Box, 45063 Essen, Germany
Telefon / Phone +49 201 844-538382

Telefax / Fax +49 201 845-6538382

m,aj_tt_,q:_nanmutetmers@tﬁ%senkrupncom

Sitz der Gesellschaft: Duisburg und Essen, Registergerichte : Duisburg HR B 9032, Essen HR B 15364 I -Jﬂﬂ hllll.‘[L'l Abendblal

Vorsitzender des Aufsichtsrats: Prof. Dr. Ulrich Lehner ., -
Vorstand: Dr. Heinrich Hiesinger, Vorsitzender; Oliver Burkhard, Guido Kerkhoff ’ Freltag' 8 Mar’z 2013

Wir entwickeln die Zukunft fir Sie. / Developing the future

Besuchen Sie uns im Internet! / Visit us on the internet!
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Protokoll des Besuches im Leibnitz-Institut fur Festkorper- und Werkstofforschung Dresden

Im Rahmen der Arbeiten zur Erstellung eines zukUnftigen, vernetzten und integrierten Verkehrskon-
zeptes hat die GFM e.V. zusammen mit der Schleifkottenbahn GmbH einen Informationsbesuch auf
der Fahrversuchsanlage SupraTrans Il in Dresden Rossendorf durchgefihrt.

Ort: Dresden, StraBe des 17.Juni Nr. 25, Halle 116
Leit: Montag 28. Januar 2013, 16.00 Uhr — 18.00 Uhr
Teilnehmer: M. Dittmer, Dr. C. Eggers, Frau Fischer, J.R. Fischer, Frau Kugel,
F.W. Kugel, M. Latteyer, H. Naglatzki, H. Severin, H. Wieting und Dr. W.H. Rumpel

Nach der BegruBung der Teilnehmer durch Prof. Dr. L. Schultz, dem Wissenschaftlichen Direktor des
IFW und seinem Assistenten Herrn Berger, wurde in einem ersten 45 Minuten dauernden Lichtbildvor-
frag das Prinzip des supraleitend gelagerten, magnetischen Schwebesystems vorgestellt. Hierbei
handelt es sich zundchst um ein keramisches Element, bestehend aus Yttrium-Barium-Kupferoxid
(YBaCuO) mit gezielten chemischen Verunreinigungen, welches auf die 3 poligen, aus Permanent-
magneten aufgebauten Laufschienen in geeignetem vertikalen Abstand, Ublicherweise wie beim
TR 09 10 mm, aufgesetzt wird und nach seiner HerunterkUhlung unterhalb seiner Sprungtemperatur
von -183° C mittels flUssigem Stickstoff Supraleitung erlangt. Gleichzeitig wird aber auch durch das
Einfrieren einiger es durchdringender Magnetlinien eine vorgegebene stabilisierte Position erreicht,
vergleichbar einer Art Klettverbindung. Diese Stabilitdt resultiert aus der Verunreinigung des Stoffes
und l&aBt Héhen und SeitenfUhrung des Magnetschwebefahrzeugs in allen Lageformen solange ge-
sichert, wie die Sprungtemperatur unterschritten bleibt. Bei Uberschreitung derselben sinkt das Fahr-
zeug der Schwerkraft folgend wieder auf den Fahrweg zurdck und muB durch erneute Kihlung sei-
ner Tragelemente neu programmiert werden. Der Vortrieb erfolgt danach durch einen Drehstrom-
Asynchron-Linearmotor mit max. 3,4 KW Leistung in der Mitte des Fahrweges. Der Verbrauch an flUs-
sigem Stickstoff wurde fUr das Versuchsfahrzeug mit 1-4 Liter pro Tag angegeben.

In der anschlieBenden Diskussion konnten Einzelaspekte dieser Technik sowie deren Moglichkeiten
fur den Personen- und Gutertransport unter betriebsnahen Bedingungen debattiert werden.
Als weiterfUhrende Fragstellungen ergaben sich hier, wie auch in den folgenden Einzeldiskussionen:

1. Inwieweit eignet sich das System fUr héhere Geschwindigkeiten bezUglich SeitenfUhrung,
Wetterbestandigkeit, Wartung und Transport schwererer Lasten?

2. Ist es moglich die relativ aufwendige, wenngleich stromsparende Permanentmagnetaus-
stattung, Stichwort seltene Erden, durch eine solche aus anschaffungsgunstigeren Elekfro-
magneten zu ersetzen?

3. Konnten diese dann auch durch Synchronisierung mit dem Linearmotor so gesteuert wer-
den, daB nur der befahrene Teil der Strecke unter Magnetismus stehte

4. LAaBt sich der KGhimittelverbrauch durch angepaBte Isolierungen an ZufGhrung, Kryostat und
Supraleitelement weiter senken?

5. Inwieweit besteht zukUnftig Bedarf an einer Freilandteststrecke, z.B an der TVE in Lathen?

Die danach erméglichte Mitfahrt im zweisitzigen Versuchsfahrzeug verlief auf der ovalen und etwa
80 Meter langen Teststrecke, vollig lautlos, berihrungs-, ruck- und erschitterungsfrei mit ca. 20 km/h
und begeisterte alle Teiinehmer erkennbar, ebenso auch einen dazugekommenen Vertreter des
BUND, der sich ja nun als solcher bisher gerade nicht durch besondere Anerkennung fortschrittlicher
Verkehrstechnik hervorgetan hat.

Im Einzelgesprach wurden ihm die Vorteile dieses Systems sowohl fur den Nahverkehr beziglich
Emissionsabbau von Feinstaub, Stickoxiden und Schall, als auch fir den Ersatz des Kurzstreckenflu-
ges bezUglich Verminderung verbrannter Kohlenstoffe in der atmosphdrischen Klimazone, benannt.

Mit dem Austausch von Adressen, der beiderseitigen Erklarung der Bereitschaft zu weiteren Kontak-
fen und der Bekundung des besonderen Dankes fur die Zurverfugungstellung von Lebenszeit und
Facherkenntnis an die Protagonisten, endete die Zusammenkunft. Die folgende Studentengruppe
stand bereits gespannt vor der TUr.

Protokollant Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel
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Mapnetschwebehahn: Fortbewegungstechnologie der Zukunft (ee-news.ch)

11.Feb 2013

Ludwig Schultz ist
wissenschaftlicher
Direktor am Leibnitz-
Institut fur Festkarper-
und Werkstoffforschung.
Er hat die
Fahrversuchsanlage
SupraTrans- in Dresden
federfubrend
entwickelt. Bild: T. Ritti

Dr. Ralf Zabel, CEO der
Schweizer Magnetbahn
GmbH, lasst sich ein
Modell zeigen. Die
Wechselwirkung
zwischen Supraleiter und
der davermagnetischen
Schiene lasst eine
‘Lokomotive- zugleich
schweben und fahren.

Drucken
versenden

oK

Magnetschwebebahn:
Fortbewegungstechnologie der Zukunft

(©TR) Herzstiick einer Magnetschwebebahn ist ein supraleitendes Material,
das bei einer Temperatur unterhalb von minus 183 °C widerstandslos
elektrischen Strom leitet und magnetische Felder einfrieren kann. Die
Wechselwirkung zwischen Supraleiter und der dauermagnetischen Schiene
lisst cine Lokomotive zugleich schweben und fahren. Prisentiert wurde ein
Supraleiter-Modell neulich geladenen Gisten im Verkehrshaus derSchweiz
(Luzern).

~SupraTrans ist ein innovatives Transportkonzept, das auf stabilem Schweben eines
massiven Supraleiters in einem ausseren Magnetfeld beruht-, erklarte
Verkehrshausdirektor Martin Bitikofer einleitend. Elektromagnete Ubertragen
beriihrungslos Krafte und ermoglichen damit Rotation oder Fortbewegung. Mit massiven
Supraleitern und einem einfachen Magnetfahrweg lassen sich effektiv reibungslose
Schwebeeffekte erzielen, wie in Luzern erklart und demonstriert wurde. Das Projekt
~SupraTrans- sollte die Frage der Giste beantworten, ob diese Technologie wirklich als
Trag- und Fuhrsystem geeignet ist.

Schliisseltechnologie der Zukunft

Die Supraleitung hat laut den Referenten das Potenzial zu einer

bahnbrechenden Schliisseltechnologie der Zukunft. Neue Entwicklungen in der
Stromproduktion - Ausbau der Wind- und Solarenergle - verlangten nach leistungsfahigen
und effizienten Ubertragungstechnologien, hiess es in Luzern. Dies, weil magnetische
Krafte und das Profil der Schiene fiir eine exakte Fiihrung in einem festen Abstand von der
Schiene sorgen.

Supraleitung in | hen Materialien

In den 80er Jahren hat der Schweizer Physiker Karl Alexander Miiller die Supraleitung in
keramischen Materialien entdeckt, fir die ihm 1987 der Nobelpreis fiir Physik liberreicht
wurde (krankheitsbedingt konnte er seine Erfindung leider den Verkehrshaus-Gasten nicht
personlich erértern). Seine revolutionierende Entdeckung fuhrte zur Entwicklung

s0¢ er Hochtemperatur-Supraleiter, deren Betriebstemperatur iber dem Siedepunkt
des flussigen Stickstoffs (minus 196 “C) liegt. Dank supraleitenden Lagern riicken neuen
Formen der urbanen Fortbewegung durchaus in den Bereich des Realisierbaren und
Vorstellbaren. Weitere Anwendungsgebiete sind innerbetriebliche Transportsysteme in der
Industrie.

Fast wie im orientalischen Marchen auf dem fliegenden Teppich
Im Verkehrshaus referierte unter anderem Prof. Dr. Ludwig Schultz, Wissenschaftlicher
Direktor am Leibnitz-Institut fir Festkdrper- und Werkstoffforschung (Dresden). Er hat bei
der Fahrversuchsanlage -~SupraTrans- in Dresden wissenschaftlich
entscheidend mitgewirkt. Beteiligt an diesem -Demonstrator fiir Magnetbahnsystem im
Trag- und Fuhrsystem~ ist auch die Schweizer Magnetbahn GmbH (Kreuzlingen), die sich
mit Verkehrskonzepten im In-und Ausland befasst. CEO Dr. Ralf Zabel sowie die weiteren
Referenten Prof, Dr. Bernd Holzapfel und Dr. Oliver de Haas lieferten dem Publikum
Details und Anwendungsbeispiele dieser Fortbewegungstechnologie der Zukunft. Damit
sich die Verkehrshaus-Gaste etwas Konkretes vorstellen konnten unter einer
Fahrversuchsanlage dieser Art wurde live nach Dresden geschaltet, Dort schwebte das
Magnetbahngefahrt tatsachlich mit zwei Personen an Bord ber den 80 m langen Fahrweg,
fast wie im orientalischen Marchen aufl dem fliegenden Teppich.

FORSCHUNG
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der Fahrversuc ge «SupraTrans- in Dresden

Spurweite 1000 mm
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Dresdner entwickeln

Fahrweglange 80 m

Mittlerer Kurvenradius 6,5 m

mittlere Flussdichte im Luftspalt 0,6 T
Abstand Supraleiter - Magnetschiene 13 mm
Lichter Luftspalt unter Kryostat 10 mm
Fahrzeuglange 2500 mm
Fahrzeugbreite 1200 mm

Masse mit Nennlast 620 kg

Max. Leistung Antrieb 3,4 kW

Max. Schubkraft 600 N

Max. Beschleunigung 1 m/s2

Max. Geschwindigkeit 20 km/h

©Text: Toni Rutti, Redaktor ee-news.ch
0 Kommentare

Hambucger Abendblan 17
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extrem leitfidhiges Material

DRESDEN it  Dresdner Forscher ha-
ben ein neues Material entwickelt, das
an seiner Oberfldche nahezu verlustfrei
Strom leitet. Es basiere auf winzigen
Wiirfeln des Metalls Wismut, die in Wa-
benstruktur angeordnet seien, teilten
die TU Dresden und das Leibniz-Insti-
tut fiir Festkérper- und Werkstofffor-
schung mit. Davon erhoffen sich For-
scher viele Anwendungen in kiinftigen
nanoelektronischen Transistoren,
Speicherbausteinen und Sensoren, die
sehr energieeffizient arbeiten. (dpa)
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»oupraMove* zu Gast im Verkehrshaus der Schweiz_
Einladung zum Innovations-Lunch 2013 inkl. Supraleitungsvorfiihrung

Luzern, 11. Januar 2013 / mab-pbi

Sehr geehrte Damen und Herren

Das Verkehrshaus der Schweiz ist die ideale Plattform fir die Lancierung von Innovationsideen
und Zukunftstechnologien aus dem Bereich der Mobilitét. Wir freuen uns, lhnen zu Beginn des
neuen Jahres eine exklusive Erstdemonstration eines Transportsystems fiir

den Individualverkehr als innovativer Teil des zukiinftigen 6ffentlichen Verkehrs auf Supra-
leitungsbasis vorstellen zu kénnen.

Die Supraleitung hat das Potential zur Schilisseltechnologie der Zukunft, welche unser Leben
beeinflussen wird: Neue Entwicklungen in der Stromproduktion (Ausbau der Wind- und
Solarenergie) verlangen nach leistungsfahigen und effizienten Ubertragungstechnologien. Auch ein
ausfihrungsreifes Projekt, welches die beiden gréssten Ballungsrdume Japans mit einer
Magnetschwebebahn verbinden soll, baut auf Supraleitung.

.SupraMove" zeigt anhand eines faszinierenden Modellversuchs, wie die
Fortbewegungstechnologie der Zukunft aussehen kénnte. Unter Beteiligung der Schweizer
Magnetbahn GmbH werden u.a. Dr. Karl Alexander Miiller, der 1987 den Nobelpreis fiir Physik
- fir die Entdeckung der Supraleitung in keramischen Materialien - erhalten hat, und Prof. Dr.
Ludwig Schultz, Wissenschatftlicher Direktor am Leibnitz-Institut fir Festkérper- und
Werkstoffforschung, Dresden, der die Fahrversuchsanlage SupraTrans entwickelt hat, zu Ihnen
sprechen. Anhand von eindriicklichen physikalischen Vorfiihrungen und Filmsequenzen wird den
Teilnehmenden das Prinzip der Supraleitung ndher gebracht.

Gerne laden wir Sie personlich zu unserem ,Mobilititsinnovations-Lunch 2013* ins Verkehrshaus

ein;

Datum: Freitag, 8. Februar 2013

Ort: Verkehrshaus der Schweiz, Saal ,Coronado®, Luzern
Zeitpunkt: ab 11.00 Uhr (Prasentation, anschl. Stehlunch)
Dauer: bis 14.30 Uhr

Kosten: keine

Anmeldung: mit beiliegendem Antworttalon

Wir freuen uns auf lhre Anmeldung mit dem beiliegenden Talon und bitten Sie, uns diesen bis zum
1. Februar 2013 zu retournieren.

Freundliche Grilisse

-

. 3 WWWW

Martin Butikofer
Direktor
Verkehrshaus der Schwei;

o~ m‘
H

Dr. Ralf Zabel

Geschaftsfihrer
Schweizer Magnetb:
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Besuch der SupraTrans-Fahrversuchsanlage in Dresden

Eine Delegation der GFM-eV war Ende Januar 2013 zu einem Besuch beim Leibniz-Institut fir Festkdrper-
und Werkstoffforschung (IFW) nach Dresden angereist. Wahrend der Anfahrt mit der S-Bahn sah sich die
Gruppe zur Einstimmung einen Filmbeitrag von Armin Maiwald Uber das Institut an, der am 01.04.2012 in
der "Sendung mit der Maus" ausgestrahlt wurde und Uber einen langeren Zeitraum auch in der ARD-Media-
thek abrufbar war.

Das Institut ist mit 600 Mitarbeitern grofites Institut von insgesamt 89 Leibniz-Institutionen. Innerhalb der
Leibniz-Gemeinschaft gehdrt es zur mathematisch-naturwissenschaftlichen Sektion und beschaftigt sich mit
Materialforschung, insbesondere mit Funktionswerkstoffen, die eine Schlusselposition in vielen Einsatzfel-
dern einnehmen: Supraleiter, Magnetwerkstoffe, Schichtsysteme, Nanostrukturen, kristalline und amorphe
Materialien sind einige der Forschungsschwerpunkte.

Unser Besuch filhrte uns zur Versuchsanlage ,SupraTrans II* flr passiv-stabile Schwebesysteme auf Basis
massiver keramischer Supraleiter. Das Forschungsinstitut hat eine Ausgriindung durchgefihrt, die evico
GmbH Dresden, die als Systemlieferant im Zeitraum 07/2009 bis 04/2011 die Errichtung der SupraTrans-
Versuchsanlage ibernommen hat. Die Gruppe wurde vom wissenschaftlichen Direktor des Instituts Prof. Dr.
Ludwig Schultz (Physik / Werkstoffwissenschaften) und Dipl.-Ing. Dietmar Berger (Spezialist flir Antriebe) so-
wie Dipl.-Ing. Tilo Espenhahn (Doktorand am Institut) empfangen.

In einem einstiindigen Vortrag stellte Prof. Schultz das Institut vor, erklarte das Prinzip der magnetischen
Schwebens und der Supraleitfahigkeit, prasentierte den Aufbau der Versuchsanlage und gab eine Ausblick
auf mdgliche Anwendungen der Supraleitung.

Im Jahre 1842 postulierte Samuel Earnshaw, dal} ein Schwebezustand "nicht durch feste Stréme oder Ma-
gnetfelder erreicht werden" kann. Er kannte jedoch nicht das Phdnomen des Diamagnetismus. Diamagneti-
sche Materialien (z.B. Wasser) stolRen Magnetfelder aus sich heraus, allerdings nur zu einem Millionstel oder
bestenfalls Hunderttausendstel. Bei hinreichend groRen Magnetfeldern (33 Tesla, bei normalleitenden Spu-
len braucht man hierfiir 33 MW) kann jedoch ein Schweben ermdéglicht werden. Hierzu machte Andre Geim
von der Universitat von Nijmegen bahnbrechende Experimente (was ihm im Jahr 2000 den sogenannten ,Ig-
Nobel Award" einbrachte).

Der Transrapid basiert auf dem elektromagnetischem Schwebeprinzip, einer héchst instabilen Schwebeform.
Der Luftspalt zwischen Fahrzeug und Fahrweg wird durch stdndiges Regeln des Stromes in elektrischen
Spulen des Tragsystems aufrechterhalten. Die Regelung erfolgt 100000 Mal pro Sekunde und muf® wahrend
der gesamten Fahrt aufrecht erhalten werden. Der Transrapid wird Uber einen Langstator betrieben. Das
Fahrzeug umgreift den Fahrweg, infolge dessen gestalten sich Weichen sehr schwierig, da hierfir grofe
Fahrwegelemente bewegt werden missen. Die Vorteile des Transrapid liegen im Fernverkehr mit sehr lan-
gen Strecken und hohen Geschwindigkeiten. Da der reibungslose Antrieb Uber einem Linearmotor erfolgt,
bietet er eine sehr gute Steigfahigkeit, beispielsweise ware eine Verbindung Hamburg - Berlin - Dresden -
Prag mit 10%-iger Steigung Uber das Erzgebirge gut realisierbar.

Der von den Dresdner Wissenschaftlern entwickelte ,SupraTrans“ beschreitet hingegen einen anderen Weg.
Stichwort ist hier der spurgebundene Individualverkehr, eine Kombination der Vorteile des spurgebundenen
Verkehrs mit den Vorteilen des Individualverkehrs. Kleine, individuell abrufbare und zentral gesteuerte Kabi-
nen ermdglichen einen hochflexiblen Innenstadtverkehr. bietet sich mit dem SupraTrans eine andere Ldsung
an. Folgende Unterschiede bestehen: Einerseits liegt ein stabiles passives Tragen ohne wechselnde Ma-
gnetfelder vor. Das Prinzip basiert auf Supraleitfahigkeit und dem Einsatz massiver keramischer supraleiten-
der Materialien. Dieses Prinzip ermoglicht bewegungsfreie Weichen fir aufeinanderfolgende Einzelfahrzeu-
ge, die geradeaus schweben oder abbiegen. Da der Fahrweg nicht umgriffen wird, braucht nichts bewegt zu
werden. Der Durchsatz auf dem Fahrweg kdnnte somit drastisch erhéht werden.

Die Supraleitfahigkeit wurde 1911 von Heike Kamerlingh Onnes an der Universitat von Leiden / Niederlande
bei Messungen des elektrischen Widerstands von Quecksilber in Abhangigkeit von der Temperatur entdeckt.
Onnes war seinerzeit der einzige, der Helium verflissigen konnte. Sein Assistent, der spater Siemens-For-
schungschef wurde, stellte bei Experimenten plotzlich fest, dal® er keinen elektrischen Widerstand mehr
messen konnte. Als er dies Onnes zeigen wollte, war der Widerstand wieder da. Onnes stellte jedoch einen
Uberdruck im Kiihisystem fest. Als Onnes den Uberdruck abbaute, kiihlte sich das System wieder ab und
der Widerstand verschwand. Onnes fand die Leitfahigkeit des Quecksilbers besonderes gut und bezeichnete
sie mit dem lateinischen Wort "supra®“.

Damit wurde zum ersten Mal im europaischen Sprachgebrauch dieses Wort verwendet. Die Untersuchun-
gen zur Supraleitfahigkeit verliefen jedoch in den folgenden Jahrzehnten recht schleppend, da Onnes Uber
lange Zeit der einzige war, der flissiges Helium fir Versuche zur Verfligung hatte. Im Laufe der Zeit wurden
weitere supraleitende Materialien entdeckt, z.B. Niob-Titan, welches eine Sprungtemperatur von 10°K be-
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sitzt. Dieses versetzte man mit Kupfer und entwickelte daraus Spulen flir Magnetresonanz-Tomographen,
was zu einer der wichtigsten Entwicklungen der Medizintechnik in den letzten 30 Jahren fiihrte.

Lange Zeit konnten keine weiteren Materialien gefunden werden, die die Sprungtemperatur wesentlich er-
héhten, bis Bednorz und Miiller im IBM-Forschungslabor in der Schweiz mit Kupferoxiden Untersuchungen
durchfiihrten und 1986 eine Substanz mit einer Sprungtemperatur von 35°K fanden, die ein Jahr spéater von
einem japanischen Wissenschaftler bestatigt wurde und zur Verleihung des Nobelpreises in Physik fihrte. In
den Folgejahren wurden weitere keramische Materialien mit supraleitenden Eigenschaften entdeckt, unter
anderem das Yitrium-Barium-Kupferoxid (YBa.CusO) im Jahre 1987. Dieses besitzt eine Sprungtemperatur
von ca. 92 Kelvin und kann daher bereits durch Kiihlung mit flissigem Stickstoff in den supraleitenden Zu-
stand versetzt werden.

Prof. Schultz erklarte die Supraleitfahigkeit von YBa.CusO; anhand einer Darstellung der Kristallstruktur.
Wichtig ist die genaue Ausrichtung der Kristallebenen, insbesondere wenn der Supraleiter auf ein Substrat-
band aufgebracht werden soll, um damit stromflihrende Spulen flir Motoren oder Generatoren herstellen zu
kénnen. Die hierfur erforderlichen Substratbander werden ebenfalls von der evico GmbH Dresden herge-
stellt. Gegenwartig kdnnen 10 mm breite Bander mit bis zu 250 m Lange (perspektivisch 1000m) angeboten
werden. Die Produktionsanlagen fir die Herstellung von 100 mm breiten Bandern befinden sich im Aufbau.

Dies ist eine Technik, die die evico GmbH inzwischen gut beherrscht. Derzeit gibt es flr die von der Firma
hergestellten Substrate, die kilometerweit aneinander gereiht werden kénnen, noch keinen Massenmarkt. In-
teressante Einsatzmdglichkeiten bieten sich aber z.B. bei Windkraftanlagen. Das Gewicht der Windkraftge-
neratoren kénnte durch den Einsatz supraleitender Spulen um %/; reduziert werden, was den Aufbau im Offs-
hore-Bereich wesentlich erleichtern wirde.

Die Versuchsanlage ,SupraTrans II* fir passiv-stabile Schwebesysteme nutzt im Trag- und Fihrsystem
YBa,Cus;O7-Supraleiter in Form massiver keramischer Blocke.

Abb. 1: Oben: Perfekter Diamagnet: Der Supraleiter wurde auBerhalb des Magnetfeldes eingekiihlt)
Unten: Supraleiter im Magnetfeld eingekiihlt, feste Verankerung in Héhe und Seitenrichtung
Grafik: IFW Dresden

Supraleitfahige keramische Materialien verhalten sich oberhalb ihrer Sprungtemperatur wie normale Kerami-
ken mit magnetischen Eigenschaften ahnlich denen eines Blumentopfes. Unterhalb ihrer Sprungtemperatur
verhalten sie sich wie diamagnetische Materialien (z.B. Wasser) und verdréangen magnetischen Feldlinien
komplett (Abb. 1, oben). Sofern keine Seitenfihrung bendtigt wird, kann man auf diese Art und Weise hohe
Tragkrafte realisieren.

Durch gezielte Verschmutzung des supraleitenden Materials, d.h. das Einbringen fremder Atome in dessen
Kristallstruktur, kénnen die Feldlinien im supraleitenden Zustand im Supraleiter fest verankert werden, wenn
der Supraleiter im Magnetfeld unterhalb seiner Sprungtemperatur gebracht wird, d.h. das Material "merkt"
sich seine Position relativ zum Magneten nach seiner Abkihlung (Abb. 1, unten). Einer Auslenkung in HG-
hen- oder Seitenrichtung wirkt eine Ruckstellkraft entgegen, wodurch neben der Tragfahigkeit auch eine
Spurflhrung erreicht wird.

Zur Anschauung des Effekts stehen im Institut HO-Eisenbahnmodelle zur Verfligung, die auch zu externen
Prasentationen des Forschungsinstituts mitgenommen werden. Der Fahrzeug-Wagenkasten besteht aus ei-
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ner Schachtel, in der sich der Supraleiter befindet. Nach der Betankung mit fliissigem Stickstoff wird das
Oberteil z.B. eines Dampflokomotiven-Modells dartiber gestilpt. Einmal kurz angeschoben folgt das Modell
Uber mehrere Minuten schwebend dem Rundkurs - entweder oberhalb, seitlich oder auch unterhalb der oval
angeordneten magnetischen Schienen. Mit Hilfe einer solchen stabilen passiven kontaktlosen Aufhangung
ware es daher auch méglich, z.B. eine "berihrungslose Wuppertaler Schwebebahn" zu bauen, wobei die
Fahrzeuge durch Permanentmagneten an die Schiene nach oben gezogen werden, sobald sich die Supralei-
ter-Trageinheiten wieder Uber die Sprungtemperatur hinaus erwdrmen. Ebenso kénnten Aufziige an Gebau-
deauflenwanden per Linearmotor in die H6he schweben.

Denkbar sind auch Anwendungen der Technologie im Erdbebenschutz, fir Reinraumsysteme oder als passi-
ve magnetische Lager flr elektrische Motoren.

Die von uns im Institut besichtigten permanentmagnetischen Schienen bestehen aus paarweise gegenlaufig
aneinandergereihten Neodym-Eisen-Bor-Magneten (NdFeB), eingebettet in Eisen als Flul3konzentrator, um
die gewlinschte Magnetfeldverteilung entlang des Schienenverlaufs zu erreichen. Neodym ermdglicht den
Permanentmagnetismus, was die Zufuhr von elektrischer Energie erspart. Das Material ist inzwischen gun-
stiger auf dem Weltmarkt erhaltlich, weil China das Monopol hierauf verloren hat.

Fahrzeug Spezifikation

Gasamtgewicht = 400 kg
Luftspalt = 10 mm

2 Bremssystame
a=1m/s*

v = 20 km/h

4 Kryostate 4 x Hub-/ Bremssystem
=24 YBECO bulks/cryostat
=YBCO Flache = 500 cm®/Kryostat Fahrz in Kihlposition
=Kraftdichte = 4 — 4.5 N/fem* @ 8 — 10 mm = FZ;:stitlll?Jrgm;:a RORSS
sLevitationskraft =8 —9 kN @ 8 — 10 mm = NOT-Bremse

Abb. 2: Das Versuchsfahrzeug

Hubvorrichtung hebt

Grafik: IFW Dresden

Das im Einsatz befindliche Versuchsfahrzeug besitzt vier "Kufen" in Behalterform. Diese sogenannten Kryo-
statbehalter enthalten jeweils 24 Supraleiter fixiert am Boden und werden mit flissigem Stickstoff gefiillt. Sie
bilden mit einer Grundflache von 500 cm? jeweils eine Supraleiter-Trageinheit mit einer Tragfahigkeit von bis
zu 200 kg pro Kryostatbehalter. Das Fahrzeug ist mit einen Hub-/Bremssystem aus vier Einheiten ausgestat-
tet, die wahrend des "Betankens" des Fahrzeugs die Funktion von Wagenhebern tibernehmen, bis bei ent-
sprechender Kihlwirkung auf die Trageinheiten die Schwebehéhe von 1 cm Uber den Schienen "fixiert" ist.
Dann werden die Hubeinheiten eingefahren und nur noch zum Arretieren des Fahrzeuges beim Anhalten
oder als Notbremse im Fahrbetrieb abgesenkt.

Eine Tankflllung von insgesamt 10 Litern ist mit deutlich weniger als 1 Euro pro Liter kostenglnstig und
reicht fir 24 Stunden Schwebebetrieb. Flussiger Stickstoff ist sehr preisgiinstig, da dieser bei der chemi-
schen Industrie als Abfallprodukt bei der Verflissigung von Helium anfallt. Das Fahrzeug wird Gber einen an
der Unterseite angeordneten Kurzstator-Linearmotor angetrieben. Die Energie fiir den Antrieb wird berih-
rungsfrei Uber zwei sogenannte Pickup-Module mit jeweils 2500 Watt Leistung eingespeist, welche auch bei
Elektro-Omnibussen und Straflenbahnen zum Einsatz kommen sollen, damit auf die Oberleitung verzichtet
werden kann. Das Fahrzeug ist mit ca. 40 Sensoren ausgestattet, die mittels Leittechnik Gberwacht werden.
Uber ein eigenes Ortungssystem kann zudem der genaue Standort des Fahrzeugs lokalisiert und der sichere
Betrieb gewahrleistet werden.

Bis Ende 2012 hatte das Versuchsfahrzeug bereits mehr als 800 km oder mehr als 10000 Runden zurtickge -

legt. Die Finanzierung fur den Betrieb der Versuchsanlage ist fur 2013 und 2014 gesichert. Danach mufte
ein Projekt flr eine Anwendungsstrecke starten. Die Schiene ist derzeit fir einen Betrieb im "Trockenen",
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d.h. innerhalb der Halle geeignet. Entwicklungsziel ist es, Permanentmagnete mit einem geeigneten Korrosi-
onsschutz zu versehen, um das System auch fur den AuRenbetrieb tauglich zu machen.

Zusammen mit Partnerfirmen (u.a. ELBAS Dresden/Zirich und Rhomberg Bau Bregenz) arbeitet das IFW an
Lésungen fir den spurgebunden Individualverkehr mit geringem Energieverbrauch und zentraler Steuerung.
Hierbei sollen Kabinenfahrzeuge flir 4-5 Personen entsprechend der aktuellen Nachfrage mittels Ruflogistik
(d.h. nicht fahrplangebunden) bereitgestellt werden, die keine Parkprobleme bereiten, auch nachts uneinge-
schrankt verfugbar sind und fur persénliche Sicherheit der Fahrgaste sorgen. Sie erzeugen bei Stromversor-
gung aus regenerativen Energien keine CO,-Emissionen und auch keinen Feinstaub. Das Transportsystem
arbeitet gerduschlos und funktioniert wetterunabhangig selbst bei Eisregen. Ein solches Transportsystem
kann mit wenig Aufwand aufgestandert betrieben werden und es erzeugt keine hohen Punktbelastungen, im
Gegensatz zu konventionellen Bahnen. Aus diesem Grund darfen in Dresden z.B. keine Strallenbahnen
mehr Uber das "Blaue Wunder" verkehren, weil die denkmalgeschutzte Briicke eine derartige Belastung nicht
mehr vertragen kann.

Konkrete Planungen fiir eine 690 m lange Anwendungsstrecke gibt es fir das Verkehrshaus
(http://www.verkehrshaus.ch) in Luzern ab 2017. Auf einem Areal von Uber 20000 m? werden dort Gber 3000
Objekte dieses Museums ausgestellt. Fur die Stadt Bregenz wurde eine Machbarkeitsstudie erstellt Giber ein
Streckennetz von 2,2 km Lange entlang der Seebiihne mit drei Varianten und 10 Haltestellen, welches ab
2020 in Betrieb gehen kénnte.

Im Rahmen eines Forschungsprojekts "Altered Gravity Platform - A Large Human Centrifuge for Exploration
and Exploratory Research" der ESA Uber medizinische Auswirkungen erhdhter Gravitation und Anpassung
auf niedrigere Gravitationsverhaltnisse im Weltraum gibt es Planungen, eine groRe Zentrifuge zu errichten.
Diese soll Kabinen in Neigetechnik auf einem Kreis mit 75m Radius mit Geschwindigkeiten von bis zu 103
km/h bewegen lassen und dadurch eine kiinstliche Schwerkraft zwischen 1,01 g und 1,5 g erzielen kénnen.
Fir eine mogliche Realisierung des Antriebs-, Trag- und Fihrungssystems gab es bereits Gesprache mit
dem IFW.

Das Institut kooperiert auch mit Forschungsinstituten in China und Brasilien, welche ebenfalls Versuchs-
strecken in Betrieb genommen haben, die jedoch nicht, wie in Dresden, einen Rundkurs besitzen.

Die Teilnehmer der Delegation konnten anschliefiend an Versuchsfahrten des zweisitzigen Fahrzeugs teil-
nehmen und dabei dieses selbst steuern.

Ein Video in 2D und 3D Uber die SupraTrans-Fahrversuchsanlage ist auf unserer Jahresheft-DVD im MPEG-
(standard bzw. rot-cyan) und XviD-Format (side-by-side) verfiigbar.

Michael Dittmer
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Fliegender Teppich“ als Fahrzeug der Zukunft

Dresdner Forscher lassen
eine neue Schwebebahn
abheben. Deren Geheimnis
sind Supraleiter - Stoffe,

die ein Magnetfeld
einfrieren konnen.

Von Frank Essegern

ESSECENM FRANKQOD-VOE
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Die Entwicklung der Magnetbahn geht in Deutschland weiter. ~ Horst Severin Halver.
Sind innovative Entwicklungen, wenn sie von iiberregionalem Belang sind, nicht auch wichtig,
fiir Region selbst, auch wenn sie nicht unmittelbar davon betroffen ist? Innovative Entwicklun-
gen wie beispielsweise das Schienentaxi oder die Magnetschwebebahn Transrapid, sind Inno-
vationen in die Zukunft gerichtet, die zu einem die Mobilitéit nachkommender Generationen
und zum andern deren Wertschopfung sicherstellt. So wurde mir bekannt von Inhabern Hal-
veraner Firmen, die zu verschiedenen Transrapidprojekten Teile hétten fertigen konnen, wenn
sie denn realisiert worden wéren und zu dem Transrapidprojekt in China Sanghai, sogar Teile
gfertigt haben. Innovative Entwicklungen finden durch die Mitteilung der Medien an Interesse
und Beachtung. Werden sie aber von den Medien nicht mehr erwihnt verlieren sie leider das
Interesse in der Bevolkerung. Es ist aber eine Tatsache fiir Deutschland, das zu den wichtigen
Intustrienationen der Erde zéhl, wenn es technische Entwicklungen nicht realisiert, Abstriche
hinnehmen muss am weltweit technischem Niveau und an der Wertschopfung. Zu einem ist das
bei der Magnetschwebebahn Transrapid der Fall und jetzt bei dem Projekt des Schienentaxi der
Schleifkottenbahn hier vor unserer eigenen Haustiire. Nur darf man diese beiden Projekte
wirklich abschreiben? Ich meine nein“ Dieses méchte ich mit einigen Argumenten belegen,, Zu-
néchst zum Thema Schienentaxi! Das was sich Herr Kugel ausgedacht hat, ist fur den Schie-
nenverkehr von duBerst wichtiger Bedeutung. Dies Projekt von Elektromobilitét kann und
muss weiterentwickelt werden durch den induktiven beriihrungsfreien Direktantrieb der Elek-
tromotoren, auf der Grundlage eines auf Abruf fiir den Fahrgast abgestimmtes System. Der
Chef des neu entstandenen Forschungszentrum in Lathen fiir Elektromobilitét, hat zugesagt
diese Entwicklung anzugehen, wenn die Entwicklungsarbeiten finanziell gefordert werden.
Wenn man iiberlegt, dass Bahnstrecken auf dieser Grundlage, die heute noch mit Dieselfahr-
zeugen befahren werden, elektrifiziert werden konnen, ist das fiir die Bahn ein Quantensprung
in seiner Entwicklung.
An dieser Stelle noch einige Gedanken zur Magnetbahn Transrapid! Festzustellen ist, das die
guten Argumente fiir die Errichtung einer Magnetschwebebahn auch in Deutschland fur den.
Transrapid sprechen. Ein Beispiel von vielen sei hier nur genannt. Man hort oft das Argument,
das die hohen zu erreichenden Geschwindigkeiten der Magnetbahn, fiir die nicht selten nur
hundert km auseinander liegenden Stédten in Deutschland zu groB sind. Durch die hohere Be-
schleunigung, und schnelleres Abbremsen der Magnetbahn™ Sie beschleunigt nach einer Entfer-
nung von fiinf km innerhalb von zwei Minuten auf Tempo dreihundert und kann bis zu
funfhundert Stundenkilometer bei der Personenbeftrderung erreichen. Dadurch hat der Trans-
rapid den Vorteil, bei geringeren Geschwindigkeiten, die aber immer noch durchschnittlich
hoher sind als auf der Schiene schneller zu sein und kann dadurch auch auf kiirzeren Distanzen
wirtschaftlich eingesetzt werden . Hinzu kommt noch, dass die Magnetbahn immer mit voller
Motorenleistung schwebt, dies liegt daran, das beim Transrapid der Motor als Langstatorline-
armotor unter dem Fahrweg installiert ist und in Motorenabschnitte unterteilt ist. Das hat den
Vorteil das der Strom von Motorenabschnitt zu Motorenabschnitt geschaltet wird und nur
jener Motorenabshnitt mit Strom versorgt ist in denen sich das Fahrzeug befindet. Dadurch ist
der Energieverbrauch beim Transrapid geringer als beim ICE. Beim ICE liegt die volle
Motoren!ezstung bis Tempo 300 kmh durch den Motor im Fahrzeug begriindet.. Jedoch kann
dieser seine volle Motorenleistung nicht auf allen Strecken ausfahren, da viele Strecken nur
fir Geschwindigkeiten unter 200 kmh ausgelegt sind, auf denen der ICE auch eingesetzt
wird. Gegeniiber dem Transrapid eine unwirtschaftliche Variante. Hinzu kommt noch die
geringeren ermittelten Betriebskosten beim Transrapid.
Der niichste Punkt ist der! Die Entwicklung der Magnetbahn geht auf Grundlage einer revo-
lutioniren Weise weiter, mit dem Namen Supratrans.In Dresden im Institut fiir Feskdrperfor-
schung( im Helmholzinstitut) geschieht dies im wahrsten Sinn des Wortes und.ist ein revo-
lutionirer Quantensprung. Das magnetische Schweben wird hier nicht mit Elektromagneten
bewerkstelligt, sondern mit natiirlichen Permagnentmagneten, die an beiden Seiten rechts und
links des Fahrweges installiert sind. In Dresden hat man ein Versuchsfahrzeug konstruiert, das
auf jeweils zwei kufenformigen Behaltern auf jeder Seite installiert ist, mit zwei Sitzen rechts
und links. In den Kufenbehaltern sind Keramik ahnliche Supraleiter installiert, die mit 196
Grad gekiihlten Stickstoff aufgefiillt werden, der Supraleiter bewirkt, das die Magnetfeldlinien
in den Behilter eindringen einmal von rechts und einmal von links und der Stickstoff friert die
~ Magnetfeldlinien ein und bringt das Fahrzeug zum schweben. Ein Linearmotor ‘der zu einem
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Teil im Fahrweg und zum anderen als Kurzstator im Fahrzeug vorhanden ist , erzeugt den
Vortrieb. Man kann den Fahrweg, wie bei der Schwebebahn in Wuppertal auslegen und das
Fahrzeug schwebt unten drunter her, oder man kann den Fahrweg seitlich installieren so das
dies Fahrzeug seitlich schwebt. Méglich ist es auch den Fahrweg unter einer Asphaltdecke zu
installieren, sie werden es nicht glauben, aber das Fahrzeug bleibt straff in der Spur des
unsichtbaren Fahrweges. Es ergeben sich sehr viele Anwendungen fiir den innerstadtischen
Verkehr oder als Zubringer in Flughafengebiuden vom Einscheck der Koffer zum Abfluggat
Also die Entwicklung der Magnetfeldtechnik geht weiter in Deutschland. Zum SchluB méchte
ich noch einmal betonen das unsere Zukunft eben von der Innovation neuerTechnik abhéngt
und deren Umsetzung, nur so konnen wir den AnschluB am Weltweit technischem know -how
behaupten zu Gunsten nachkommender Generationen fur sichere wirtschaftliche Arbeitsplitze.

In wenigcer Jahren Konnte die 300 kmvh schrelle Magnetschwebehahn Transrapid Nord- und
= 28N P

Sedternen: miteinander verbinden. (Fote: DPA)

WAS LAUFT AM INNOVATIONSSTANDORT DEUTSCHLAND VERKEHRT? WAS
IST DIE URSACHE, EIN WAHLVOLK WAS VON DER FREIHEIT, AUCH DER DES

VERBLODENS, REICHLICH GEBRAUCH MACHT ODER EINE IN IHREN
DOGMEN BEFANGENE, DAHINDAMMERNDE POLITIKERKASTE ODER

TATSACHLICH EIN WELTWEIT AGIERENDES FINANZ- UND MACHTKARTELL?
WIE SAGTE BERTRAND RUSSEL, ES IST EIN JAMMER, DAB DIE DUMMKOPFE

SO SELBSTSICHER SIND UND DIE KLUGEN VOLLER ZWEIFEL.

-
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Edgar Gdrtner
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Billiger und sauberer Strom ist unerwiinscht

T AL L A - e

W Die Kosten des Abenteuers namens Energiewende gehen inzwischen
explosionsartig durch die Decke. Die Alternative dazu wird den Biirgern
verschwiegen. Wie konnte das passieren?

Die deutschen Strompreise lagen im janu-
ar 2014 schon 48 Prozent (iber dem EU-
Durchschnitt. Und sie werden fleifig weiter
steigen. Denn der neue Bundeswirtschafts-
und Energieminister Sigmar Gabriel hat den

Deutschen vor Kurzem auf der Kabinet(s-
klausur im brandenburgischen Schloss
Meseberg offiziell eingestanden, was die
Férderung der sogenannten erneuerbaren
Energien (ber staatlich garantierte hohe
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Einspeisetarife inzwischen kostet: satte 24
Milliarden Euro im Jahr. Das sind rund 240
Euro fiir jeden Biirger. Und das Jahr fiir Jahr.
Und es wird noch teurer werden. Der Strom-
preis fiir Privatverbraucher stieg ja schon
seit der Jahrhundertwende von 11 auf fast
29 Cent je Kilowattstunde (kWh) im Jahr
2013. Das erzeugt Unmut in der Bevilke-
rung. Deshalb hat Sigmar Gabriel angekiin-
digt, die durch das Erneuerbare Energien
Gesetz (EEG) vom April 2000 losgetretene
Kostenlawine durch ein »EEG 2.0« zumin-

 dest vorilbergehend ein wenig abbremsen

zlr wollen.£s ist allerdings nicht zu erwar-



ten, dass ihm das auch nur ansatzweise
gelingen wird. Denn die Zahl der EEG-Profi-
teure (Landwirte, die Acker und Wiesen fiir
das Aufstellen von Windradern verpachten,
oder Hausbesitzer, die sich Solarpanelen
auf ihr Dach schrauben lassen) geht ldngst
in die Millionen. Nicht ein Berufspolitiker
wagt es jetzt mehr, diese Besitzstande an-
zugreifen. Sauberer Strom habe halt seinen
Preis, behaupten sie. Das ist die eine Seite.

Strom fiir einen halben Cent

Die Wahrheit hat aber auch eine andere
Seite, sie lautet: Es ist langst moglich, wirk-
lich sauberen und sicheren Strom fiir wenig
mehr als einen halben Cent je Kilowattstun-
de zu erzeugen. Um davon profitieren zu
kénnen, miissten die Deutschen aber die
ihnen durch die griine Propaganda iiber
Jahrzehnte eingeimpfte Heidenangst vor
Kernenergie und Radioaktivitdt tiberwin-
den. Sie haben richtig gelesen: Es geht um
die Kernenergie, von ihren griinen Gegnern
»Atomenergie« genannt (eine Bezeichnung,
die es aliérdings in anderen Sprachen als
der deutschen nicht gibt). Es geht hier aber
nicht um die bekannten Leichtwasserre-
aktoren (LWR), von denen in Deutschland
nach dem im Frithjahr 2011 verordneten
»Atomausstieg« noch ganze neun befristet
in Betrieb sind. Es geht vielmehr um einen
neuen, inhdrent sicheren Reaktortyp, den
Dual Fluid Reaktor (DFR), der vom unab-
hangigen Berliner Institut fiir Festkarper-
Kernphysik (IFK) entwickelt wurde. Der Hin-
weis auf die besondere Sicherheit dieses
neuen Reaktortyps soll nicht so verstanden
werden, als seien die noch arbeitenden
LWR unsicher. In Wirklichkeit gehéren sie,
gemessen an der Zahl der Unfélle mit Per-
sonenschaden im Vergleich zur elektrischen
Leistung, schon heute zu den sichersten
Energieumwandlungsanlagen Uberhaupt.
Und da ist das Reaktorungliick von Fuku-
shima schon eingerechnet. Auch die Kata-
strophe von Tschernobyl bewelst, picht das
Gegenteil, weil sie Folge eines waghalsigen
militarischen Experimertts und nicht etwa
des zivilen nNormalbetriebs« zur Energie-
gewinnung war. Das Stichwort smilitarische
Nutzung« weist aber auf gewichtige Nach-
teile der LWR hin, denen man auch heute
noch ihre Herkunft aus militarischen Nukle-
arprogrammen ansieht. Das wohl wichtigs-
te Erbe aus dieser Zeit ist der Einsatz des

AUS GEGEBENEM ANLARB

Uranbrennstoffs in fester Form. Das ermog-
lichte die rasche Entnahme von bomben-
fahigem Material bei laufendem Betrieb.
Professor Dr. Konrad Czerski und seine
Mitarbeiter am Berliner IFK sahen dagegen
die Vorteile des Brennstoffeinsatzes in fliis-
siger Form. Der Dual-Fluid-Reaktor besteht
aus einem Brennstoff- und einem Kiihlkreis-
lauf. Als Brennstoff dienen fliissige Salze
natiirlich vorkommender spaltbarer Stoffe
(Aktiniden) und Transurane. Das kdnnen
auch Abfille aus herkdmmlichen LWR sein,
deren unbefriedigende Endlagerung bei
uns fiir viel Streit und biirgerkriegsdhnliche
Auseinandersetzungen um den Standort
Gorleben gesorgt hat. Als duBerst sicheres
Kiihimittel dient fliissiges Blef. Weil dieses
kaum Neutronen aufnimmt, kann es direkt
zum Wérmetauscher geleitet werden. Die
Arbeitstemperatur betrdgt 1000 Grad. Das
macht es moglich, die Abwdrme flir die
Erzeugung von Elektrizitdt mit einem Wir-
kungsgrad von bis zu 60 Prozent und fiir die
Herstellung von Wasserstoff oder syntheti-
schen Treibstoffen wie Hydrazin zu nutzen.
Die Leistung des DFR ldsst sich direkt iiber
die Zirkulationsgeschwindigkeit regeln.
Steigt die Leistungsentnahme, dann steigt

auch die Rate der Kernspaltungen. Diese
wird_iber die Zirkulationsgeschwindigkeit
+des Kiithimittels reguliert. Eine Leistungs-
exkursion, das heift ein »Durchgehen« des
Reaktors - der gefiirchtete GAU — ist physi-
kalisch und technisch unméglich. '

Die Brennstoffe kannen statt als Salze auch
in Form fliissiger Metalle zugefiihrt werden,
was den DFR noch effizienter machen wiir-
de. Aber vorerst bleibt das IFK bei flissigen
Salzen. Die Wiederaufbereitung des Brenn-
stoffs findet innerhalb des Stahlcontain-
ments statt. Dabei wird die Zerfallswarme
der hoch radioaktiven Spaltprodukte ge-
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nutzt. Die verbleibenden Reststoffe, klein
im Volumen, brauchen nur héchstens 300
Jahre gelagert zu werden. Es ist kein End-
lager notig. Es werden also weder Uranan-
reicherungs- noch Wiederaufbereitungs-
anlagen gebraucht. Durch die Nutzung
radioaktiver Abfalle als Brennstoff steigt die
energetische Ausnutzung des Urans min-
destens um den Faktor 100. Die Reichweite
der Uran-Vorrite erhght sich dadurch auf
10 Millionen Jahre, die der Thorium-Vorrdte
gar auf 500 Millionen Jahre. Die Baukosten
des DFR sollen bei einem Euro je Kilowatt
installierter Leistung liegen, die Kosten des
produzierten Stroms bei deutlich unter ei-
nem Cent je Kilowattstunde.

Der griine Wahnsinn hat System

Der Dual-Fluid-Reaktor machte im ver-
gangenen Jahr von sich reden, weil er fir
den bekannten Wirtschaftspreis Greén Tec
Award nominiert worden war. In der Online-
Abstimmung erhielten die Forscher des IFK
die meisten Stimmen. Daraufhin wurde der
DFR von der Jury umgehend denominiert.
Der Preis wurde den Preistragern also wie-
der aberkannt. Die Begriindung: Kerntech-
nik sei »inhaltlich nicht mit den Zielen des
Awards vereinbar«. Nur Teures kann also
als »griin« du'rchgehen. Denn kdme ein
wirklich sauberes, kostengtiinstiges und zu-
kunftsfahiges Verfahren fiir die Erzeugung
von Strom und synthetischen Kraftstoffen
auf den Markt, dann waren die Tage der
Herrschaft unserer grinen Priesterkaste
sicher gezdhlt. Deshalb nochmals zur Erin-
nerung die politisch unbequeme und gern
verdrangte Wahrheit: Wir konnten wirklich
sauberen und sicheren Strom fiir wenig
mehr als einen halben Cent je Kilowatt-
stunde erzeugen. Stattdessen bezahlen wir
jetzt schon das sechzigfache - und die Kos-
tensteigerung wird ganz sicher dramatisch
weitergehen. Der Dual-Fluid-Reaktor, so
hat das Berliner Kammergericht iibrigens in
einem Urteil vom Januar 2014 entschieden,
ist besonders umweltfreundlich. Und das
Berliner Institut fiir Festkbrper-Kernphysik
(IFK) hitte dafiir den Green Tec Award ver-
dient. Das ist nun richterlich so bestatigt.
Nur Politik und Medien wollen das nicht
héren. SchlieBlich ist es politisch nicht kor-
rekt. Denn die Biirger wiirden sich dann
fragen_: warum sie eine immer teurer wer-
dende Energiewende finanzieren sollen. ®
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Bericht von der Konferenz ,,Sichere Verkehrsinfrastruktur und ihre Bedeutung fiir die
Volkswirtschaft” der Europaischen Foderation Polnischer Wissenschaftlich-Technischer
Vereine im Ausland in der Europaischen Akademie f. stadt. Umwelt unter der
Schirmherrschaft der polnischen Botschaft
vom 03. — 05. Dez. 2009

03.12.2009

Vor der offiziellen Eréffnung der Konferenz wurde ich vom Vorsitzenden des Bundesverbandes der
polnischen Ingenieure und Techniker in Deutschland e.V., Herrn Andreas Kajser und dem 1.
Botschaftssekretar der Botschaft der Republik Polen in der Bundesrepublik Deutschland, Herrn Joachim
Thannhduser personlich begraft. Mit beiden Herren ergab sich ein sehr ausfuhrliches und intensives
personliches Gesprach zum Thema Transrapid Berlin-Warschau. In diesem Gesprach konnte ich meine
bisherigen Aktivitaten zu diesem Themenbereich ausfluhrlich darstellen und meinen Wunsch, ein Podium vor
fihrenden polnischen Wirtschaftsvertretern in Warschau zu erhalten, mit Nachdruck formulieren.

Der Botschaftssekretéar Thannhauser versprach diese Idee zu seiner eigenen zu machen und im Rahmen
seiner politischen Kompetenz sich ab sofort um einen geeigneten Anlall zu bemihen, diesen Vorschlag
umzusetzen. Ich sagte ihm, dal} es sinnvoll ware, wenn mit mir einem Vertreter einer Handwerksorganisation
die Gelegenheit geboten wiirde, Uber die Beschaftigungspotentiale des handwerklichen Mittelstandes in
unseren beiden Landern referiert werden kdnnte. Ich denke hierbei an HWK oder unsere Elektro-Innung.

Herr Kajser bat mich darum, einen Vortrag zum Thema Transrapid Berlin — Warschau zu halten und er daftr
die Tagesordnung um einen Tagesordnungspunkt erganzen wurde. Dies habe ich ihm fir den 04.12.09
zugesagt (s.Anlage).

04.12.2009

Mein Vortrag begann um 16:00 Uhr und ich wahlte als Thema: ,,Mit der Magnetschnellbahn Berlin -

Warschau gestalten Deutschland und Polen Europas Mitte*

Ich bedankte mich beim Vorsitzenden Herrn Kajser vor so ausgewahlten Wissenschaftlern, Ingenieuren und

Technikern Gelegenheit zu haben, die Zukunftstechnologie Magnetschwebetechnik kompakt und umfassend

im internationalen Rahmen darstellen zu kénnen und beschrieb zunachst das Konzept unserer europaischen

Streckenplane, um dann auf die wesentlichen technischen Merkmale einzugehen:

keine Landschaftszerschneidung, geringer Fidchenbedarf: ebenerdig 12m?, aufgestandert 2m?2, ICE
14m?2

niedrige Larmemissionen

geringer Energiebedarf gegenuber ICE: 51 Wh/Sitzplatz-km ICE, 34 Wh/Sitzplatz-km TR

geringe Instandhaltungskosten: ICE 1,77 €c/Sitzpl.-km, TR 0,56 €c/Sitzpl.-km

Entgleisungssicherheit

Hohere Steigfdhigkeit: weniger Tunnelbauten, daher geringere Investitionskosten

Hohere Beschleunigung ICE nach 30 km auf 300km/h, TR nach 5 km auf 300 km/h.

Geringe Magnetfeldstrahlung

Physikalische Grenze bei Rad/Schiene bei 300km/h bereits erreicht, wenn nicht gar Gberschritten

Die politischen Wesensmerkmale habe ich wie folgt aufgelistet und kommentiert:

Erneuerung der soz. Marktwirtschaft ,,Sozial ist, was Arbeit schafft"

Starke Familien — menschliche Gesellschaft durch erhdhtes MobilitGtsangebot

Arbeitsmarkt: Reduzierung der Erwerbslosenzahlen

Vermehrtes und besseres Ausbildungsplatzangebot

Magnetschnellbahn mit Blick auf Klimaschutz und Klimawandel (CO2 = 0)

Hochgeschwindigkeits- ExpreBverkehr

Reibungsloser Transport und freie Containerfrachtwege

Entlastung des Luftverkehrs auf den Mittelstrecken

Abdeckung des Geschwindigkeitsegments zwischen Bahn und Flugzeug

Entflechtung aller Verkehre (StraBe/Schiene/Luft)

Dynamische Entwicklung Aufbau Ost und Osteuropa

Gewinnmaximierung der Staaftsfinanzen
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Ich beendete meinen Vortrag damit, dafd ich versucht habe, den unmittelbaren Zusammenhang darzustellen,
wie moderne und effiziente Verkehrsinfrastruktur wirtschaftliches Wachstum beférdert und mit der
Magnetschnellbahn ein grofer Schritt zur gemeinschaftlichen &konomischen und &kologischen
Weiterentwicklung unserer beiden Lander erfolgt und uns in Europa zu einer beispielhaften harmonischen
Nachbarschaft fihrt, sowie unsere Metropolen Berlin und Warschau um exakt vier Stunden naher
zusammenrlcken laft.

Mein SchluRsatz war: Meine Damen und Herren, ich bin mir ganz sicher da Sie nach diesem Vortrag dem
Titel dieses Referates gerecht werden und Sie gemeinsam mit mir die Mitte Europas gestalten werden.

Nach meinem Vortrag erfolgte die Abfahrt zum Empfang in der Polnischen Botschaft. Nach der
BegriRBungsrede S.E. Dr. Marek Prawda kam der Botschafter auf mich zu und wir hatten einen intensiven
Gedankenaustausch zum Sachstand TR Berlin — Warschau. Dr. Prawda bedauerte, dal’ man z. Zt. unser
Finanzierungsmodell in den Fachministerien noch nicht begriffen zu haben scheint, er sich aber sicher ist,
dafl mit meiner Idee vor Ort in Warschau aufzutreten mit der dortigen Wirtschaft der Politik neue Sichtweisen
vermitteln kann.

Des weiteren ergaben sich wahrend des Empfanges viele Fachgesprache zur Magnetschwebetechnik und
die Bewertung der gesellschaftspolitischen Aspekte. Der Sektionsleiter UK stellte mir eine Einladung zum
Vortrag nach London in Aussicht.

Der Sektionsleiter Osterreich, Prasident Dipl.-Ing. Architekt Pawel Raczew pladierte fir eine Verbindung von
Wien nach Bratislawa, die nach seiner Kenntnis vom OB der Stadt Wien unterstiitzt wiirde. Hier konnte ich
darauf verweisen, dal® diese Verbindung bereits in unsere Planungsunterlagen Hamburg — Berlin — Prag —
Wien - Budapest als fester Bestandteil auf Veranlassung des Ministerprasidenten von Sachsen, Herrn
Stanislav Tillich enthalten ist. Begriifien wirde ich aber, wenn diese Anregung von aufen, also auf
politischer Ebene von Osterreich mit Nachdruck publiziert wiirde.

Bericht erstellt von:
Lothar Albrecht, GF

Elektromaschinenbauermeister

13585 Berlin, den 07.12.2009

FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG
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Nicht mal die Bahn kann ubers Wasser fahren

AT e k2 e :",,__"C ' 'x-..g“ ;1_& '

Schon eine einzige Brilckensperrung kann einem die ganze Fahrt versauen: Hier bei Tangermiinde (Sachsep-Anhalt) kommit vorerst kein Zug mehr fiber
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3. Verkehrskonferenz in Oldenburg

1. Begrindung

Durch die Errichtung des Jade-Weser-Ports hat sich eine grundlegende Verdnderung fur die Region
und ihre bisher eher regional genutzten Verkehrsanbindungen eingestellt. Die Aufmerksamkeit der
Bewohner auf die daraus resultierenden Folgen ist geweckt, erste Initiativgruppen haben sich
zusammengefunden, die ungeeignete TrassenfUhrung, wenig geeignetes Transportgerdt und das
Verharren in veralteten Denkschablonen anprangern und dndern wollen.

Das bietet die Moglichkeit, auf breiterer Ebene Uber neuere Verkehrskonzepte regionaler
Auspradgung und standardbildende Regularien zukUnftiger Verkehrsabwicklung aktuell und
gemeinsam nachzudenken.

2. Vorbereitende Tagesordnung

Freitag 24. Mai 2013
16.00 Uhr Gesprachskontakte mit ortlich Interessierten Personen, Gruppierungen
Institutionen

Sonnabend 25. Mai 2013

10.00 Uhr Gesprachsrunden zu:
- Jade-Weser-Port und seine Anbindung,
- Vorstellungen von Seiten der Betreiber, evtl. vor Ort selbst
- Vorstellungen von Seiten der Betroffenen,
- Zur VerfOgung stehende M&glichkeiten
- regional, landschaftlich, verkehrstechnisch,
Einzelreferenten noch nicht bestimmt

12.00 Uhr Mittagspause

14.00 Uhr Zusammenfassende groBe Gesprachsrunde:
Méglichkeiten der Magnetschnellbahn for
- hochwertige und zeitintensive Guter,
- Personenverkehre
- Anbindung der Region,
- Teil eines vernetzten, integrierten Verkehrskonzeptes.
Einzelreferenten noch nicht bestimmt

Pause nach Bedarf

Leistungsfdhige Fahrwege fir
- MSB- Gutertransport in Standardcontainern,
- Trasse fUr Stromtransport Windpark-Inlandsverbraucher auf Supraleitbasis,
- Anbindung an zukUnftige MSB-Verbindung Antwerpen - St. Petersburg
Einzelreferenten noch nicht bestimmt

Zusammenfassung und Formulierung einer Pressemitteilung
Vorausblick und Aufgabenverteilung

18.00 Uhr Ende der Konferenz
WeiterfUhrendes Ziel der Konferenz ist die Formulierung zukunftsorientierter Verkehrskonzepte unter
dem Eindruck der kommenden Elektromobilit&t sowie die Weitergabe gewonnener Einsichten und

Planungen an politische Gremien.

Beitrdige, Anderungswinsche, Anmerkungen bitte an Dr_Wulf Rumpel@gmx.de oder telefonisch an
04182-5410
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Presseerkldarung vom 15. Mai 2013

Am Freitag, 24. Mai 2013 findet in Oldenburg im Hotel zum Lindenhof die dritte Verkehrskonferenz
der Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie e.V /GFM statt. Ziel dieser Veran-
staltung ist die Einbindung, der bisher schon in der Region im Zusammenhang mit dem Jade-Weser-
Port geleisteten Arbeit durch engagierte BUrger und die IBO, in ein zukunftsweisendes, vernetztes
und integratives Verkehrsgesamtkonzept.

Die mit der Entwicklung der MSB eingeleitete Hinwendung zur Elektromobilit&t, verbunden mit der
Férderung des Individualverkehrs durch Elektroautos, macht ein Umdenken der derzeitigen Ver-
kehrspolitik zwingend erforderlich. Dies sollte um so leichter fallen, als sich die beiden genannten Sy-
steme in ihren Leistungsmerkmalen ideal ergdnzen. Das wegen seiner geringen Batterieleistung nur
fUr den Kurzstreckenverkehr geeignete E-Mobil kann im Zusammengehen mit der 500 km/h schnel-
len Magnetschnelloahn gréBere Distanzen schnell und ressourcenschonend Uberbricken, die Rei-
senden kénnen wegen der kurzen Reisezeiten in ihren Fahrzeugen sitzen bleiben wdhrend dieses
gleichzeitig seine Batterien nachladt. Am Zielort kann der letzte Teil der Fahrt als Kurzstrecke wieder
eigenstandig zurickgelegt werden. Assistenzsysteme wie Niederflurbusse, Regiozige und eben die
Magnetschnellbahn ertUchtigen jedes Kleinfahrzeug, sei es Segway, Elektroroller oder E-Smart for
jede Anforderung und es steht fur alle denkbaren Reiseanforderungen nur noch ein Fahrzeug in der
heimischen Garage.

Aber die so gewonnene Reduzierung auch von landschaftszerteilenden Trassen, erdffnet weitere
Nutzungsvarianten. Denn der aufgestdnderte Fahrweg der MSB eignet sich ausgezeichnet fur den
Stromtransport von den Windparks zu den inléndischen Verbrauchern, vorzugsweise in der aufkom-
menden Supraleitung. Neue Hochspannungsleitungen ertbrigen sich, ebenso wie Stromverluste
und gesundheitsgefdhrdende Storfelder.

Der Jade-Weser-Port ist eine wichtige, allen nUfzende InfrastrukturmaBnahme, geben wir ihm die
Chance es zu beweisen. DR.-ING. WH.RUMPEL

Hintergrund: Die GFM-eV

Die Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie/Transrapid e.V. [GFM-eV] wurde
am 09.06.2000 in Stadland-Rodenkirchen gegrindet. Sie ist eine Férdergemeinschaft engagierter
BUrger, die sich fUr den Einsatz dieser SchlUsseltechnologie mit dem Ziel einsetzt, ein europaweites
Transrapid-Netz zu schaffen. Zielsetzung unserer Initiative ist es also, damit eine neue und moderne
Verkehrsinfrastruktur zu schaffen, die den BedUrfnissen des 21. Jahrhunderts gerecht wird, und die es
einer groBen Zahl von Menschen ermdéglicht, in vielerlei Hinsicht (Arbeit, Wohnen, Kultur) und in ei-
nem hohen MaBe mobil und flexibel zu sein.

Die GFM-e.V. mdchte aktiv dazu beitragen, daB Vorbehalte in der Politik und Offentlichkeit gegen-
Uber der Magnetschwebetechnologie ausgerdumt werden und die Bewertung dieses innovativen
spurgefuhrten Verkehrsmittels auf der Grundlage von aktuellen Fakten erfolgt. Sie setzt sich fur ein
europdisches Magnetschnelloahn-Netz ein, welches auch den Transport von ExpreBgutern anbie-
tet.

FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG 3. JANUAR 2014
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Kommt da noch was? Wie hicr i Sehwerin i dadir 2001 ist die klewe Gewerksehafe GDL in der Lage, den Bahnverkehr zum .\'rlt‘i‘.mum‘ cu bringen.
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DR.-ING. WULF H. RUMPEL Tostedt, 24. Februar 2013
Sehr geehrter Herr Prof. Dr.-Ing. Flessner,

auf Bitte von Herrn Severin Ubersende ich Ihnen sein Schreiben an Sie vom 20. Februar 2013 auf
diesem Wege. Wie mit ihm verabredet habe ich einige Bemerkungen und Fragestellungen
technischer Art angefigt, deren KiGrung uns bei der Vorbereitung der 3. Verkehrskonferenz, die in
Oldenburg vorgesehen ist, zu Nutze kommen kdénnte.

lhre Bereitschaft uns dort weiterzuhelfen wirde uns sehr freuen, fur eine kurze RGckmeldung
lhrerseits wdére ich dankbar.

Es sind im Einzelnen:

- innerhalb welcher Entscheidungsgrenzen bewegt sich der Innendurchmesser lhrer
Schleuderbetonrohre?

- ist eine Durchgéngigkeit im Bereich des StUtzenstoBes vorgesehen bzw. machbar?

- wdre der Einbau verschiedener Kabel- und Rohrleitungen nach Verlegung in den Rohren
moglich?

- wdre auch ein elliptisches Rohrprofil denkbar, im Sinne von optimierter Begehbarkeit, Revision und
Verstarkung der y-Achse?

- ware ein Befahren mit einem Molch, entsprechend den Gasfernleitungen denkbar?

- ist von Ihnen eine Betonbeschichtung vorgesehen?

- ist fUr die Auflager der Fahrwegplatten eine zentrale Lagesteuerung auf der Basis dlhydraulischer
oder elekiromagnetischer Systeme denkbar?

- ist die statische Auslegung des Fahrweges auch fur den Transport von Standardcontainern
machbar?

- ist ein freier Vortrieb nicht nur des Fahrweges sondern auch der StUtzen in Form von Rammpfahlen
fUr Sie denkbar?

Mit freundlichen GriBen W.H.RUMPEL

Sehr geehrter Herr Doktor Rumpel,

nachfolgend beantworte ich etwas ausfUhrlicher Ihre 9 Fragen, auf die ich in meiner vorigen E-Maill
aus Zeitgrunden nur sehr kurz eingehen konnte.

Zur Vorbemerkung sei noch gesagt, daB zur Planungszeit der Strecke Hamburg — Berlin zun&chst nur
Stahltrager von ThyssenKrupp vorgesehen waren. Dabei wurde von den Stahlbauern die maximale
Tragerhohe festgelegt; es waren dann bei Verkehrskreuzungen die geringsten Anpassungsarbeiten
notig, sagte man. Hintergrindig hoffte man aber, damit den Stahlbetonbau ,,aus dem Felde" zu
schlagen. Man hofft wohl, daB Trager fur die zundchst vorgesehene Ladnge von 31 Metern mit nur
2,00 Metern Traigerh6he nicht machbar seien.

Zu 1. Sehen Sie hierzu die Anlagen 1 bis 3.

In Anlage 1 sieht man in Abb. 1 den Querschnitt eines kompletten Fahrwegtréagers, bestehend aus
Untertrager mit aufgelegten Fahrwegplatten. Gesamthohe: 2,00 m. Darunter Abb. 2 mit dem
gleichen Untertrager. In beiden Fallen betragt die geringste Wandstérke 23 cm und dabei die
Innendurchmesser 1,08 m.

In Abb. 3 ist die geringste zuldssige Wandstdrke beim Schleudern eingehalten mit 16 cm, dann
betragt der Innendurchmesser 1,16 m.

Um den Innendurchmesser zu vergroBern, kann man z.B. wie in Abb. 4 gezeigt verfahren. Darin wird
die minimale Wandstdrke von 16 cm eingehalten, der Untertrdger dann 38 cm héher und 10 cm
breiter. Beides ist inzwischen ohne weiteres zuldssig. Das Gewicht liegt in allen vier Fallen zwischen
74 und 89 Tonnen. Siehe hierzu auch Anlage 2.

Anlage 3 zeigt das Ergebnis eines eigenen Schleuderversuchs bei mir zu Hause im MaBstab 1:10. Der
Innen-Querschnitt ist also immer kreisrund, egal wie die AuBenbegrenzung aussieht. Eine Ellipse o. 4.
wird es also nie.

Zu 2. Eine Durchgdéngigkeit ist bei meinen Vorschldgen immer vorgesehen, FUr Kabel- und
Rohrleitungen efc.
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Auch Mannlécher fur eine Zugdnglichkeit bei Revisionen und fur Leitungsinstallationen sind
erforderlich. Mein Vorschlag ist, bei jedem dritten oder vierten Untertréger in etwa ein Drittel der
Tragerl&dnge an der Unterseite ein Mannloch planen.

Bei den geschleuderten Masten fUr Windrotoren ist so etwas ebenfalls Gblich, am MastfuB und wo
es sonst noch noétig ist.

Zu 3. und 4 ... soeben beantwortet.

Zu 5. Ja

Zu 6. Nein

Zu7. Die Auflager der Fahrwegplatten sind von uns so vorgesehen, wie in Anlage 4 als

Funktionsprinzip gezeigt und wie in meinem Fragenkatalog unter den Fragen 22 bis 25 beschrieben
bzw. beantwortet.

Siehe unter www.maglevboard.net unter meinen Publications die deutsche Version auf den Seiten
19 bis 24.

Was notwendige Uberhéhungen in Kurven des Fahrwegs angeht halten wir uns genau an die
Begrenzungen, wie sie vom Eisenbahnbundesamt (EBA) bestimmt sind. Danach darf die
Querneigung nie gréBer sein als unter einem Winkel von 12 Altgrad gegenuber der Vertikalen sein.
Und es durfen keine Fahrbeschleunigungen gréBer als 1,2 g auftreten, sowohl in horizontalen Kurven
als auch in der Vertikalen bei der Durchfahrt von Wannen und Kuppen. Ahnliches ist bekanntlich im
Rad-Schiene-Verkehr festgelegt. Wenn ein Zug in der Kurve halten muB, darf das Glas Sekt nicht
vom Tisch rutschen.

Sie fragen nach einer zentralen Steuerung der Auflager der Plaften. Denkbar ist so etwas sicher,
aber nach unserer Auffassung nicht nétig. Ein Montage- und Reparationsvorgang ist im
Fragenkatalog auf den oben genannten Seiten 19 bis 24 beschrieben.

Ich stehe seit langem mit der Fa. CONTI-Tech, einer Tochter der Continental AG in Hannover in
Verbindung. Dort bietet man mir eine Losung an, die bereits weltweit fur Schwingungsd&dmpfungen
in Autos und Fabriken (Spinnereien) eingesetzt wird. Dabei wird das ganze Lager mit
Justiereinrichtungen gekapselt, siche Anlage 5.

Zu 8. Der Untertrager ist in bezug auf Biegung, Schub und Torsion erheblich Uberdimensioniert.
Standardcontainer (20, 40’) sind bei Gblicher Beladung vom Gewicht her kein Problem.
Problematisch ist die Formstabilitat bei sehr hohen Fahrgeschwindigkeiten (Gber 250 km/h).
Dadurch wird die Dimensionierung Der Untertréger bestimmt.

Zu 9. Fahrweg-Untertrdger und auch die StUtzen aufgestdnderter Fahrwege kénnen im
Schleuderverfahren hergestellt werden. Von uns geplant ist ein sog. Freivorbau, bei dem keine
seitlichen BaustraBen nétig sein sollen — abgesehen von Ubergabeplatzen, an denen
zwischengelagerte Bauteile auf die Freivorbau-Kontruktionen Ubergeben werden. So wie es z.B. bei
HochstraBen Ublich ist. Auch hierzu eine kleine PowerPoint-Show in Anlage é

WUrden Sie bitte diese Sendung auch Herrn Severin zukommen lassen? Ich habe seine E-Mail-
Adresse nicht.

Mit freundlichen GriBen

Hermann Flessner

1985-1987 | Komplettierung der TVE um den 2. Bauabschnitt.
Die Sidschleife hat eine Gesamtldnge von 10 km.

Inbetriebnahme des Transrapid TR 07

1990 GroBte Tagesfahrleistung des TR 07 mit 2.476 km

— 1993 Langste Nonstop-Fahrt des TR 07 mit 1.674 km, Ge-
_____ Urspringliche Nachr schwindigkeits-Weltrekord fiir mit Personen besetzte

Von: Wulf Rumpel [mailto ‘/\\ Magnetschwebefahrzeuge mit 450 km/h (10.6.1993)
Gesendet: Sonntag, 24. F i

An: flessner.hermann.hh@
Betreff: 3.Verkehrskonfe |
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Modularer Magnetbahn Fahrweg

aded  ans
Geschleuderter Untertrager l
s
sh5  Tragerlage _
Quertrager

Stiitzen, z.B. aus Schleuderbeton

e

. Beispiel fiir eine

&)  Kann man im Querschnitt nur einachsiq symmetrische Trager aufgestanderte Konstruktion"
Uberhaupt im Schieuderverfahren betonieren ?

Eigene Modellversuche mit geschleu-§
dertem Beton, im MaRstab 1: 10 §

Das war die Ausgangsfrage iiberhaupt.
Wie berechnet bzw. beherrscht man die infolge Asymmetrie des
Querschnitts zwangslaufig entstehenden .Unwuchten”?'

Hat man das schon friher versucht?

- T e

Version RAILONE — Flessner 2007
Fahrwegplatten aus Beton,
mit MMF - Untertrdgern

FL / Aug. 2010 Quelle: H. Flessner
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In digse Modelllakomative ist ein Sapraleiter ehigebaut. Uber elvm Magneten kann diess ok schweben. Supralefiertechnik kimnte irpendwann den Verkehr sesolatismienen

enn Strom keinen
Widerstand mehr hat

In Essen wird das lingste supraleitende Stromkabel verlegt.
Damit lassen sich riesige Mengen an elektrischer Energie
tibertragen. Die Leitung wird auf minus 180 Grad gekiihlt

.

Vakuum-
isolierung
Stickstoff
(Fiir Riicklauf)

Isolatoren
kanal fur
fliissigen
s(\.l’oriauf)
O e Stromisier
" FEE Y it

! Die Entdeckung, dass bestimmte Mate-

. rialien bei sehr tiefen Temperaturen
¢ zu unendlich guten Leitern werden und
. dem elektrischen Strom (iberhaupt

i keinen Widerstand mehr entgegen-

. setzen, wurde bereits vor mehr als 100

¢ Jahren gemacht. Doch erst in den letz-

¢ ten Jahrzehnten haben supraleitende

| Werkstoffe ihren Weg aus den For-

i schungslabors der Physiker in den tech-

nischen Alltag geschafft. So sind bei-
spielsweise die Spulen der Magnetre-

. sonanz-Tomografie-Gerate aus supralei-
! tenden Drahten gewickelt. Einmal ange-
. worfen, kreisen darin die elektrischen

| Stréme ohne Unterlass und erzeugen

. ein starkes Magnetfeld, das fiir den

. Betrieb der Tomografen benétigt wird.

. Hier kommen bislang klassische Supra-

¢ leiter zum Einsatz, die mit fliissigem
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NEXANSZGE GRAFIIOAN BAUMGARTEN

ALTE TECHNIK MIT POTENZIAL

¢ Helium (rund minus 270 Grad Celsius)

i gekiihlt werden miissen. Das ist auf-

i wendig und teuer. Bei den sogenannten

i Hochtemperatur-Supraleitern reicht

: eine Kiihlung mit fliissigem Stick-

. stoff. Aber auch das sind immer noch |
- rund minus 200 Grad Celsius. Der Traum
- der Forscher sind Supraleiter, die ganz |
- ohne Kiihlung auskommen. Sie wiirden
¢ die Elektrotechnik revolutionieren. i



SILVIA VON DER WEIDEN

s konnte der Durchbruch

werden fiir eine Energietech-

nik, die Strom fast verlustfrei

tibertragt: Das mit einem Ki-

lometer lingste Supraleiter-
kabel der Welt, wird in der Essener In-
nenstadt verlegt. Im Mirz beginnen die
Arbeiten. Das neue 10.000-Volt-Kabel aus
einem keramischen Supraleiter misst nur
15 Zentimeter im Querschnitt und wird
eine Ubertragungsleistung von 40 Mega-
watt haben, fiinfmal mehr als ein Kupfer-
kabel gleichen Volumens. Im Pilotprojekt
»Ampacity“ testet der Energieversorger
RWE wie die effiziente Technik in gréfie-
rem Umfang eingesetzt werden kann. Su-
praleiter gelten als Schliisselkomponen-
ten im kiinftigen Smart Grid. Schon der
niederlidndische Physiker Heike Kamer-
lingh Onnes, der den supraleitenden Ef-
fekt 191 entdeckte, war davon tiberzeugt,

das Kabel -mit -solchen - Eigenschaften -

elektrischen Strom iiber grofe Entfer-
nungen transportieren konnen.

Damals noch Vision, nun auf dem Weg
in die Realitit. ,Supraleiter werden iiber
kurz oder lang die Stromverteilung in un-
seren Stadten revolutionieren. Denn die
Elektronen konnen sich durch diese Lei-
tung fast ohne Widerstand ihren Weg
bahnen. Auflerdem braucht das Supralei-
terkabel viel weniger Platz als ein her-
kémmliches Kupferkabel. Grofle Um-
spannanlagen konnten auf lange Sicht
tiberfliissig werden®, sagt RWE-Deutsch-
land-Chef Arndt Neuhaus. Produziert
wird das Kabel vom Spezialhersteller Ne-
xans, Hannover. Das Karlsruher Institut
fiir Technologie (KIT) hat im Rahmen
des Projektes geeignete Supraleitermate-
rialien und Isolierstoffe entwickelt.

Herzstiick des Supraleiterkabels sind
drei ineinanderliegende Réhren. Sie be-
stehen aus diinnen, gewickelten Edel-
stahlbdndern. Die besondere Eigenschaft
verleiht ihnen eine kristalline Verbin-
dung aus Yttrium-Barium-Kupferoxid
(YBCO) mit der die Metallbinder nur
wenige tausendstel Millimeter dick be-
schichtet sind. Die zu Réhren gewickel-
ten Bénder bilden den eigentlichen Su-
praleiter. Dieser umschlieft im Kabel ei-
ne weitere Rohre, in der fliissiger Stick-
stoff zugeleitet wird. Damit der Leiter
den Strom annzhernd verlustfrei trans-
portieren kann, muss er auf rund minus
180 Grad Celsius heruntergekijhlt wer-
den. Erst bei der extremen Kilte gibt das
Material seinen Widerstand auf. Die
Riickleitung des Kiihlmittels erfolgt in
der duleren Schicht des Kabels.

Das spezielle Material und die Kilte
sorgen dafiir, dass Ladungstriger ohne
nennenswerten Widerstand durch den
Supraleiter flieRen. Im Prinzip, in der
Praxis gibt es aber mehr zu beachten,
verrdt Joachim Knebel, Wissenschaftli-
cher Leiter am KIT. ,Weil sich im Kabel
unvermeidlich elektromagnetische Fel-
der ausbilden, die den Stromfluss behin-
dern wiirden, kommt es fiir den Einsatz

von Supraleitern auf eine geschickte An-
ordnung des Leitermaterials an. Die be-
schichteten Metallbinder werden des-
halb in besonderer Weise zu Réhren ge-
wickelt. Dadurch heben sich die storen-
den Felder auf, und der Strom kann un-
gehindert fliefien.“

Bei dem Essener Vorhaben werden
auch neuartige Strombegrenzer einge-
setzt. ,,Sie sorgen dafiir, dass die Supra-
leitung etwa nach einem Kurzschluss
oder einem Blitzschlag sofort wieder ein-

setzt“, erldutert Joachim Bock, Direktor
Marktentwicklung und Vertrieb bei Ne-
xans in K6ln-Hiirth. Kernstiick ist ein Su-
praleiter, der beim Unterschreiten einer
materialspezifischen Temperatur den
elektrischen Widerstand fast véllig ver-
liert. Normalerweise beeinflusst der in
den Stromweg eingebaute Begrenzer die
elektrische Leitung nicht. Steigt der
Strom jedoch iiber einen bestimmten
Schwellwert, bricht die Supraleitung zu-
sammen. Innerhalb von Millisekunden
baut sich ein elektrischer Widerstand
auf. Der Kurzschlussstrom wird so auto-
matisch begrenzt.

Ob sich die Umriistung auf ein supra-
leitendes Stromnetz rechnet, hat das
Konsortium in einer Studie bereits unter-
sucht. Dafiir haben die Wissenschaftler
Daten des Stromnetzes von Essen iiber
einen Zeitraum von 40 Jahren ausgewer-
tet. Letztendlich, so das Ergebnis, erwies
sich die supraleitende Technik giinstiger
als bisherige Kupferkabel. .

Das vom Energieforschungsreferat
des Berliner Bundesministeriums fiir
Wirtschaft und Technologie mit rund
sechs Millionen Euro ausgestattete, ins-
gesamt 13,5 Millionen Euro teure Pro-
jekt konnte der Auftakt zur Umstruktu-
rierung eines innerstidtischen Netzes
in neuen Dimensionen sein. Nach er-
folgreichem Abschluss des zweijihrigen
Feldversuchs sei durchaus vorstellbar,
das Riickgrat des Essener Verteilnetzes
weitgehend auf 10.000 Volt-Supraleiter-
kabel umzustellen, so die Forscher.

Ein dhnliches Projekt plant das US-
Heimatschutzministerium  zusammen
mit mehreren heimischen Herstellern im
New Yorker Stadtteil Manhattan. Dort
soll ein 300 Meter langes 13.800 Volt-Su-

,praleiterkabel, das {iber einen integrier-

" ten’ supraleitenden Strombegrenzer ver-

fiigt, die Energieversorgung sicheter und
kostengiinstiger machen. Beim Essener
Projekt ,,Ampacity“ sind beide Kompo-
nenten noch voneinander getrennt.
‘Eingesetzt  werden
Strombegrenzer auch fiir sich allein. Im
Oberlausitzer Braunkohlekraftwerk Box-
berg des Energieversorgers Vattenfall
wurde die Technik schon 2009 erprobt,
um Komponenten im Kraftwerk zu
schiitzen, berichtet Nexans-Experte
Bock: ,,Kurzschliisse in Kraftwerken oder
in Stromnetzen sind teuer. Das gilt nicht
nur fiir den Schadensfall, wenn hohe
Stréme Systemkomponenten beschid-
digen und Ausfallzeiten verursachen.“
Bei dem Versuch handelte es sich noch
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supraleitende -

um einen Supraleiter der ersten Genera-
tion. Dieser basiert auf einem kera-
mischen Material, einer Verbindung aus
Wismut-Strontium-Calcium-Kupfer-
Oxid, (BSCCO). Inzwischen wird im
Kraftwerk ein Strombegrenzer der neuer.
Generation erprobt. YBCO-Supraleitel
erreichen héhere Stromdichten und sinc
kostengiinstiger als ihre Vorginger.

Eines der ehrgeizigsten Projekte beim
Einsatz von Supraleitern in der Elektrizi-
tdtsversorgung verfolgt das Projekt ,Tres
Amigas“ in den USA. Benannt nach dem

Netzknotenpunkt in Clovis, New Mexika
werden dort die drei grofien kontinenta
len Stromnetze, die Eastern Intercon
nection, die Western Interconnectior
und die Texas Interconnection miteinan
der verbunden. Die drei Netze laufen ir
einer 9,6 Kilometer langen Dreiecksver
bindung zusammen. Ein entsprechenc
langes, unterirdisch verlegtes Supralei
terkabel wird mehr als fiinf Gigawat
Strom zwischen ihnen iibertragen. Im
kommenden Jahr soll die neue Verbin:
dung, die vor allem den Austausch rege-
neratiy erzeugten Stroms besser regulie-
ren soll, in Betrieb gehen.

Auch die Europier setzen beim Aus-
bau erneuerbarer Energien' auf die Supra-
leitertechnologie. Anfang des Jahres ist
das EU-Projekt Suprapower (Supercon-
ducting, reliable, lightweight #hd more
powerfull offshore wind turbine) an den
Start gegangen. Darin entwickeln mehre-
re europdische Forschungsinstitute, da-
runter das Karlsruher KIT, zusammen
mit Partnern aus der Industrie einen di-
rekt angetriebenen, supraleitenden Ge-
nerator fiir eine Offshore-Windkraftanla-
ge von zehn Megawatt Leistung.

»Der innovative Direktantrieb senkt
die Transport- und Wartungskosten und
erhoht die Lebensdauer der Turbine. Ne-
ben der hoheren Leistung erméglichen
supraleitende Generatoren, auch Grofle
und Gewicht der Windkraftanlagen deut-
lich zu verringern®, betont Holger Neu-
mann, Leiter des Bereichs Kryotechnik
am KIT. Auflerdem benétige der Bau su-

praleitender Generatoren weniger als ein
Hundertstel der Menge an Seltenen Er-
den. Sie sind fiir die Herstellung von der-
zeit hiufig eingesetzten Permanentma-
gnet-Generatoren erforderlich.

»Bei tiefen Temperaturen leiten Supra-
leiter nicht nur den elektrischen Strom
ohne Verluste, sie konnen auch ein Mag-
netfeld verlustfrei ,einfrieren‘ erklirt
Professor Ludwig Schultz, Direktor an
dem Dresdner Leibniz-Institut fiir Fest-
kdrper- und Werkstoffforschung, Den Ef-
fekt demonstriert ein Stiick tiefgekiihlter
Supraleiter. Wie von Geisterhand getra-
gen schwebt der kleine Wiirfel iiber ei-
nem Permanentmagneten. Das von dem
deutschen Physiker Walther Meifiner
und Robert Ochsenfeld 1933 entdeckte
Phénomen ist nur mithilfe der Quanten-
physik zu erkliren.



1€ UTESAaner vISSENnsCnarier nurzen
es fiir eine Magnetschwebebahn, die rei-
bungslos fihrt und - das sei der wesenth-
che Unterschied zum Transrapid -
bei duflerst  stabil schwebt®, betont
Schultz. ,SupraTrans® heifit der zweisit-
zige Schienenflitzer, der in einer Halle
auf einem 80 Meter langen Testparcour
seine Runden dreht. Genauer gesagt
schwebt das kleine Fahrzeug mit gut ei-
nem Zentimeter Abstand und mit maxi-
mal 30 Stundenkilometern iiber die mag-
netischen Schienen. Dafiir sorgt ein auf
minus 196 Grad gekiihlter Supraleiter in
seinem Innern. Die Forscher denken be-
reits an die Zukunft: eine Magnetschwe-
bebahn, bei der Einzelkabinen autonom
durch Stédte fahren.

Die Supraleitung hat auch die Medizin
erobert. Wer fiir eine bildgebende Unter-
suchung des Korperinneren in einen
Kernspintomografen geschoben wird,
kann die Technik hautnah erleben. Im
Innern des Tomografen erzeugt eine gro-
Be, isolierte Spule - sie besteht meist aus
einem Niob-Titan-Supraleiter - ein ge-
waltiges Magnetfeld. Es iibertrifft die
Stirke des Erdmagnetfeldes um das
60.000-Fache, Damit die Supraleitung
einsetzt, wird die Spule mit fliissigem
Helium auf nur wenige Grad iiber den
absoluten Nullpunkt von minus 273 Grad
Celsius gekiihlt. Mit der Technik lassen

sich feinste Details in Organen und Ge-
webe prizise in ihrer rdumlichen Aus-
dehnung als Schichtbilder darstellen. Oft
wird das Verfahren eingesetzt, um Tumo-
ren im Kérper aufzuspiiren.

In der Herzdiagnostik werden eben-
falls Supraleiter genutzt; Squid-Sensoren

(Superconducting Intereference Device)*

erfassen winzige magnetische Felder, die
bei der elektrischen Aktivitit des
menschlichen Herzens entstehen. Damit
kann ein Magnetokardiogramm erstellt
werden, das ein herkémmliches, Elektro-
kardiogramm gut ergiénzt,

Die Erzeugung gewaltiger Magnetfel-
der mithilfe der Supraleitung nutzt auch
die Grundlagenforschung. In dem kilo-
meterlangen Beschleuniger-Ring des Eu-
ropiischen Zentrums fiir Kernteilchen-
forschung (Cern) bei Genf sorgen 1232 je-
weils 30 Tonnen schwere Magnete dafiir,
dass sich die den Ring mit beinahe Licht-
geschwindigkeit durcheilenden Elemen-
tarteilchen prizise in einem knapp sechs
Zentimeter dicken Strahl biindeln lassen.
Das von allen Magneten mithilfe jeweils
einer supraleitenden Spule erzeugte Feld
ist rund 100.000 Mal stirker als das Erd-
magnetfeld. Es hilft den Forschern, die
exotischen Vorginge, die wihrend des
Urknalls zur Erschaffung der Materie
fiihrten, kiinstlich nachzustellen.
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e RWE Deutschland startet mit Partnern aus Wirtschaft und Wissenschaft ein Projekt zur zukunftsweisen-

den Stromverteilung

* Supraleitersystem des Technologiefiihrers Nexans ersetzt innerstadtisches Hochspannungskabel
* Das Karlsruher Institut fir Technologie passt das Kabeldesign im Rahmen des begleitenden

Forschungsprojektes an

Minus 200°C im Ruhrgebiet.

Essen als Modellstadt fiir ein Pionierprojekt.

AmpaCity heillt das Projekt, das die Essener Innenstadt zum Forschungsprojekt fiir
die Zukunft macht. 2013 wird dort ein modernes 10.000-Volt-Supraleiterkabel auf
einer einen Kilometer langen Teststrecke herkémmliche Leitungen ersetzen.
Supraleiterkabel sind wahre Supertalente, wenn es um Energieeffizienz geht. Bei
Temperaturen, die unsereins eher ungemiitlich findet, filhlen sie sich pudelwohl. Auf
rund -200°C heruntergekiihlt, kénnen die Leiter auf keramischer Basis S trom nahe-
zu verlustfrei und bei geringerer Spannung transportieren. Sie sparen Platz und kén-
nen moglicherweise grole Umspannanlagen ersetzen. Aulerdem bieten sie zusétz-

liche Versorgungssicherheit.

Dr. Joachim Knebel (Technikvorstand RWE Deutschland),  Reinhard PaR

(Oberbiirgermeister Essen) Dr. Arndt Neuhaus (CEO RWE Deutschland) sowie Dr. Hans Christoph Wirth
(BMW) und Christof Banklage (Nexans) fiinrten das Pressegesprach.
Die Stadt Essen wird Pionier fiir ein neues Kapitel in der Zukunft innerstédtischer Stromverteilung:

2013 wird hier das derzeit weltweit langste Hochtemperatur-Supraleiterkabel (HTS-Kabel) unter die Erde
gelegt. Projektpartner sind die RWE Deutschland AG, Nexans, als Hersteller von‘Kabeln, das Karlsruher
Institut fiir Technologie (KIT) und der Projekttréger Jilich (PTJ).

Ein modernes 10.000 Volt-Supraleiterkabel soll auf einem Kilometer Lénge die herkémmlichen 110.000-Volt-

Leitungen zwischen zwei Umspannstationen in der Essener Innenstadt ablésen.

Supraleiter gelten als zukunftsweisende Lésung fiir eine platzsparende und besonders energieeffiziente

Ubertragung von Strom in den Stadten.

Dr. Joachim Schneider, Vorstandsmitglied RWE Deutschland: "Supraleiter werdemelne wichtige Rolle in der
Versorgung in den Stédten spielen. Wir sind stolz darauf, bei diesem F’lonrerproja\(t,ganz vorne dabei zu

sein.”
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Natur und Wissenschaft

Schwarzmalen? Ein klimapolitischer Comic

In einer Stunde im
Transatlantiktunnel
von Berlin nach Mos-
kau = mit einer Tech-
nik, die ohne Energie-
verluste funktioniert.
Der Trick: Die Ziige
werden im Vakuum-
tunnel beschleunigt.
Eine Vision, die nicht
etwa von Zukunfts-
forschern entwickelt
und hier im Cartoon
skizziert wurde, son-
dern im Kreis des

. Wissenschaftlichen
Beirats der Bundesre-
gierung Globale Um-
weltverinderungen®,

DE O VER “WBG U, en.rfrmlden
MAGNETSCHWEBEBAHNEN BRINGEN izt Vor wenigen T
UNS IN 1 STUNDE VON BERLIN NACH gen hat der Umwelt-
MOSKAU ODER IN 2 STUNDEN NACH rat in Berlin sein vor

NE; :%A%HN&REE GEHT gﬁ:{:’" zwei Jahren pu{ﬁzier—
SSAGIERE SONST tes Hauptgutachten
DI ERDIROVIUNS AN DIE DECKE ,» Die grofie Transfor-

mation* als Comic
herausgebracht. Her-
ausgeber sind Alexan-
dra Hamann, Clau-
dia Zea-Schmidt und
3 : ; : = der Berliner Biologe
3 : it i : o e — Reinhold Leinfelder.
" 3 N Er ist wie die ande-

Wie DIE WELT 2050 ],_
AUSSEHEN KONNTE?

DiESE BAHNEN WERDEN
AUCH JMaGLEV"-Z(SE GE-
NANNT, DAS ST EINE ABK(IR-
ZUNG F(R DEN ENSLISCHEN
BEGRIFF MAGNETIC LEVITA-
TION", DIESE TECHNIK HAT
SICH BEIM TRANSRAPID, DER
DAS STADTZENTRUM VON
SHANGHAI MIT DEM FLUGHA-
FEN VERBINDET, SCHON IM
ALLTAGSBETRIEB BEWAHRT.

ren Mitglieder des
WBGU einer der
acht ,, Comic-Hel-
den”. In dem von
Jorg Hiilsmann ge-
zeichneten, 144 Sei-
ten starken Heft wer-
den die Sorgen und
Ideen zum Klimawan-
del und zur Energie-
wende dargestellt —
sprachlich zugeschnit-
ten auf dltere Jugend-
liche und Erwachse-
ne, wie es heifit. (Der
Comic ist im Verlags-
haus Jacoby & Stuart
erschienen und kostet
14,95 Euro.) jom

e 1 \--p-—-_.“_,g
4 e —————————— — I
= S —— LSRN e

] LT
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Teneriffa will eine Transrapid-Strecke bauen

Das in Deutschland gescheiterte Projekt soll auf der Insel realisiert werden. Mit deutscher Hilfe und EU-Geldern

18NS ANKER
as als gescheitert angxsehmn.
Transrapid- Pm;\.kt Qltht vor u
nem

dem  Mittelstreifen  der  bestehend,

Autobahn erfolgen solle, entfielen Bau-
risiken, die etwa durch neue Brilcken,
Slru'kﬁihn.lngen oder Tunnel zwangs-
weise wiirden.

- und das mit H:Ifc aus Rcrlm Du.- Re-
insel Tene-

In einer zweiten Studie wird jetzt dlc
fit. \

nl'fa wtll mit dcm deutschen Hochge-
schwindigkeitszug den Norden mit dem
Siiden verbinden. Die 120 Kilometer lan-
ge Strecke soll in sechs Jahren fertig sein
und drei Milliarden Euro kosten. ,Die
Bundesregierung unterstiitzt das Projekt
ausdriicklich”, sagte der Staatssekretir
im Bundesverkehrsministerium, Rainer
Bomba, bei einem Treffen mit dem
Prisidenten des Inselrates von Teneriffa,
R:c.lrdo Melchior, in Berlin. .DI\ Rcall
hancen  sind

grofi*, so Bomba.

In einer ersten Machbarkeitsstudie fiir
die Europiiische Union, an der auch der
Berliner Eisenbahnexperte Peter Mnich
von der Technischen Universitit Berlin
brtm!lgl war, bLﬁlrwclrun dJe.' Prufrr das

Die hn sel
cin umweltfreundliches Bahnsystem mit

g gepril

ﬁlr ist, dass der Hafen und die belden
Flughiifen der spanischen Insel in die
JRichtlinien fir transeuropiiische Ver-
kehrsnetze® aufgenommen werden, Das
soll in diesem September erfolgen. Hin-
ter dem Projekn steht auch der Berliner
Unternehmer Mario Hempel. In Brilssel
macht sich der Berliner Europa-Abge-
ordnete Joachim Zeller (CDU) fiir eine
Renaissance des Transrapids stark.

Es war bereits das vierte Treffen der
beiden Politiker im Zusammenhang mit
den Pliinen zum Bau der Magnetschwe-
bebahn. Die Europdische Union unter-
stiitzt das Vorhaben mit bis zu 50 Pro-
zent der Baukosten. Auf Teneriffa exis-
tieren seit mehr als 100 Jahren Pline
zum Bau einer Eisenbahnstrecke, Bislang
lst es aber wegen des bergigen Gelindes

b ders fiir den Th sagte
Bomba beim Treffen mit Melchior in

dun:h Solaranlagen erzeugt werden, die
hen den Fal auf der Stre-

Berlin. Wiihrend Schienenziige nur Stei-
gungen von bis zu vier Prozent bewilt
gen, schafft der Transrapid das Dreifa-
che, Nimmt man alle Faktoren zusam-
men, erkennt man, dass der Transrapid
der Insel eine Fillle von neuen Maglich-
keiten erdffnen wiirde®, sagte Priisident
Melchior, der cinst in Aachen studierte.
#5 Prozent des benbtigten Stroms sollen

cke verlegt werden. "Der Bau soll unter
Aufsicht dewtscher Ingenieure von ein-
heimischen Bavarbeitern gelingen - und
so die Arbeitslosenquote auf der Insel
von derzeit 30 Prozent senken. Aufler-
dem verspricht sich der Insclrat einen
weiteren Schub fiir den Tourismus,

Die Bundesregierung ist von dem Pro-
jekt Gberseugt. Es wiire die erste regulii-

GEPLANTE
. KE .:}rhwnsrhfr
F 2 M
Lange: 120 fom Santa Cruz Centro
Acorin
Candelaria : EUROPA
TENERIFFA AFRIKA
Las Américas |
Los Cristiancs e

re Smxh der Magnetbahn in Eumps
Ursy h sollte der T pid mit
einer I-luchstgrschmndlgkclt von bis zu
550 Stundenkilometern zwischen Berlin
und Hamburg verkehren, spiiter auch
Miinchen mit dem Flughafen verbinden,
Dach diese und alle anderen in Deutsch-
land geplanten Strecken wurden ge-
stoppt. Seit 2004 fihrt cin Transrapid in
der chinesischen Metropole Shanghai.

Nach Angaben der Bundesregierung
ist das Interesse an der deurschen Mag-
nctbahn nie erloschen. Derzeit gebe es
Vorgespriche iiber Strecken in Brasilien,
den USA, der Tiirkei und Malaysia. ,Der
Transrapid ist nicht tot, dic Technik
wird sich durchsetzen”, sagte Staatsse-
kretiir Bomba,

Die Pline fiir eine deutsche Magnet:
schwebebahn reichen bis in die 7oer-Jah-
re zuriick. Der Transrapid wurde von
Siemens und ThyssenKrupp im Auftrag
der Bundesregierung entwickelt.

Die Kosten dafiir betrugen 1,4 Milliar-
den Euro. Es eine Teststrecke im
Emsland, die inzwischen stillgelegt ist.

niedrigen Betriebskosten. Da der Bau auf

nicht zum Bau ciner Bahnlinie gekom-
men. Deswegen eignet sich die Insel 5o

DHEC WELT INFOGRAFI

Asropuerta Sur

QUELLE: PUAMNGSGESELLSCIAART MAGLEY TENERFE

Der aktuelle Transrapidiug soll als Leih-
gabe nach Teneriffa vergeben werden.

Idee: Magnetschwebebahn fiir Dresden

Rossendorfer Forscher wollen weltweit einzigartigen Supraleit-Express bauen / Finanzierung noch offen

Die Supraleit-Schwebebahn kennt kei-
mﬂoluidermnivu-huudnnurwuﬂg
Strom und etwas fiissigen Stickstoff. Der
zu Grunde hegende Supraleit- -Effekt beruht
auf Hightech-Keramiken, die bei sehr tie-
fen Temperaturen Strom widerstandslos
keiten. Solche Werkstoffe erlauben die

render als herk li
sind.

Derzeit befindet sich der Plan in einem
sehr friihen Stadium. Die Kosten sind noch
nicht einmal geschitzt, diirfien sich aller-
dings im Millionen-Bereich bewegen. Da-
fiir wiirde der Hightech-Standort Dresden
aber ein Paradebeispiel fiir
den offentlichen Nahverkehr der Zukunft

he Flektroanl

bekommen. Beteiligen wollen sich an dem
Projelt neben dem HZDR selbst unter an-
deren das Leibniz-Institut fir Festkérper-
und Werkstofiforschung (TFW) und die

Die Form des Supraleit-Zuges steht noch nicht fest. Hier ein visiondrer
Studienentwurf der TU. (Montage: DNN/Evert)

Quelle: www.don-online.de - Artikel vom 27.04.2012

Kommentar von Walter Back aus Stockstadt:

reits realisierte Pilotprojekie. Dazu gehon
die _Supratrans [1°, cine 80 Meter lange
Teststrecke fiir Supraleit-Schwebebzahnen
in Niedersedlitz. Die hat international be-
reits fir Furore gesorgt und unter ande-
rem zu einer Anfrage des _Verkehrshauses
der Schweiz™ gefiihrt, ob die Dresdner fiir
ihre Technikschau in Luzern nicht eine
supraleitende Besucherbahn bauen kénn-
ten.

Damit aber die erste Praxisanwendung
dieser neuen Transporttechnologie nicht
nur im Ausland, sondem auch am Ur
sprungsort prasentiert werden kann, wol-
len die Dresdner das besagle Referenzsys-
tem auf dem HZDR-Campus realisieren
Eine endgiilige Entscheidung iiber die
Rossendorfor Supra-Bahn ist allerdings
noch nicht gefallen - nicht zuletzt eben
wegen des kleinen, noch zu kiarenden De-
lails namens _Finanzierung™
@ Mety tum Thema: www.computeroger.de

»Eigentlich miUBte man angesichts deutscher Forscherleistungen JubelstGrme veranstalten.

Aber wer sich daran erinnert, was hier schon an Verkehrstechnik erfunden und andernorts ausge-
beutet wird, fragt sich, worin einerseits die Technikfeindlichkeit weiter Kreise und andererseits das
Vergessen dieser Hochstleistungen begrindet ist.
Ich glaube, es liegt auch daran, daB Erfinder und industrielle Kreise fir den médglichen Gewinn we-
der ein genlUgendes, ernstgemeintes, sozialintelligentes, noch ein frihzeitiges Beteiligungsangebot
der Bevdlkerung machen. Das wdre bei der Finanzierung und bezUglich der Akzeptanz sowie fur
eine Dauerabsicherung sicher sehr hilfreich. Aus diesem Grund habe ich das Konzept der Eigen-
tumsbildung entworfen. Ich hoffe, es findet Ihren Beifall und die gewlnschte UnterstUtzung.

Gez. Walter Back*"
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: 06027 - 407 597 « Fax: 06027 - 407

Walter Back « Biiro fiir Umwelttechnik GbR * Rhonstr. 3-5 « 63811 Stockstadt « Tel.

Walter Back Biiro fiir Umwelttechnik

Bfu

Birozeiten:

Montags bis freitags RhénstraBe 3 - 5 + 63811 Stockstadt

10.00-12.00 und Tel.: 06027 - 421 110  Fax: 06027 - 421 119 Blro :ﬁ';u'“"fm‘:ch"“‘
14.00-16.00 Uhr E-Mail: info@gemeinwohiideen.de nformier

Unsere Konzepte I6sen einen Teil der technischen,
sozialen, wirtschaftlichen und finanziellen Probleme,

und sind auf nachgenannte Notwendigkeiten ausgerichtet,
wie zum Beispiel:

« auf die SupraTrans-Schwebetechnik aus Dresden, die so geschiitzt im Fahrweg eingebaut
. Ist, dass sie bei jeder Witterung funktioniert und einen nicht horbaren Verkehr ermdglicht.
» dass bei einer zweispurigen Trasse insgesamt sechs nutzbare Transportwege zur
_Verfiigung stehen.

« auf die hochanteilige Verwendung nachwachsender ! wneder vemendbarer Rohstoffe z. B
Beton, Stahl, Leimholz.

= auf eine auBerst umweltfreundllche kostensparende Bauausfuhrung bei allen zur
Verwendung kommenden Materialien, u. a. beziiglich geringeren Schutzaufwendungen fur
~Kabel und Rohre.
. dass man in absehbarer Zeit Jahrllch 400 Mrd. Euro in EurOpa emsparen kann indem
keine fossilen Energie- und Nahrungsstoffe mehr verbrannt und auch nicht mehr fiir
Dammzwecke und den StraBenbau eingesetzt werden.
+ dass erschwerte Fremdeinwirkung gegeben ist, z. B. Beschadlgungen Diebstahl u. &.
betreffend.
- dass mit der Vielzweck-Trasse nemge Strommengen iiber tausende Kllometer nahezu ver-
lustfrei und Kosten sparend nach Europa mittels modernster HTSL-Kabel zu uns transpor-
tiert werden konnen.

= dass der gewmnbare Sonnenstrom das Dammen der Hauser und das Fracklng erubrlgt
. dass dle Trasse lechnlsch so stark verelnfacht konzmled ist, dass Bauleistungen hochan-

+ dass jedes dieser Lander hohe Material- und Arbeitsanteile selbst beisteuern kann denn
im Konsumbereich sind Arbeitsplatz- und Wachstumschancen nur in geringem Malle vor-
handen.

* um erlschaﬂsaufschwung auch in den anderen EU-Landern zu schaﬁ‘en die gegen den
derzeitigen Sparzwang rebellieren - eine Situation, die unserer exportorientierten
Wirtschaft schadet,

+ dass sich die leistungswilligen Menschen eines jeden Landes zu (iberaus vorteilhaften
Bedingungen an der Finanzierung beteiligen kénnen, um ihre finanzielle Zukunft abzusi-
chern und sie dadurch gleichermalRen zu Befiirwortern und Schiitzern der neuen Technik

+ dass die Leistungstrager fortschrittliche und wohlstandsorientierte Politik fiir alle Menschen
gestalten kdnnen, und nicht die Funktionare der Leistungsschwachen, die erkennbar
danach trachten, die Errungenschaften der FleiRigen und Tlchtigen in immer gréerem
MaRe einzukassieren.

Datenblatt Nr. 6.01 k

www.wh-ideen.de
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JUNGE FREIHEIT, Nr.24/13, 17. Juni 2013, Ramsauers LadenhUter, M. Brandstetter

Sehr geehrter Herr Brandstetter,

zwar kennt niemand von wuns die Zukunft, aber unter Abwdgung derzeitiger und kommender
Herausforderungen, erscheint die E-Mobilitat aus mehrfachem Grund zukunftsf&hig und zukunftsnétig. Die
UberfUllung unserer Verkehrswege, die in Zweifel zu ziehende unwirtschaftliche Verbrennung wertvoller
Ressourcen in Automotoren, das allgemein gewachsene Verstdndnis fUr Sinnhaftigkeit zeigen Wirkung z.B.
nur ein Auto fur alles. Nach dem Ende der Gewinnung von Energie durch Atomkernspaltung und
zwischenzeitlicher Anhdufung nicht verwerteter Restenergie von nahezu 98,5%, prosaisch Atommoull
genannt, kann die derzeit favorisierte Retrotechnik der Windenergie nur ein Intermezzo auf dem Weg zur
verschleppten und I&ngst Uberfdlligen Wasserstoffusion sein. Es wird also, wenn wir es denn wollen, vielleicht
auch durfen, elektrische Energie in gréBerem MaBstab geben. Auch wurde mit der Entwicklung der
Magnetschnellbahn zur Serienreife eine unumkehrbare Hinwendung zu einem vernefzten und
infegrierenden Verkehrskonzept eingeleitet, in dem alle Individualfahrzeuge von E-Roller bis E- Smart durch
kompatible Assistenzsysteme fUr alle erforderlichen Leistungen ertUchtigt werden. Wo die Batterieleistung
nicht hinreicht, springen Niederflurbusse, Regiozige und die MSB ein, nehmen diese Fahrzeuge an
Knotenpunkten auf, laden deren Batterien wdhrend der Fahrt nach und entlassen sie nahe beim Zielort zur
eigenen, persénlich bestimmten Weiterfahrt. Wir brauchen keine neuen Trassen, wir nutzen die
vorhandenen effektfiver, auch weil sich der Fahrweg der MSB fUr die Einbringung von Supraleitkabeln
anbietet. Und was den Preis fur all dieses befrifft, Daimlers Erster war auch unbezahlbar und die Hybridarie
kbnnen wir uns sparen, mit Erlangung der Serienreife werden E-Motoren, leicht, verschleiBarm und
getriebefrei wie sie funktionieren, ungeahnte Sparpotentiale erdffnen. Das alles sefzt freilich ein gewisses
MaB an Intelligenz und Widerst&ndigkeit gegen die Macht hier nicht ndher zu bezeichnender
Interessengruppen voraus, wobei mir die Intelligenz in diesem Zusammenhang das geringere Problem zu
sein scheint. Was aber den LadenhUter betrifft, spricht einiges dafir, daB Sie die Bedeutung der E-Mobilitat
etwas verkUrzt betrachtet haben, was aber wiederum nicht heien soll, daB in dem MFSV, wie es sich selber
nennt, keine LadenhUter zu vermuten waren.

Mit freundlichen GriBen W.H.RUMPEL

Zu: ,Ramsauers Ladenbhiiter” von Markus JUNGE FREIHEIT
Brandstetter, JF 24/13 Nr. 27/13 | 28. Juni 2013
E-Mobilitat ist zukunftsfahig
Unter Abwigung anstehender Heraus-
forderungen ‘erscheint die E-Mobilitic | | E S E R F O R U M | 27
aus mehrfachem Grund zukunftsfihig
und nétig. Dies zeigen unsere iiberfiillten
Verkehrswege und die unwirtschaftliche
Verbrennung wertvoller Ressoutcen in
den konventionellen Automotoren.
Schliellich wurde mit der Entwick-

lung der Magnetsuhnellbahn (MSB) zur
Serienreife eine Wende zu einem ver-
netzten und integrierenden Verkehrs-
konzept eingeleitet. Wo die Batterielei-
stung nichrt hinreichr, springen Busse,
Regioziige und die MSB ein, nehmen
diese Fahrzeuge an Knotenpunkten auf,
laden deren Batterien wihrend der Fahrt

nach und entlassen sie nahe dem Zielort

zur individuellen Weiterfahrt. w 1ot woh dandnte Mal, doo, 'r“ez
DR.-ING. WULF H. RUMPEL, TOSTEDT sive b i

FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG
~2. FEBRUAR 2013 - NR. 28 - SEITE 17—
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as erste deutsche Elektroauto
Dr. GUSTAV KRUGER baut nicht VW, BMW, Audi oder
Mercedes-Benz. Ford hat in der vergan-
genen Woche in Saarlouis mit der Seri-
enproduktion des Ford Focus Electric
begonnen, der dort gemeinsam mit
dem herkommlichen Focus vom Band
lauft. Alle anderen sind noch nicht
ganz so weit, und der elektrische Smart
kommt bekanntlich aus dem nur 50 Ki-

An lometer entfernten Hambach in Loth-
_ ringen. Die Begeisterung der Beteilig-

Herrn Dr.-Ing Wulf H. Rumpel ten ist freilich weiterhin grofler als die
Am Thoberbusch 1 Fahrleistungen: 160 Kilometer Reich-
9 weite, bis zu sieben Stunden Ladezeit

21250 Tostedt an einer herkdmmlichen Steckdose,
ein kleinerer Kofferraum aufgrund der

Sehr geehrter Herr Dr. Rumpel! Batterien und ein viel héherer Preis

(den Ford noch nicht verrit) sind die

Hiermiz komme ich auf Ihren sehr informativen Leserbrief iiber die

s Schwachpunkte, die es dem E-Auto so
Elektromobilitdt in der JF zuriick. schwer n?achen, die Traume der Kanz-

lerin (eine Million E-Autos 2020) zu er-
fiillen.

Wenn ich Sie recht verstehe, hieBe das ein vélliges Umgestalten unserer
Verkehrsstruktur. Wirtschaftlich widre das kaum zu verkraften.Auch
wiirde zusdtzlich der Strombedarf erhoht, was mit der Energiewende

kaum zu schaffen ist.

In diesem Zusammenhang méchte ich auf meine Biicher .Zeichen setzen kann man mit ei
nem E-Auto, doch fiir eine massenwei-

_ - se Verbreitung reicht es einfach nicht.
Kernkraft - Kohle - Klima solange die Grundprobleme (Reichwei-

und Die Energiewende — Wunsch und Wirklichkeit te/Ladezeit/Preis) ungeldstsind. fbs

hinweisen, worin auch das Thema Elekrromobilitdt behandelt wird.

Inhalt s. Riickseite.

Ich wiirde mich freuen, Ihr Urteil dariiber zu erfahren. Bestellkarten

welaube ich mir beizulegen, falls Sie auf diesem Weg bestellen wollen.

FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG
DIENSTAG, 18. JUNI 2013

Ich verbleibe mit den besten GriiBen

i ZAF

FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG

SEITE 12-NR, 225
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DR.-ING. WULF H. RUMPEL
21255 TOSTEDT
AM TOBERBUSCH 19 Tostedt, 3. Juli 2013

Seit dem 1. Januar 2003 hat die Transrapid International
die Federfiihrung fiir den Versuchs- und Demonstrations-
betrieb dbernommen.

Die Anlage wird von der TRl an die DB AG (bergeben,
die dann mit einem fiir die Flughafenverbindung
Minchen neu projektierten 3-Sektionen-Fahrzeug einen
fahrplanméBigen Versuchsbetrieb durchfiihren wird, um
betriebliche Erfahrungen insbesondere fiir diese Strecke
zu erhalten.

Mein Leserbrief vom 17. Juni 2013, Ihr Schreiben vom 28. Juni 2013

Sehr geehrter Herr Dr. KrUger,

haben Sie Dank fUr Inren o0.g. Brief und die Hinweise auf bisher von Ihnen geleistete
Arbeiten. Gerne werde ich mich dem von Ihnen herausgehobenen Thema der
Elektromobilitédt beschaftigen.

Zundchst aber einige Anmerkungen im Voraus:

1. Mein Schreiben an die JF wurde nur verkUrzt Gbernommen, hier fUr Sie der volle Wortlaut.
2. Ich sehe keine vollige Umgestaltung unserer derzeitigen Verkehrsstruktur, sondern ein
eher evolutiondres Voranschreiten zu einem ganzheitlichen Verkehrsgeschehen. Der
Gedanke des vernetzten und integrierenden Verkehrskonzeptes entstand in
Zusammenarbeit mit einer holldndischen Stiftung und basiert auf Vorgehensweisen, die bei
unseren hollédndischen Nachbarn bereits auf unterer Ebene Ublich sind. Man fritt seine
Reise mit dem Fahrrad an, hdufiger schon elektroverstarkt, nimmt es in einem Linienbus
oder Regiozug mit und fé&hrt danach zum individuellen Ziel weiter, anstatt es am Bahnhof
stehen zu lassen und spdéter zu FuB gehen zu mussen. Als ich den Holldndern die
Erweiterung auf den Elektrosmart vorschlug, lachten sie und meinten, inr Deutschen und
eure Autos.

Nun ist es doch so, daB wir in unserem Land eigentlich 3 Autos bendtigen. Eines fur den
taglichen Einkauf im Supermarkt mit seinem engen Parkplatz, eines fur die Fahrt in die
ndchste gréBere Stadt und eines fUr die obligatorischen Urlaubsfahrten. Daran wird auch
die EinfUhrung der von der Bundesregierung mit bis zu einer Milliarde € gefdérderten
Elektromobilitdt nichts dndern, wir haben zukUnftig nur ein weiteres System in unserer
Garage. Es geschieht also das gleiche VersGumnis wie beim Transrapid, es fehlt ein
schlussiges Konzept fUr das weitere Vorgehen.

3. Bleibt es dabei, werden im Grunde nach den Kosten der sogenannten Energiewende
nun auch noch die Kosten der Speicherung, der nicht stdndig zur Verfugung stehenden
Naturenergie, dem Nutzer auferlegt.

4. Das vorgeschlagenen Verkehrskonzept wirde zwar mehr Elekiroenergie erfordern,
dabei aber erhebliche Ressourcen und Kosten erlGbrigen, denn wir bendtigten zukinftig
nur ein Kleinfahrzeug fUr alle genannten Anforderungen, nur eine Werkstatt, nur eine
Investition.

gerne werde ich mich wieder bei Ihnen melden, wenn ich Ihre Gedanken gelesen und
bedacht habe.

Mit freundlichen GriBen W.H.RUMPEL
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Erich Zimmermann

Herrn

Dr. Wulf H. Rumpel.
Am Toberbusch 19,
21255 Tostedt

Sehr geehrter Herr Dr. Rumpel,

30. 06. 2013

gestatten Sie mir eine Bemerkung zu Threm Leserbrief ,,E-Mobilitit ist zukunftsfihig™ in der JF. In
diesem Zusammenhang ‘muf} ich auch auf eine kiirzliche Pressemeldung hinweisen, in der behauptet
wurde, dafl der Kraftstoffverbrauch pro 100 km von allen Herstellerfirmen als viel zu niedrig
. angegeben werde.

Die Priifverfahren der Automobilhersteller sind alle gleich und die verdffentlichten Zahlen sind sicher
zutreffend. In der Praxis sieht dies natiirlich anders aus. Man muf3 an Ampeln. und anderen
Verkehrsbehinderungen — u. U. sogar an Kreisverkehren — verschieden lange halten (mit laufendem
Motor), bremsen, plotzlich Gasgeben usw.

Was nun den Elektroantrieb betrifft, so geht aus Threm Leserbrief nicht hervor, wie die von Thnen
angegebenen alternativen Beforderungsfahrzeuge wie Busse, Regioziige und Magnetschwebebahnen
angetrieben sein werden. Auf jeden Fall wird der Bedarf an elektrischer Energie enorm steigen. Dabei
werden wir schon bei den heutigen Bedingungen zum Sparen aufgefordert. Alle Gebiude sollen auf
effiziente Wirmeddmmung umgebaut werden.

Da die Reichweite eines Elektroautos sehr bescheiden ist (zur Zeit. weniger als 200 km) wird man im
Winter auf die Heizung und im Sommer auf die Klimaanlage verzichten miissen. Dafiir brauchen wir
dann vielleicht bei Tageslicht nicht mehr mit Beleuchtung fahren.

Seit der Erfindung der Glithlampe vor 180 Jahren ist der Stromverbrauch stéindig und rasant gestiegen.
In dieser Zeit sind wir von den Elektrizitdtswerken zuverldssig und preiswert mit Strom versorgt
worden. Nun kamen bei uns 1998 eine Reihe von Scharlatanen namens Jiirgen Trittin, Claudia Roth,
Hans-Christian Strébele, Joschka Fischer u. a. an die Regierung, denen wir das Erneuerbare-Energie-
Gesetz verdanken. Seitdem werden hunderte Milliarden an Subventionen verschwendet, wihrend
unsere Strafen und Briicken verkommen, der Strom fiir viele Betriebe (z. B. Aluminium und Kupfer
verarbeitende) zu teuer wird. In Frankreich z. B. kostet der Strom die Hilfte.

Mit freundlichen Griilen

P
‘Q—u—"ﬁ_.«-‘-u\
Q‘"_“’—m Sehr geehrter Herr Zimmermann,

danke fur Ihr o.g. Schreiben und die darin aufgeworfenen Fragestellungen.

Einige davon beantwortet, so denke ich, mein ungekiirzter Leserbrief, den ich Ihnen anhefte.

Fossile Energietrager werden wir m.E. noch eine ganze Weile in Anspruch nehmen miissen, aber wir
sollten die Zeit nutzen und dariiber nachdenken, wie es denn weitergehen soll. Bei der Gewinnung von
Energie aus Urankernspaltung haben wir das strdflich versdumt. Da Heisenberg bis zum Ende des Krieges
seinen Reaktor nicht hat fertigstellen kénnen, waren wir danach auf amerikanische Patente angewiesen
und zahlen bis heute Lizenz. Neuere heimische Entwicklungen, wie der Briiter in Kalkar oder der
Kugelhaufenreaktor in Hamm-Unthrop, .wurden bei uns danach aus-far mich leicht nachvoliziehbaren
Griinden verhindert. Der Wirkungsgrad einer traditionellen Urankernspaltungsanlage beweat sich bei
1,5%, was eingegraben werden soll, stellt also ein Potential von 98,5% momentan nicht realisierbarer
Energie dar, lacherlicherweise Atommiill genannt. Der Transrapid benétigt bei doppelt so hoher
Geschwindigkeit, nur halb soviel elektrische Energie wie ein ICE.

Ich gehe also von einer energetischen Umschichtung aus, zumindest so lange, bis wir mit Iter die
Wasserstoffusion erreichen.

Auch wenn ich nicht ausschlieBen méchte, daB es in Zukunft leistungsfihigere Batterlen geben wird, so
bleibt doch das Problem der Spezﬂ“z:erung Wir benétigen eigentlich 3 verschiedene Fahrzeuge fiir unsere
individuelle Mobilitdt. Eines fur die Fahrt zum Supermarkt mit seinen beengten Parkplétzen, eines fiir
Fahrten in der Region und eines fiir, diverse Urlaube. Geeignete Unterstiitzungssysteme wiirden es
erlauben, nur ein Kleinfahrzeug fiir alle Anforderungen zu nutzen. Hier liegen m.E. erhebliche
Sparpotentiale an fossiler Energie, Investition, Werkstatt, Bereithaltung usw.

Danach werden wir uns die Massenpsychose des Taglichtfahrens leisten kénnen, das wollen ist allerdings
eine andere Frage, ebenso wie das Verplempern von Milliardensubventionen.

Es ging mir also im Leserbrief im wesentlichen um Vorausplanung statt legislaturgebundenen
Herumwurschtelns.

Mit freundlichen GriiBen W.H.RUMPEL
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Sehr geehrter Herr Stein,

am 10. Juni 2013 schrieb ich Ihrer Zeitung einen Brief zu Herrn Brandstetters Artikel "Ramsauers
Ladenhiter”, den ich Ihnen der guten Ordnung halber im Anhang vollstiandig darstelle. Sie oder einer
Ihrer Mitarbeiter hielt diese AuBerung fiir die Leserbriefspalte geeignet. Allerdings wurde dabei von
Ihrem Anspruch der redaktionellen Kiirzung Gebrauch gemacht. Sie finden diese amputierte Version
ebenfalls im Anhang. Ich habe zundchst versucht, mich in die Lage einer Zeitung zu versetzen, deren
Anspriche, deren Umfeld, und danach die Kirzung gedanklich abgehakt. Aber dann erhielt ich einige
E-Mails von Gesprachspartnern, denen ich die verkiirzte Version zugdnglich gemacht hatte, sowie zwei
Briefe von Lesern der Jungen Freiheit, die zum guten Tei die Inhalte abfragten, die Ihrer
SauberungsmaBnahme anheim gefallen waren. Mit (x) gekennzeichnet. Die Beantwortung erfolgte daher
in allen Fallen zunachst in der Zurverfiigungstellung des Urtextes.

Ich bin nun weit entfernt davon, mich in Ihre Kompetenzen einmischen zu wollen, aber die Frage brennt
mir auf der Seele weshalb die Erwahnung

1. des gewachsenen Verstdandnises der Deutschen fiir Sinnhaftigkeit,(x)

2. der nicht zu akzeptierende Unwirtschaftlichkeit der heute tblichen Urankernspaltung,(x)

3. des Hinweises auf die zu kurz gedachte Energieriickwende,(x)

4. der Anmahnung des energetischen Endzieles Wasserstoffusion,(x)

5. der Mdglichkeit des Verzichtes auf weiterere, die Landschaft zerschneidender HochspannungstraBen
zugunsten von Supraleitstrecken entlang vorhandener Verkehr- und Versorgungswege,

6. des Problems der auf Amortisation bedachter, marktbeherrschenden Interessengruppen,

7. der Starrheit in sich ruhender Administrationen,

den Frieden, den wir uns ja alle so herzlich winschen, gefahrden kénnten.

Der Argumenten gegeniiber offene Ansatz Ihrer Zeitung und das sich trauen, die offiziellen
Verlautbarungen tiefer und auch kontoverser zu hinterfragen, auch mal gegen den Stachel zu I6cken, hat
mich ermutigt dies zu schreiben. Tun Sie, was zu tun ist. Ich griBe Sie, W.H.RUMPEL
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FAZ, Sonnabend 6. Juli 2013, Nr.: 154, Seite 1, Kretschmann: So geht es nicht

Da Heisenberg bis 1945 seinen Uranreaktor nicht arbeitsfdhig gestalten konnte, waren die
Deutschen danach auf amerikanische Patente und Reaktorlinien samt bis heute
anhaltenden Lizenzzahlugen angewiesen. WeiterfGUhrende Technik wie der BrUter in Kalkar
oder der Kugelhaufenreaktor in Hamm-Unthrop konnten unter diesen speziellen
Umstdnden nicht realisiert werden. Nun arbeiten aber die bis heute Ublichen Reaktoren
mit einem Wirkungsgrad von nur etwa 1,5 %, was bedeutet, daB wir 98,5 % momentan
technisch nicht zu readlisierende Energie, vollig unpassend als Atommull bezeichnen, und
in Eisenfdssern unter Steinsalz verstecken. Herr Ottinger zumindest scheint dies verstanden
zu haben, vielleicht ist er aber auch der einzige der es sich zu sagen getfraut, dal
technische Entwicklung in n&chster Zeit diese verkannte Ressource zu nutzen versteht und
damit das seit 1945 bestehende Abhdngigkeitsverhdltnis umdreht. Statt sich Gber
Formalien zu ereifern sollte Herr Kretschmann zumindest versuchen zu verstehen. Mit
freundlichen GroBen
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Komplexes System: Umspannwerk im rhemmchm Osterath Foto Edgar Schoepal
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FAZ, Sonnabend 6. Juli 2013, Nr.: 154, Seite 11, Autobahnen fUr Sonnenstrom

So also stellt sich unsere politische Elite den ndchste Streich vor, durch finanzielle
Beteiligung soll beim Burger der Schndppcheneffekt ausgeldst werden, Zinsen sollen
deutlich Uber Marktniveau liegen, Einspriche gegen Landschaftsverbau sollen als
geschdaftsschadigend aufgefaBt werden und zahlen wird das alles wie Ublich derjenige,
der die erforderlichen Summen nicht zur VerfUgung hat, natUrlich zuséatzlich zu den
bisherigen diversen Umlagen aus der sog. Energiewende. Dabei liegt die technisch und
wirtschaftlich weiterfUhrende Supraleittechnik schon I&ngst einsatzfahig vor. Das
keramische Material Yttrium-Barium-Kupferoxid (YBaCuQ), dessen Sprungtemperatur bei
ca. -180° C liegt und die mit flussigem Stickstoff erzielt wird, kann elektrische Energie
verlustfrei und mit geringer Feldwirkung transportieren. Nach Aussage des Helmholtz-
Institutes Dresden sind ca. alle 50 km Einspeisungen des Kihimediums erforderlich. Neue
Trassen sind auch nicht ndtig, da eine KabelfGhrung entlang StraBe und Schiene
problemlos moglich ist. Bei Strecken der Magnetschnellbahn sogar in deren
Fahrwegtrdgern, geschutzt und mit einem Molch jederzeit automatisiert kontrolliert. Bleibt
die Frage warum weiB das Herr Altmaier und sein Stab nicht, die Industrie weiB es mit
Sicherheit, denkt aber in Renditen. Mit freundlichen GriBen W.H.RUMPEL
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Der-Transrapid-soll-aul-der-Ferieninsel- Teneriffa-fahren. himi

20.07.13 MAGNETSCHWEBEBAHN

Der Transrapid soll auf der Ferieninsel Teneriffa fahren

Die Regionalregierung der Kanareninsel Teneriffa will mit dem deutschen Hochgeschwindigkeitszug den
Norden mit dem Suden verbinden. Berliner Unternehmer und Wissenschaftler helfen beim Bau.

Von Jens Anker

Folo: dpa

Der aktuele Transrapidzug der neunten Baureibe sol als Leihgabe nach Teneritta vergeben
werden

Das als'gescheitert angesehene Transrapid-Projekt steht vor einem Gberraschenden Comeback — und das mit Hilfe aus Berlin. Die
Regionalregierung der Kanareninsel Teneriffa will mit dem deutschen Hochgeschwindigkeitszug den Norden mit dem Siiden verbinden. Die 120
Kilometer lange Strecke soll in sechs Jahren fertig sgin und drei Milliargen Euro kosten.

"Die Bundesregierung unterstitzt das Projekt ausdriicklich”, sagte der Staatssekretar im Bundesverkehrsministerium, Rainer Bomba, bei einem
Treffen mit dem Prasidenten des Inselrates von Teneriffa, Ricardo Melchior, in Berlin. "Die Realisierungschancen sind auBerordentiich groB”, so
Bomba.

In einer ersten Machbarkeitsstudie fur die Europaische Union, an der auch der Berliner Eisenbahnexperte Peter Mnich von der Technischen
Universitat beteiligt war, befirworten die Prifer das Vorhaben.-Die Magnetschwebebahn sei ein umweltfreundliches Bahnsystem mit niedrigen
Betriebskosten. Da der Bau auf dem Mittelstreifen der bestehenden Autobahn erfolgen solle, entfielen Baurisiken, weil keine neuen Briicken
oder Tunnel gebaut werden missten.

In einer zweiten Studie wird jetzt die Finanzierung gepriift. Voraussetzung dafir ist, dass der Hafen und die beiden Flughafen der spanischen
Insel in die "Richtiinien fir transeuropdische Verkehrsnetze” aufgenommen werden. Das soll in diesem September erfolgen. Hinter dem Projekt
steht auch der Berliner Unternehmer Mario Hempel. In Briissel macht sich der Berliner Europa-Abgeordnete Joachim Zeller (CDU) fiir eine
Renaissance des Transrapid stark.

EU tragt Teil der Kosten

Es war bereits das vierte Treffen der beiden Politiker im Zusammenhang mit den Planen zum Bau der Magnetschwebebahn. Die Europdische
Union unterstiitzt das Vorhaben mit bis zu 50 Prozent der Baukosten. Auf Teneritfa existieren seit mehr als 100 Jahren Plane zum Bau einer
Eisenbahnstrecke. Bislang ist es aber wegen des bergigen Geléndes nicht zum Bau einer Bahnlinie gekommen.

"Deswegen eignet sich die Insel so besonders fir den Transrapid®, Sagte Bomba beim Treffen mit Melchior in Berlin. Wahrend Schienenziige nur
Steigungen von bis zu vier Prozent bewaltigen, schafft der Transrapid das Dreitache. "Nimmt man alle Faktoren zusammen, erkennt man, dass
der Transrapid der Insel eine Fiille von neuen Maglichkeiten eréffnen wiirde”, sagte Prasident Melchior, der einst in Aachen studierte.

B85 Prozent des bendtigten Stroms sollen durch Solaranlagen erzeugt werden, die zwischen den Fahrspuren auf der Strecke verlegt werden. Der
Bau soll unter Aufsicht deutseher Ingenieure vorreinheimischen Bauarbeitern gelingen — und so die Arbeitslosenquote auf der Insel von derzeit
30 Prozent senken. AuBerdem verspricht sich der Inselrat einen weiteren Schub fiir den Tourismus. Die Bundesregierung ist von dem Projekt
Oberzeugt. Es wére die erste reguldre Strecke der Magnetbahn in Europa. Urspriinglich sollte der Transrapid mit einer Hochstgeschwindigkeit
von bis zu 550 Stundenkilometern zwischen Berlin und Hamburg verkehren, spéater auch Minchen mit dem Flughafen verbinden. Doch diese und
alle anderen in Deutschland geplanten Strecken wurden gestoppt. Seit 2004 fahrt ein Transrapid in der chinesischen Metropole Shanghai.

Vorgespréache liber Strecken in Brasilien, den USA und Malaysia

Nach Angaben der Bundesregierung ist das Interesse an der deutschen Magnetbahn nie erloschen. Derzeit gebe es Viorgesprache iber
Strecken in Brasilien, den USA, der Tirkei und Malaysia. "Der Transrapid ist nicht tot, die Technik wird sich durchsetzen”, sagte Staatssekretar

Bomba.

Die Plane fir eine deutsche Magnetschwebebahn reichen bis in die 70er-Jahre zuriick. Der Transrapid wurde von Siemens und ThyssenKrupp
im Auftrag der Bundesregierung entwickelt. Die Kosten dafir betrugen 1,4 Milliarden Euro. Es gab eine Teststrecke im Emsland, die inzwischen

In Europa scheiterten bisher alle Transrapid-Projekte — so zum Beispiel auch in Bayern. Nur im chinesischen Shanghai schwebt der Transrapid —
vier Kilometer bis zum Flughafen.

Der aktuelle Transrapidzug der neunten Baureihe soll als Leihgabe nach Teneriffa vergeben werden.

© Berliner Morgenpost 2013 - Alle Rechte vorbehalten
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Schwebt der Transrapid aus Lathen bald auf Teneriffa?
Leihgabe der Bundesregierung

Nach einem Bericht Bericht der Berliner Morgenpost vom 20.7.2013 ([1]) unterstitzt die
Bundesregierung das Projekt einer Transrapid-Strecke auf Teneriffa ausdricklich. Sie hat dem
Inselprasidenten von Teneriffa, Dipl.-Ing. Richado Melchior Navarro, das Angebot unterbreitet, das
in Lathen befindliche Fahrzeug Transrapid TR09 als Leihgabe zur Verfigung zu stellen. Laut Welt
wird in den kommenden Wochen entschieden, wo die Teststrecke flr die Magnetschnellbahn auf
der Insel (zur Vorbereitung einer kommerziellen Strecke, die in sechs Jahren in Betrieb gehen
konnte) entstehen soll ([2]).

Zentraler Bestandteil der Strecke soll die Verbindung der Flughafen auf der Insel zu einem
Flughafensystem ([3]) sein mit Terminal-Std und einem Terminal-Nord. Die beiden Flughafen (Los
Rodeos im Norden und — seit 1978 — Reina Sofia im Siden) sind 68 Autobahn-Kilometer
voneinander entfernt. Auf einem Teilstick der letzten 10 Kilometer zwischen Santa Cruz de
Tenerife und Los Rodeos sind Uber 600 m Héhenunterschied zu Uberwinden. Sollen diese beide
zusammen als Flughafensystem mit Umsteigemdglichkeit genutzt werden, so mussen die hiermit
verbundenen Umsteigezeiten eingehalten werden. Von den Fluggesellschaften werden
diesbezlglich Anforderungen gestellt, die hin zu 30 Minuten tendieren. Hierbei verbleiben
Fahrzeiten zwischen 15 und 20 Minuten, die unter den gegebenen Bedingungen nur mit Hilfe des
Transrapid erreicht werden kénnen.

Durch Einbeziehung der Flughafen und deren flr September geplante Aufnahme in die "Richtlinien
fur transeuropaische Verkehrsnetze" wird eine Transrapidstrecke zwischen den Flughafen zu
einen EU-Projekt, welches mit bis zu 50% aus EU-Mitteln geférdert werden kann.

Flughafensystem mit Transrapid-Verbindung auch in Deutschland gefordert

Auch in Deutschland kommen die Forderungen nach einem Flughafensystem ([4]) zur schnellen
Verbindung zweier Flughafen wieder auf die politische Tagesordnung. So fordert die im April
dieses Jahres gegriindete hessische Partei LUPe ([5]) eine Vernetzung der Flughafen Frankfurt
und Hahn mit einer schnellen Bahnverbindung wie dem Transrapid. Jedoch nur die
Magnetschnellbahn kann aufgrund ihres Steig- und Beschleunigungsvermoégens die
Anforderungen an ein Flughafensystem zwischen Frankfurt und Hahn erfullen.

Magnetschnellbahn - ein umweltfreundliches und sicheres Verkehrsmittel

Der Transrapid soll auf Teneriffa seine Energie auch aus Sonnenenergie erhalten, die durch
Photovoltaik-Module entlang der Strecke installiert werden. Spanien erhalt damit die Chance, als
erstes Land in Europa das umweltfreundlichste und auch sicherste Verkehrsmittel zum Einsatz zu
bringen. In den Presseberichten zum Transrapid wird regelmalig an die Havarie auf der
Transrapid-Versuchsanlage im September 2006 mit 23 Toten erinnert, als deren Folge eine
Absetzbewegung bei politischen Unterstitzern einsetzte. So selten und tragisch Eisenbahn-
Unglicke auch immer sind, zeigte das Ereignis, dal® die Magnetschnellbahn selbst bei einem
Frontalaufprall nicht entgleisen kann. Dies kann noch wesentlich schlimmere Folgen haben, wie
das ICE-Ungliuck bei Eschede im Juni 1998 nach einem Radreifenbruch zeigte. Dort prallten
Waggons nach dem Entgleisen gegen einen Bruckenpfeiler. Man sollte der Magnetschnellbahn
eine neue Chance geben.

Michael Dittmer

© GFM-eV 2013

Links (gultig zum Zeitpunkt der Verdffentlichung):

[1] http://iwww.morgenpost.de/berlin-aktuell/article118228102/Der-Transrapid-soll-auf-der-Ferieninsel-Teneriffa-fahren.html

[2] http://www.welt.de/wirtschaft/article118242167/Transrapid-soll-auf-Teneriffa-um-den-Vulkan-fliegen.html
[3] http://www.pro-transrapid.org/de/news/2011/0125/index.html

[4] http://www.pro-transrapid.org/de/news/2012/0405/text.html

[5] http://www.lupe-partei.de/

URL dieses Artikels: http://www.pro-transrapid.org/de/news/2013/0724/index.html
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Projekt Hyperloop

In 35 Minuten nach Los Angeles

Man muB die Strecke zwischen San Francisco und Los Angeles kiinftig nicht mit Auto oder
Flugzeug zuriicklegen - jedenfalls, wenn es nach dem Unternehmer Elon Musk geht. Er hat
eine andere Vorstellung: Die Reisenden rasen in Kapseln auf Luftkissen zum Ziel.

Von Wolfgang Stufiesser, ARD-Hérfunkstudio Los Angeles

Die 1dee wiirde vermutlich schnell als Hirngespinst abgetan, wenn dahinter nicht einer der wohl gréBten
Visionare des Silicon Valley stecken wiirde: Elon Musk, gerade 42 Jahre alt, ist als Mitgriinder des
Online-Bezahldienstes PayPal zum Milliardar geworden und mit seiner erfolgreichen Elektroautofirma
Tesla und seinem privaten Raumfahrtunternehmen Space-X drauf und dran, Technikgeschichte zu
schreiben.

Musk hat schon langer angekindigt, daB er sich eine ganz neue Art von Massentransport vorstellen
koénne. Nun hat der studierte Ingenieur und Betriebswirtschaftler seine Uberlegungen als Datei ins Netz
gestellt: Der Hyperloop besteht aus zwei parallelen Réhren, in denen Kapseln die 600 Kilometer lange
Strecke zwischen Los Angeles und San Francisco in 35 Minuten zuriickliegen sollen.

In einer Réhre auf Stelzen sollen die
Passagiere durch Kalifornien rasen.

Ergénzung: Hermann Kemper hatte eine solche
Vision bereits in den 1930er Jahren, die Rohrbahn
in einer fast luftleeren Rohre

(gesehen im ehem. Besucherzentrum der TVE).

In den Kapseln sollen 28 Reisende Platz
finden.

Zur Zeit braucht selbst ein Flugzeug dafiir eine Stunde. Die Kapseln sollen jeweils 28 Passagiere
aufnehmen und in der Réhre auf Luftkissen schweben. Angetrieben durch Elektromagnete kénnten sie
eine Hochstgeschwindigkeit von 1200 Stundenkilometern erreichen. Der Strom soll aus Solarzellen auf
dem Dach der Doppelréhre gewonnen werden. Auf Stelzen wiirde die Trasse der bereits bestehenden
Autobahnstrecke folgen. Musk rechnet mit Baukosten von umgerechnet bis zu 5,6 Milliarden Euro. Fir
die Passagiere soll der Fahrpreis bei etwa 20 Dollar liegen.

Mit diesen Eckdaten, die nattirlich im Moment nur Theorie sind, Gibertrumpft der Hyperloop deutlich die
geplante Schnellbahnverbindung zwischen Los Angeles und San Francisco. Deren veranschlagte Fahrzeit
betragt mit fast drei Stunden ein Mehrfaches im Vergleich zum Hyperloop, und die geschétzten Kosten
liegen schon jetzt bei ungerechnet mehr als 50 Milliarden Euro, also etwa dem Zehnfachen. Und der
Baubeginn wurde gerade mal wieder verschoben - auf friihestens 2014.

Video: Projekt Hyperloop - Mit iiber
1200 km/h von San Francisco nach
Los Angeles

tagesthemen 22:15 Uhr, 13.08.2013,
Tina Hassel, ARD Washington
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Hallo freunde, was mike da schreibt stimmt leider erschreckend. Aber wer verdient denn an den
neuanschaffungen der db, der russischen stattsbahn, usw.? Siemens & co, nicht nur beim verkauf ihrer
veralteten ice-technologie, ausgefallenen klimaanlagen und ausgefallenen stellwerken, sondern ganz gewaltig
im service und ihrem ,hervorragenden” wartungsvertragen. Dort liegt der wahre gewinn und nicht nur einmal
sonder auch hier jahr fir jahr. Denn wenn der transrapid erst mal fahrt und fahrt und fahrt fallen kaum service
und wartung an, wie die strecke in china seit tiber fiinf jahren eindrucksvoll beweilt. Und mir soll keiner
erzihlen, die anbindung der offshore windpark konnte nicht rechtzeitig erfolgen, weil die technologie fehit.
Das ist schlichtweg gelogen und falsch !!!!! Denn ABB-deutschland verfiigt iiber die technologie der
anbindung der offshore windparks seit mehr als zehn jahren, aber die sind natrlich nicht von siemens. Bei
uns galt immer: willste was von siemens oder gleich was gutes!! Seit einiger zeit stelle ich ebenfalls fest, es
hakt, es gibt keine rechte weiterentwicklung. Warum wurde die zeppelin-technologie ausgehungert und an die
wand gefahren? Warum haben wir noch immer keine echte e-autos mit groRerer reichweite? Wieso diimpelt
die 1SS eigentlich so vor sich hin? Weshalb gibt es noch langst nicht {iberall reines trinkwasser, obwonhl die
technologie an die emirate verscheuert wird? Es ist zum heulen, wenn man sieht, wie wir auf der stelle treten
und deutsches knoffhow ins ausland verschwindet. Warum verschwand der wankelmotor in der versenkung,
bestimmt nicht weil er nicht funktionierte. Aber nun ist erstmal genug des jammerns. Wir geben unser bestes,
um den rest der menschheit vom fortschritt und dem transrapid zu {iberzeugen, das ist unsere aufgabe und
unser ziel. In diesem sinne, auf geht’s freunde. Es gridt euch hans aus hamburg.

Von: Transrapid@yahoogroups.de [mailto:Transrapid@yahoogroups.de] Im Auftrag von
mike.reinicke@web.de
Gesendet: Donnerstag, 29. August 2013 10:00

warum beschaeftigt sich eigentlich keiner mehr mit einem technologischen fortschritt auf der
schiene?

die momentane technik scheint physikalisch ausgereizt und es sind seit vielen jahren keine
bahnbrechenden technologischen fortschritte erkennbar. moegliche zukunftstraechtige alternativen
wie zb. magnetschnellbahn werden jedoch in unserem lande durch den filz von politik und den
wirtschaftlichen instanzen, die am alten system verdienen konsequent blockiert. andere laender wie
Japan und China engagieren snchjedoch stark in dem bereich und laender wie Brasilien, USA, UK

PS

usw. scheinen sich zumindest unvorems_,enommen damit auseinanderzusetzen und denken ueber

anwendungen nach

wie kann es sich Deutschland leisten, diese notwendigen infrastrukturen fuer eine nachhaltige
wettbewerbsfaehigkeit so zu vernachlaessigen?

Im Vergleich zu den Milliarden die aktuell in den Bankensektor und den Euro gepumpt werden,

Gruesse,
Mike

Die Bahn braucht einen Modernisierungsschub

Qi

ie ist ein Erfol,
Dmtmelualu I?SJdu'snschon
Weder Auto noch Billigflieger
konnten die Zige aufs Absteligleis schie-
ben. Im Gegenteil: Bahnfahren ist durch
alle Jahrzehnte attraktiv geblieben und
iibt fir viele Menschen eine ganz eigene
Faszination aus. Jihrlich sind rund 2,7 Mil-
liarden Fahrgiste mit der Bahn unter-
wegs, Tendenz steigend. Ich wage die Pro-
gnose, dass diese Entwicklung positiv wei-
tergeht. Denn im Zug ist man frei, muss
sich weder um Reiseroute noch Verkehrs-
lage kimmern. Die Bahn kann weiterhin
modern bleiben. Sle Iunn das Verkehl:':
mittel des digi
wenn die digitale Welt Em: in all’t.éﬂse
erhélt und lg'mtbund:echm:';mtzbd! is
Die Bahn ist konkurrenzfahig. Durch
direkte, schnelle Verbindungen gehért
das Pendeln zwischen Stidlen wie Berlin
und Leipzig, Frankfurt und Koln heute
zum Berufsalltag. In wenigen Jahren wer-
den Bahnfahrten von Berlin nach Miin-
chen weniger als vier Stunden brauchen.
Damit ist der Zug auch gegeniiber allen
anderen Verkehrsmitteln eine echte Alter-
native. Wahrend wir auf der StrafBe Elek-
tromobilitdt voranbringen missen, ist sie
auf der Schiene in weiten Teilen Realitit.
Das Netz der Bahn umfasst :nzw-ns.chen
und

Stiddte und Menschen miteinander. Die
Gleise sind pulsierende Lebensadern aus
Stahl. Das Netz in dieser Dichte ist einzig-
artig in Europa.

Schon beim Start der Bahnreform am
1. Januar 1994 war klar: Die Umstellung
von der Staatsbahn zum modernen Bahn-

e

Alexander Dobrindt (CSU) ist .
Bundesminister fitr Verkehr und
digitale Infrastruktur,

Es geht in den nichsten Jahren darum,
die Bahn weiter zu modernisieren —im In-
teresse der Bahnreisenden. Das heiBt, ge-
rade auch in das bestehende Netz zu inves-
tieren. Fiir dieses und das nichste Jahr
hat der Bund die Mittel um jeweils 250
Millionen Euro erhéht, auf 2,75 Milliar-
den Euro im Jahr. Wir werden im Gegen-
zug noch stirker darauf achten, dass die
Bahn die vereinbarten Qualitatskriterien
einhilt. Die jihrlichen Milliardensum-
men missen sach- und zielgerecht ver-
wendet werden, etwa fiir die Sanierung
der Briicken, .

Die ‘zweite wichtige Aufgabe ist, den
Wettbewerb auf der Schiene weiter voran-
zubringen und zu optimieren. Die Ent-
wicklung ist positiv: Auf dem Schienen-
netz der Deutschen Bahn operieren heute
mehr als 300 Eisenbahnunternehmen. Da
sind wir Spitzenreiter in Edropa. Fiir gu-
ten Wettbewerb brauchen wir einé prizi-
seRag\dlerun;.damn unter den Bah

ein gutes Stick vorangekommen. Mit
rund 400 Millionen Euro des Bundes hat
die Deutsche Bahn inzwischen die Hilfte
aller Personenbahnhéfe isiert: we-
niger Barrieren, mehr Service fir die Rei-
senden. Bahnhofe smd Shrt und Zjﬂl je-
der Bahnreise, sie dend sein
wie ein ICE. Ich unterstitze ausdricklich
das Engagement der Bahn, ihre Bahnhife
mit W-Lan auszustatten und an die digita-
le Welt anzuschlieBen. Auch was die Ent-
an-

dleZ.ulassu:qmuquhezubﬁd’tlﬂm

gen.
Um mehr Giter von der StraBe auf
Schiene zu holen, steht eine weitere

an: Noch immer

“Giterwaggons  durch

Deutschland und rauben vielen Men-

mum&;ﬂxmgm

re Technik, die das Fah h der Gi-

ter und Gleichbé
konzern ist nicht in wenigen Jahren ahge mchugmg herrschen Auch das ist kein
hik Das ist eine Daue ien heraus: Wett-

Ziele von damals sind noch heute gwllus
mehr Verkehr auf die Schiene bringen,
den Steuerzahler entlasten und wirtschaf1-
lich starke Eisenbahnen schaffen, die
nicht mehr am finanziellen Tropf des

knapp 34000 Kil

Staates hing
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bewerb soll [ﬂ.r Qualitiit und Vielfalt der
Angebote sorgen und damit die Bahnk

halbiert. Id!q:pdlitren&el}n-
n, ihre Flotten zips umzuris-
ten. Wir unterstiitzen diese Umristung fi-
nmdLAberwuhaMmdndlﬁm
d Technik hat, wird

den starken.

Die Bahn braucht in den niichsten Jah-
ren einen weiteren Modernisierungs-
schub, Mit den Bahnhofen ist man bereits

dann das deutsche Netz nicht mehr befah-
ren diirfen. Auch das ist ein Beitrag fir
eine kundenfreundliche, moderne und
leistungsstarke Deutsche Bahn
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UPe (Larmfolter-Umwelt-Politik-ehrlich)

Herderstrasse 27
D-65239 Hochheim am Main
Telefon: (0 61 46) 15 47 oder 31 64
Telefax: (0 61 46) 31 64

Presseerklarung e-mail: laermfolter@arcor.de

Hochheim, den 04.09.2013
VGH-Entscheidung zur Sidumfliegung

Der Hessische Verwaltungsgerichtshof erklirte die Siidumfliegung fiir rechtswidrig. Nach
unserer Auffassung wird jedoch mit dieser Entscheidung der Fluglirm insgesamt nicht
verringert, sondern nur geographisch verlagert. Flugrouten sind eben keine Autobahnen
und jederzeit anderbar. Deshalb miissten aktuell Betroffene von aktuell nicht Betroffenen
solidarisch in der Ablehnung unterstiitzt werden.

Insbesondere die Menschen in Mainz, Wiesbaden mit Kastel/Kostheim/Delkenheim, im
Main-Taunus-Kreis mit Hochheim/Fl6rsheim miissen sich nun auf noch mehr Fluglarm
und Lufischadstoffe, unabhingig von Ost — oder Westwind, einstellen. Dies fiihre dazu,
dass nun andere betroffene Kommunen klagen werden. Allerdings habe die Stadt
Hochheim die 180.000 € Klagertickstellungen bereits gestrichen.

Solange die N/W-Landebahn in Betrieb sei, so LUPe, konne die Fluglarmbelastung nicht
verringert werden. Da CDU, FDP, SPD und Griine im April 2013 fiir die Beibehaltung der
N/W-Landebahn stimmten, sej mit noch mghr Flugbewegungen zu rechnen. Geplant seien
790000/Jahr (2 pro Minute!) statt aktuell ca. 490000/Jahr.

Dies widerspriache dem grundgesetzlich verbrieften Recht auf Leben und korperliche
Unversehrtheit.

Die gegenwirtige Situation mache das konzeptlose Stiickwerk der Politik deutlich. Es
werde Zeit, endlich ein Zukunfiskonzept zu entwickeln, das die riumliche Ausdehnung der
Standorte und der Belastungsverteilung beinhalte. Das LUPe-Konzept baut darauf auf und
sieht deshalb den Stopp der N/W-Landebahn durch Anbindung des Flughafens Hahn
(sowie Einbeziehung von Kassel-Calden- Cargo/Charter-) vor.

Dadurch kénnten Nachtfliige von 22.00 Uhr — 6.00 Uhr unterbleiben und die
Flugbewegungen in Frankfurt auf 380000/Jahr gedeckelt werden. Der Bau des Terminal 3
wiirde iiberflussig. Gleichzeitig entstiinden mehr Arbeitsplitze und die Flughédfen Hahn und
Kassel-Calden hatten eine Bestandsgarantie.

Die Verbindung Frankfurt — Hahn wire durch den Bau der Magnetschwebebahn
Transrapid oder dhnlicher Technik mit einer Fahrtzeit von 20 Minuten ohne
Landschaftsverbrauch l6sbar. Die Rhein-Main-Region wiirde technisch modemisiert und
okologisch aufgewertet. Durch Beteiligung der Lander Hessen, Rheinland-Pfalz, des
Bundes und der EU sowie Fraport und der Deutschen Bahn kénne die Finanzierung
sichergestellt und neue Arbeitsplatze geschaffen werden. Letztlich wiirde ein Beitrag zur
Energiewende fir eine-umweltfreundlichere Zukunft geleistet, da sowohl Personen als auch
Fracht von LKW und PKW auf den schadstoff- und larmfreien, mit wenig Energie
betriebenen Transrapid verlagert werden kénnten.

Klaus Zimmer
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Fiir Riickbau von Landebahn

Neue Partei wirbt um Betroffene von Flugldrm

hév. MAIN-TAUNUS-KREIS. Die im
Main-Taunus-Kreis gegriindete Partei
y2Lupe — Liarmfolter! Umwelt-Politik-ehr-
lich“ fordert, die Nordwest-Landebahn
am Frankfurter Flughafen stillzulegen.
Statt dessen solle der Flughafen Hahn
ausgebaut werden, sagte der Hochhei-
mer Klaus Zimmer, Mitgriinder der Par-
tei. Den Flughafen im Hunsriick miisse
man so erweitern, dass 100 000 jahrli-
che Flugbewegungen von Frankfurt dort-
hin verlagert werden kénnten. Die Um-
gebung von Hahn sei eine struktur-
schwache Region, der Investitionen nur
guttun koénnten. Fiir die Arbeitsplitze

im Luftverkehr spiele es keine Rolle, ob

diese in Frankfurt oder im Hunsriick an-
gesiedelt seien. '

Viele Passagiere auf dem Frankfurter
Flughafen seien Umsteiger, fiir sie ma-
che es keinen Unterschied, wo sie die
Maschine wechselten. Es sei denkbar,
dass Fluggesellschaften wie Lufthansa-
Cargo oder der Ferienflieger Condor ih-
ren Sitz an den Airport Hahn verlegten,
sagte Zimmer. Von dort nach Frankfurt
konne eine schnelle Verbindung gebaut
werden, zum Beispiel eine Magnet-
schwebebahn oder ein Transrapid-Zug.
Neben dem Riickbau der neuen Lande-
bahn setzt sich Lupe in ihrem Parteipro-
gramm auch fiir ein Nachtflugverbot
von 22 bis 6 Uhr, ein, _

Die neue Partei sei vor einigen Tagen
gegriindet worden, sagte Zimmer im ers-
ten Pressegesprich dieser Vereinigung.
33 Mitglieder befinden sich derzeit im
Aufnahmeverfahren. Der Mitgriinder
kennzeichnete die Ausrichtung der Par-

tei als ,kritische Mitte“. Linke und rech-
te Positionen fdnden sich in ihrem Pro-
gramm nicht. Lupe wolle an der Land-
tagswahl in diesem Jahr teilnehmen. Je
nach deren Ergebnis sei auch eine Teil-
nahme an Kommunalwahlen vorstell-
bar. Die Griindung einer Partei sei eine
demokratische Form, sich gegen den
Flugldrm zu wehren. Anders als die Biir-
gerinitiativen, die demonstrierten, kon-
ne Lupe als Fraktion im Landtag Anfra-
gen stellen und Gesetzentwurfe unter-
breiten. Ziel sei es, mit mindestens fiinf
Prozent der Stimmen in den Landtag ein-
zuziehen. Im Idealfall ergebe sich dann
eine Konstellation, in der es weder fiir
eine Koalition aus CDU und FDP noch
fiir ein Biindnis aus SPD und den Grii-
nen eine Mehrheit gebe. Dann konne
die neuer Gruppierung Druck auf die
etablierten Parteien ausiiben.

Man wolle vor allem von Fluglarm Ge-
schadigte ansprechen, die der Ansicht
seien, die etablierten Parteien seien fir
den Ausbau des Flughafens und den im-
mer mehr werdenden Larm verantwort-
lich. Wihler kénnten sich von Lupe ver-
standen fuhlen, weil deren Vorstand aus

Personen bestehe, die selbst von Flug-

larm betroffen seien.
Es gebe in der Region Menschen, die
ynicht froh“ seien liber die Griindung

~ der neuen Partei, die sich des Flugldrms
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als Thema annehme. So seien die Spre-
cher der Biirgerinitiativen gegen Flug-
1arm nicht zu einem Gespréich bereit ge-
wesen und hétten geduflert, Lupe habe
keine Chance, in den Landtag zu kom-
men. -Die Burgerinitiativen hitten aber
Jkeinen Alleinvertretungsanspruch®.



"LUPe" - Initiative grindet Partei gegen
Fluglarm in Hessen

08.04.2013 | 12:33 Uhr
Die Debatte Gber die neue Nordwestlandebahn am Frankfurter Flughafen nimmt kein Ende. Jetzt
griindete sich eine Partel gegen den Fluglirm in Hessen. Flughafenbetreiber Fraport kiindigt
derwell Gespriiche (ber Luftverwirbelungen an, die fiir manche Schéden verantwortlich gemacht
werden.

Zur hessischen Landtagswahl am 22. September will eine neue Partei antreten, die sich vor allem den
Kampf gegen Fluglarm auf die Fahnen geschrieben hat. Die Partei "LUPe" sei am Freitag von 33
Anhangern gegriindet worden, die auch ein Programm beschlossen hétten, sagte der pensionierte Diplom-
Verwaltungswirt Klaus Zimmer am Samstag in Hochheim (Main-Taunus-Kreis).

Er ist nach eigenen Angaben erster Vorsitzender der Partei "Larmfolter Umwelt Politik ehrlich” (LUPe), die
der im Oktober 2011 in Betrieb genommenen Nordwestlandebahn am Frankfurter Flughafen den Kampf
angesagt hat. "Wir wollen den Zustand wiederherstellen, den wir vor dem 21. Oktober 2011 hatten", sagte
Zimmer. Mit der Landebahn sei eine Grenze berschritten worden. Der Flughafenbetreiber Fraport
kiindigte unterdessen an, mit den Verantwortlichen von Flérsheim und Raunheim (ber das Thema
Luftverwirbelungen hinter den Tragflachen. ("Wirbelschleppen®) sprechen zu wollen. Die Wirbelschleppen
werden fiir manche Schéden an Hausdichern verantwortlich gemacht.

Lobby fiir Flugldrmgegner

Zum Parteiprogramm der "LUPe" gehdrt unter anderem die Forderung nach einer Studie, die sich mit den
Kosten befasst, die durch den Fluglarm verursacht werden, aber auch durch Radar und Strahlung. "Auch
da fordern wir eine entsprechende Studie, wie das auf Mensch, Tier und Pflanzen wirkt", sagte Zimmer. Zu
den weiteren Themen gehdrt unter anderem der Euro, der im Moment "einfach zu teuer sei”. Um am 22.
September antreten zu kdnnen, muss die "LUPe" sich Zimmer zufolge beim Bundeswahlleiter registrieren
lassen, eine Landesliste erstellen und 1000 Unterschriften von Unterstiitzern sammeln.

Fraport teilte am Sonntag mit, das Unternehmen wolle die Lage in Sachen "Wirbelschleppen" mit den
Verantwortlichen von Fldrsheim und Raunheim gemeinsam analysieren. "Wir wollen hier schnellstméglich
ein gemeinsames Vorgehen definieren”, sagte ein Fraport-Sprecher laut Mitteilung. Auch das'Deutsche
Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt (DLR) solle in die Analyse der Wrsachen miteinbezogen werden. Auf
Besitzer von gefahrdeten Hausern will Fraport auBerdem zugehen.

Im Februar waren in Flérsheim, das in der Einflugschneise des Frankfurter Flughafens liegt, die Dacher
von zwei Hausern beschédigt worden. Laut Fraport wurden mehrere Ziegel durch Luftverwirbelungen
heruntergeweht. Die Verwirbelungen hinter den Tragflachen treten nach damaligen Fraport-Angaben bei
rund 500 000 Flugbewegungen jahrlich zwischen 5 und 15 Mal aut. Ingrid Kopp vom Biindnis der
Bdrgerinitiativen kein Flughafenausbau (BBI) sagte, sie finde es gut, dass Fraport endlich auf die
Wirbelschleppen reagiere. "Das liegt aber nur an der neuen Landebahn. Fiir mich gibt es nur die Ldsung,
die Fehlplanung einzugestehen und die Bahn stillzulegen”, sagte sie. (dpa) - =

£ £
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Guten Morgen Herr Zimmer,

an dieser Stelle zeigt sich, daB die Medien die vierte Gewalt im Staat

sind und Meinungen vorgeben kénnen. Wir haben auch entsprechende
Erfahrungen gemacht, sei es mit der Deutschen Presse Agentur, sei es mit
Rundfunk und Fernsehen.

Nachdem vor fliinfeinhalb Jahren die bayrische Landesregierung beim
Transrapid in Minchen wegen anderer Probleme (Landesbank) kalte FliBe
bekam, und Uberstirzt das Projekt beendete, wollten wir eine
Fernsehdiskussion ber das Thema und die Zukunftsfahigkeit Deutschlands
erwirken, Die Sendeanstalten lieBen uns abblitzen, weil das Thema
anscheinend nicht das Interesse groBer Teile der Bevolkerung wecken
wurde. Mein Eindruck von der Deutschen Presseagentur ist, da3 dort von
den Chefredakteuren (wahrscheinlich Alt-68er) eine tendenziell negative
Berichterstattung lber die Magnetschnellbahn vorgegeben wurden.
Vorgefertigte Texte der DPA werden im allgemeinen von den Zeitungen
haufig 1:1 (ibernommen, weil die Redakteure wegen Arbeitsverdichtung
haufig keine Zeit haben, sie umzuformulieren.

Ich winsche Thnen dennoch, daB Sie zunachst Thr Wahlziel erreichen und
sich dann in den Medien und bei den etablierten politischen Parteien
auch mehr Gehor verschaffen konnen.

Viele GriBe aus Kiel
Michael Dittmer

Am 02.09.2013 09:25, schrieb Kirsten u. Klaus Zimmer:

Auch wenn die Vorstellung, ohne
Fahrwerk abzuheben, etwas unheimlich
anmutet: GroLaS kénne das Landen in
einigen Fillen sogar sicherer machen,
sagt der Ingenieur: ,Viele Hamburger
haben noch die Bilder eines Lufthansa-
Airbusses im Kopf, der im Mirz 2008
bei starkem Seitenwind in Fuhlsbiittel
landen musste und dabei mit einem
Fliigel den Boden beriihrte.“ Dies war
der Notwendigkeit geschuldet, dass
Flugzeuge unmittelbar vor dem Aufset-
zen nicht mehr schrig gegen den Wind,
sondern parallel zur Landebahn ausge-
richtet sein miissen. Dadurch bieten sie
dem Wind mehr Angriffsfliiche. Binne-
besel: ,,Unser Schlittensystem ist da fle-
xibler und erlaubt es den Flugzeugen,
mit dem sogenannten Windvorhalte-
winkel aufzusetzen.“

ONLINE

Wie sieht das Landen ohne Fahrwerk aus?
Eine Video-Animation vom Landevorgang
sehen Sie unter:
www.abendblatt.de/ohnefahrwerk

> Hallo Herr Dittmer, die Medien transportieren unser Konzept nicht. Sei angeblich zu "heiB".
Dementsprechend wirde eine PK wohl auch boykottiert. Soviel zur Demokratie! GruB Klaus Zimmer

‘Starten und landen ohne Fah

i * ad L

rwer

Harburger Ingenieure entwickeln ein System,
bel dem Flugzeuge auf rollenden Schlitten
la n und mit ihnen auch wieder abheben

Hamburger Abendblan 21
Mittwoch, 4. Dezember 2013
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Eine zweite Herausforderung ist
der hohe Energiebedarf. Bis zu 200 Me-
gawatt (MW) Spitzenleistung brauchen
die entlang der Landbahn installierten
Elektromagnete, um den Schlitten auf
die Geschwindigkeit des landenden Jets
zu ‘bringen - das von Siemens entwi-
ckelte Antriebssystem #dhnelt dem des
Transrapids.



Il Messe Berlin

InnoTrans

Messe Berlin GmbH - Messedamm 22 - D-14055 Berlin

WS PREMIUMADRESS
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Internationale Fachmesse

Magnettechnologie/Transrapid e.V. ::t ::rhnﬁ';tnar
Herrn Dr. Wulf H. Rumpel for Transport Technology
Am Toberbusch 19
21255 Tostedt
InnoTrans-Team Tel.: +49 (0)30/3038-2376  Fax: +49 (0)30/3038-2190 innotrans@messe-berlin.de November 2013

Kd.Nr.: 38686

InnoTrans 2014, 23. — 26. September, Berlin
' Internationale Fachmesse fiir Verkehrstechnik
Innovative Komponenten * Fahrzeuge * Systeme

Sehr geehrter Herr Dr. Rumpel,

die InnoTrans ist nach wie vor auf Wachstumskurs! Piinktlich zur 10. Jubildumsveranstaltung
freuen wir uns daher sehr, eines der wichtigsten Bauprojekte Berlins in die Veranstaltung
integrieren zu koénnen. Mit dem neuen Multifunktionsgebdude CityCube Berlin stehen zur
kommenden InnoTrans weitere 12.000 m? (Bruttofl&che) fir unsere Ausstellar zur Verfiigung, da
bereits jetzt 96% der Vorjahresflache gebucht sind.

Welche Aussteller zum jetzigen Zeitpunkt bereits angemeldet sind, kénnen Sie ab sofort online
unter www.innotrans.de/Ausstellersuche in der aktuellen Ausstellerliste einsehen.

Wir werden Sie stets auf dem Laufenden halten, welche Neuerungen und Highlights Sie zur
kommenden InnoTrans erwarten! Bis dahin bietet lhnen unser beigefiigter Basisflyer einen
Vorgeschmack und versorgt Sie mit alleri wichtigen Informationen zur InnoTrans 2014, den
einzelnen Segmenten, sowie zu deren Entwicklung. Der Basisflyer steht lhnen zuséatzlich auch in
12 weiteren Sprachen auf unserer Website www.innotrans.de zur Verfiigung.

Wir freuen uns auf die ndchste gemeinsame InnoTrans und sind fiir Sie da!

Mit freundlichen GriRen,

Ihr InnoTrans-Team

Messe Berlin GmbH - Telefon 030/3038-0 - Telefax 030/3038-2325 HRG A icht Charl burg Nr. 92 HRB 5484
http://www.messe-berlin.de - E-Mail central@messe-berlin.de Berliner Bank AG BLZ 100 200 00 Kto 0375 345 000
Amtierender Vorsitzender des Aufsich Hans-Joachim Kamp Deutsche Bank AG BLZ 100 700 00Kto 5816 558
Geschéftsfihrung: Dr. Christian Goke (Vorsi der), Ingrid Maaf Berliner Sparkasse BLZ 100 500 00Kto 0740 004 27

Railway Technology PTI-Hallenforum
Interiors Speakers’ Corner
Railway Infrastructure ¢ Career Point Halle
Tunnel Construction Business Lounge

y Marshall-Ha
s Public Transport AMasshali-tiss)
Pressezentrum

B Gleis- und Freigeldande

- Restaurant , Oktoberfestz
s Eroffnungsveranstaltung - i

InnoTrans Convention

50



* GRUND DER ANGEHEFTETEN BESCHREIRUNG UND ZEICHNUNG
DURCH BESCHLUSS DES KAISERLICHEN PATENTAMTES
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EIN PATENT ERTHEILT WORDEN.

GEGENSTAND DES PATENTES IST:
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Oevbhren uun?o r{'t“ tmaschinen.

ANFANG DES PATENTES: 28. Fabrican 1892,

DIE RECHTE UND PFLICHTEN DES PATENTINHABERS SIND DURCH DAS PATENTGESETZ
VOM 7. APRIL 1891 (REICHS.OESETZELATYT FUR 188 SE(TE Ty RESTIMMT. r
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Rudolf Diesel -
eigentlich ein
Ausnahmefall. Wie
der amerikanische
Wissenschafts- und
Technikjournalist
Steven Johnson in
seinem Buch ,Wo
gute Ideen herkom-
men* (Scoventa Ver-
lag, 2013) nachgewie-
sen hat, gehen die
allermeisten Innova-
tionen gar nicht auf
individuelles
Handeln in der
Wirtschaft zuriick,
sondern verdanken
sich einer Teamarbeit
ohne besondere finan-
zielle Anreize, dafiir
aber mit intellektuel-
len Motiven.
Entscheidend, hief} es
in unserer Rezension
(FA.Z. vom 28. Mai
2013), sei darum
heute, wie grofie
Organisationen die
Innovationskraft der
nichtmarktorientier-
ten Gruppenintelli-
genz nutzen kdnnen,
anstatt sie in Biirokra-
tie (und seien es Ex-
zellenzbiirokratien)
verdampfen zu
lassen. Fiir die Frage
der Kooperation von
universitirer und
aufleruniversitirer
Forschung ist dieser
Gesichtspunkr
zentral.

Foto interfoto
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Dipl.-Ing. Robert Gellekum ~ ceee- Original Message -----

Bundesbeauftragter Transrapid u. Verkehr der Partej ~ From: Robert Gellekum

H . p { g.
g{“%"ezngmysipgNTHER Deutschland Sent: Tussday. November 12. 3013 25 PM

85716 UnterschleiRheim

Herrn Bundesminister f. Verkehr, Bau u. Stadtentwicklung
Dr. Peter Ramsauer

Krausenstr. 17-20

10117 Berlin

Sehr geehrter Herr Dr. Ramsauer,

bgi den jetzigen Koalitionsverhandlungen haben Sie ein gewichtiges Wort
mitzureden. Hierbei entsinne ich mich Ihrer mir gegeniiber ausgesprochenen

Statements: Die Problematik hinsichtlich des Transrapids liegt in ihrer
negativen Auswirkung in Berlin.

Vor ca. 600 wissentschaftlich orientierten Zuhérern in Regensburg sagten Sie
die 0.g. Worte.

Nun bitte ich Sie erneut (s.Anfiigung), den Transrapid mit seiner
zukunftsorientierten Systemtechnik fur Deutschland (Lathen) erhalten zu

versuchen.
Auch als Leihgabe nach Teneriffa mussten die Finanzmittel zur Verfigung

gestellt werden.

Mit der Bitte, dass Sie lhre politischen Aktivitdten entfalten mégen, verbleibe

ich mit freundichen GrufRen
RObert Ge"ekum FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG MITTWOCH, 12. JUNI 2013 - NR. 133

(BBT+V) (M SRl |

WasserstraBe: Eine iiberflutete Bahntrasse in Sachsen-Anhalt SEITE 9 Foto Gordon Welters/Laif
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Viele Menschen glauben, dass innovative Entwicklungen, wenn sie denn nicht von regionalen
Belang sind, auch nicht fur sie relevant und von Interesse sind. Jedoch ist es eine Tatsache, das
manche Giberregionale Entwicklungen auch von grofier Bedeutung regional sein kénnen, auch
wenn man das auf den ersten Blick nicht sicht.So erreichte mich beispiclsweise ein Anruf vom
Inhaber und Chef einer Schmiede, der mir mitteilte, das sein Firma Teile ( Halterungen ) fiir
den Linearmotor der sich in der Planung befindlichen Magnetschwebebahn Transrapid
zwischen Hamburg und Berlin hitte fertigen ktnnte. Auch ein andere Unternehmer teilien mir
mit, Teile filr das Sangbaiprojekt in China zu fertigen. Inovative Entwicklungen finden durch
die Mitteilung der Medien an Interesse und Beachtung, Jedoch, sollten interessante Erfindun-
gen nicht realisiert werden, und es sind keine neuen Mitteilungen mehr in den Medien zu horen,
werden sie von der Bevolkerung als Tod deklariert und begraben. Leute die dennoch davon
reden werden belichelt. Horst Severin Halver
Zu eitien ist das im gesamten Land bei der Magnetschwebebahn Transrapid der Fall und jetzt
bei dem Projekt des Schienentaxi der Schieifkottenbahn hier vor unserer eigenen Haustilre Nur
An dieser Stelle noch einige Gedanken zur Magnetbaho Transrapid, auch diese Technologie
ist nicht tot, da es poch einige ernst zu nehmend Projekte in den USA und sogar in Europa
gibt,die Chancen haben realisierst zu werden, Feszustelien ist, das die guten Argumente fiir die
Errichtung einer Magnetschwebebabm auch in Deutschland auf unserer Seite sind. Ein Beispiel
von vielen sei hier nur genannt. Man hort oft das Argument, das die hohen zu erreichenden
Geschwindigkeiten der Magnetbahn, fiir die nicht selten nur hundert km auseinander liegenden
Stédten in Deutschland zu grof sind. Durch die héhere Beschleunigung, und schnelleres
Abbremsen der Magnetbahn* Sie beschleunigt nach emer Entfernung von finf km innerhalb
von zwei Minuten auf Tempo dreihundert und kana bis zu fiinfhundert Stundenkilometer bei
der Personenbefrrung erreichen. Dadurch hat der Transrapid den Vorteil, bei geringeren Ge-
schwindigkeiten, die aber immer noch durchschnittlich hoher sind als auf der Schiene schneller
zu sein und dadurch auch auf kiirzeren Distanzen wirtschafilich eingesetzt werden kann, Hinzu
kommt noch, dass die Magnetbahn immer mit voller Motorenleistung schwebt, dies liegt daran,
das beim Transrapid der Motor als Langstatorfinearmotor unter dem Fahrweg staliert ist und
in Motorenabschnitte unterteilt ist, es sind auch nur jene Motorenabschnitte mit Strom versorgt
in denen sich das Fahrzeug befindet, wobei der Strom im vorherigem Motorenabschnitt ausge-
schaltet wird und der ndchsten Motorenabschnitt eingeschaitet wird. Beim beschleunigen, wird
von Motor zu Motorenabschnitt eine hohere Stromfrequenz eingespeist. Bei einem ICE ist
die volle Motorenleistung bis Tempo 300 kmh durch den Motor im Fahrzeug vorhanden. Jed-
doch kann dieser seine volle Motorenleistung nicht auf' allen Strecken ausfahren, da viele
Strecken nur fir Geschwindigkeiten unter 200 kmh ausgelegt sind, auf denen der ICE auch
eingesetzt wird. Gegenliber dem Transrapid eine unwirtschaftliche Varriante, Hinzu kemmt

_ noch der geringere Energieverbrauch und die geringeren ermitteiten Betriebskosten beim Transrapid.
Der niichste Punkt ist der! Die Entwickiung der Magnetbahn geht auf Grundlage einer revo-
lutiondren Weise weiter, mit dem Namen Supratrans.in Dresden im Institut fiir Feskorperfor-
schung( im Helmholzinstitut) geschieht dies im wahrsten Sinn des Wortes und ist ein revo-
lutionirer Quantensprung. Das magnetische Schweben wird hier nicht mit Elektromagneten
bewerkstelligt, sondern mit natiirlichen Permagnetmagneten, die an beiden Seiten rechts und
links des Fahrweges installiert sind, In Dresden hat man ein Versuchsfahrzeug konstruiert, das
auf jeweils zwei kufenformigen Behéltern auf jeder Seite installiert ist, mit zwei Sitzen rechts
und finks. In den Kufenbehiltern sind Keramik 4hnliche Supraleiter installiert, die mit 196
Grad gekiihlten Stickstoff aufgefullt werden, der Supraleiter bewirkt, das die Magnetfeldlinien
in den Behiilter eindiingen einmal von rechts und einmal von links und der Stickstoff friert die
Magnetfeldlinien ein und bringt das Fahrzeug zum schweben. Ein Linearmotor der zu einem
Teil im Fahrweg und zum anderen als Kurzstator im Fahrzeug vorhanden ist , erzeugt den
Vortrieb. Man kann den Fahrweg, wie bei der Schwebebahn in Wuppertal auslegen und das
Fahrzeug schwebt unten drunter her, oder man kann den Fahrweg seitlich installieren so das
das Fahrzeug seitlich schwebt. Moglich ist es auch den Fahrweg unter einer Asphaltdecke zu
installieren, sie werden es nicht glauben, aber das Fahrzeug bleibt straff in der Spur des
unsichtbaren Fahrweges. Es ergeben sich sehr viele Anwendungen filr den innerstidtischen
Verkehr oder als Zubringer in Flughafengebinden vom Einscheck der Koffer zum Abfluggat
Also die Entwicklung- der Magnetfeldtechnik geht weiter in Deutschland. Zum Schlufl mochte
ich noch einmal betonen das unsere Zukunft eben von der Innovation neuerTechnik abhingt
und deren Umsetzung, nur so kdnnen wir den Anschiul am Weltweit technischem know ~how
behaupten zu Gunsten nachkommender Generationen fiir sichere wirtschaftliche Arbeitsplitze.
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Sehr geehrte Freunde und Interessenten von Transrapid und MSB-Technologie.

Hier finden Sie unseren Beitrag fur ihr Jahresheft. Wir erzdhlen, was die Stiftung Freedom of
Mobility in 2013 fUr die MSB getan hat. Unsere Stiftung mdchte mit einem starken Plan die
MSB wieder auf die niederldndische politische Agenda setzen. Aber Wie Sie selbst wissen,
erfordert ein solches Konzept ein ganze Menge Zeit, Energie und Geduld. SchlieBlich
mdchten wir Ihnen auch einige Frage stellen.

Unsere Ausgangspunkte

Die Stiftung basiert auf einigen Sachen/Aufgaben, die unseren kunftigen Wohlstand und
Wohlergehen beeinflussen. Diese Sachen sind unter anderem:

* Das Roh- und Kraftstoffproblem, das Knappheit zur Folge hat.

* Aufstrebende Wirtschaften wie den BRIC-Lander und selbst Afrika

*  Weltweit mehr und mehr Urbanisierung

* eine Weltbevdlkerung von bald 9 Milliarden

*  Mehr wohlhabende Menschen, die folglich fur sich beanspruchen

* Vergreisung in Europa

AuBer diese Aufgaben berUcksichtigen wir auch das Verhalten der Menschen. Menschen
haben Mdglichkeiten und Einschrédnkungen, aber Sie wollen jedoch Frei und Mobil sein.
Das Auto entspracht véllig ihre Erwartungen und hat deshalb das ganze Offentliche Ver-
kehr (OV) Uberholt im Mobilitétsspektrum.

Aber vorgenannte Aufgaben werden das Auto, auch Elekirisch und/oder intelligent, viel
teurer machen fUr die Masse. Daher sehen wir in die Zukunft erneute Chancen fur das OV
um wieder eine dominante Rolle im Mobilitatsspekirum zu erwerben. Der OV kann sich je-
doch nur strukturell verbessemn, wenn es es wagt, sich zu dndern. Grund fur diese Ande-
rung sollen doch die WUnsche der Reisenden sein, wie:

* jeden Moment verfGgbar sein,

* hohe Durchschnittsgeschwindigkeit,

* komfortabel,

e zuverl@ssig,

* nicht zu teurer,

* ohne Einschrédnkung im Komfort-Zone und
* sich persénlich unterschieden kénnen.

Der gegenwdrtige OV entspricht diesen Bedingungen einfach nicht, aber das bedeutet
nicht dass es unmdglich ist. Stifftung Freedom of Mobility méchte die Individual-Fahrzeuge
wie das Fahrrad, Segway, etc. mit das OV kombinieren. Nur so erfillt man die Anspriche
der Reisenden. Deshalb soll das OV in der Lage sein, Individual-Fahrzeuge mit zu nehmen.
Z0ge sind dazu ideal. Die Stiffung sieht deshalb Chancen, um den Eisenbahnsektor auf ein
viel hoheres Niveau zu bringen. Die Trennung der Infrastruktur fUr Intercity- und Lokal-ZUge
erlaubt eine Erhdhung der Betriebsfrequenz und Zuverldssigkeit der Bahn. Die Trennung
von diversen ZUgen ergibt auch Chancen fir Magnetschnelloahn (MSB).

Unserer Meinung nach:

* wird die MSB nach unserer Vision die ganze Intercity Fahrleistung Ubernehmen.
* wird die MSB die Intercity/ICE ersetzen

* st die MSB das fehlendes Glied, den Bahnsektor auf hbheres Niveau zu bringen.
* st die MSB fUr die Bahnsektor wie DUsenantrieb fUr die Luftfahrt.

* ist momentan der Transrapid das beste MSB System.

Die hoéhere Geschwindigkeit der deutschen Hochgeschwindigkeitszige reicht durch-
schnittlich oft nicht aus, um wirklich eine Alternative zum Auto zu sein. Die MSB kann mit sei-
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ner Geschwindigkeit aber wohl mit dem Auto konkurrieren. Die Kraft der MSB ist gleich
auch die Angst, dem Auto Konkurrenz zu machen. Vielleicht ist das auch das Dilemma
von Deutschland.

Es muss nicht so sein. AuBBer einer sehr stark dominierenden Autoindustrie hat Deutschland
nd&mlich auch eine starke Bahnindustrie. Aus unserer Sicht hat Deutschland damit Gold fur
die Zukunft.

Die vorgenannten Aufgaben wirken auch auf Deutschland aus. Auf die deutsche Wohl-
fahrt, das Wohlergehen und die Automobilindustrie. NatUrlich werden die Autos bleiben
und kann Deutschland immer noch eine marktbeherrschende Position behalten. Aber
Deutschland verfGgt Uber einen weiteren wichtigen Trumpf um die Winschen der individu-
ellen Mobilitat auf globaler Ebene zu erflllen: die MSB.

Im Laufe der Zeit kann die MSB weltweit ganze Intercity- und Hochgeschwindigkeits-Fahr-
leistungen ersetzen. Die konventionellen Gleise bleiben dann nur fUr Lokal- und GUterzuge.
So sieht unsere Stiftung Chancen fUr den MSB und Deutschland.

Bemerkung und Frage an die Mitglieder der GfM

Jetzt haben wir eine Frage an Sie. Eine Frage weil wir uns Sorgen machen Gber die MSB
Transrapid. FUr unseren Zweck ist sie ein besseres System als die japanische SC Maglev,
und wir wollen, dass die MSB-Technologie nicht im Museum verschwindet. |hr Verein hat
eine ganze menge Passion, Zeit und Energie angewendet zum Forderung der MSB. Aber
wir sehen nur wenig junge Menschen in ihrem Verein. Wie werden Sie an die junge Men-
schen appellieren?2

lhre technische Geschichte Uber die MSB ist klar und zeigt einfach wie weit die MSB-Tech -
nologie Anderen Uberlegen ist. Aber wir vermissen die zukUnftige Anwendung der MSB in
alltéglichen Gebrauch. Es gab einige Plane fUr MSB Strecken in Deutschland, wie
Hamburg-Berlin und Stadt MUnchen-Flughafen. Das waren schéone Planungen, aber wir
meinen dass die Konzepte noch um einiges besser kdnnten und kénnen.

Wir denken, Sie brauchen diese oder ganz neue Plinungen erneut zu prdsentieren. Mit
Mitgliedern des Vereins oder vielleicht mit anderen Menschen Uber Sozial Media.

Wir meinen unsere Kommentare konstruktiv. Es kommt aus dem Herzen, weil wir gern die
MSB wieder in die politische Agenda zurick sehen. Gleich wie Arnold Schwarzenegger im-
mer sagt: “I'll be back”.

Aktivitaten von Stiftung Freedom of Mobility in 2013

In Januar 2013 hat OV-Magazine einen unser Artikel Uber die MSB publiziert. Es ist ein Ma-
gazin for Interessenten und Mitbewerber der @)Y Industrie. Siehe
http://www.stichtingfrom.nl/201302-magneetzweeftreinen-vervangen-intercitys/2lang=de.
Wir haben unser Poster vorgelegt zum Kdénigsbuch wegen der Krénung unseres Konigs
Willem Alexander. Hier haben wir die MSB benannt, sehe Abbildung. Leider ist unser Ein-
trag nicht im dem Buch erschienen.

Wouter ist Mitglied geworden von dem Railforum. Es ist ein Verein, in dem Politik, Bahn und
Industrie zusammenkommen. Auch via Railforum versuchen wir unter anderem, die MSB
wieder auf Agenda bringen.

OV-Magazine hat im digitalen Rundschreiben von Dezember 2013 einen Artikel publiziert
Uber Maglev mit ET3 von Daryl Oster und dabei die Namen von Vorstand Wouter van
Gessel und Stiftung Freedom of Mobility genannt. Wir haben dazu einen Bericht setzen
lassen, weil die Stiftung nichts im dieses Konzept seht und auch damit nichts zu tun haben
will. Wir méchten ndmlich vermeiden, dass die MSB mit Phantasien assoziiert wird. Siehe
http://www.stichtingfrom.nl/201401-commentaar-ov-magazine-nieuwsbrief-65/2lang=de.
Auch versuchen wir auf ZusammenkUnfte mit dem Luftfahrtsektor, um fUr unsere Einsichten
Promotion zu machen. FUr Flugh&fen kann die MSB Wert haben als Teil des Intercity-Netzes.
Im 2014 streiten wir weiter, um die MSB wieder auf der politischen Agenda zu setzen.

Wouter van Gessel
Kees van Welsenis.
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,Transrapid wichtig

o

ur Lathen”?

Veiternutzung der Testanlage bei Antrittshesuch von Gitta Connemann ein

Lathen (EL) - Mit Blumen wur-
de die wiedergewibhlite Bun-

nete Gitta Con-
nemann (CDU) bei ihrem An-
trittsbesuch im Rathaus der
Samtgemeinde (SG) Lathen

en:zi;:gen. Gemeinsam mit
La SG-Biirgermeister
Karl-Heinz Weber (CDU)
sprach Connemann in der ver-
gangenen Woche unter ande-
rem iiber eine weitere Nut-
zung der Transrapid-Ver-
suchsanlage.

Der Tourismus in Lathen ha-
be lange Zeil vom Transrapid
profitiert, sagte Blirgermeiste-
rin  Luiser Redenius-Heber
(CDU). ,Um fiir die Zukunft ei-
nen festen Anlauipunkt fiir
Gaste in unserer Gemeinde zu
bieten, kénnte ein Technolo-
giemuseum rund um den
Transrapid wieder zu einer fes-
ten GroBe fiir den Tourismus in
Lathen werden”, so Redenius-
Heber. Die Vereinbarung von
Industrie und Tourismus zeige
sich am Beispiel der Meyer
Werft in Papenburg sehr gut, so
Redenius-Heber. ,Wir sind
uns in der Bedeutung des
Transrapid fiir Lathen vollig ei-
nig”, betonte Gitta Conne-
mann. Die Bundestagsabge-

v ...'.

Mit Blumen wurde die CDU-Bundestagsabgeordnete Gi

ordnete ist sich sicher, dass die
Technologie eine Zukunft hat.
«Daher ist es auch wichtig zu
sehen, wo die Technologie
herkommt. Ein Museum ist da-
her eine sehr gute Losung”, so
Connemann.

Bei der Verwirklichung und
einer mdglichen Unterstiit-
zung des Vorhabens mit Bun-
desmitteln sei jedoch das Ge-
samtkonzept  entscheidend.
.Grundsétzlich ist eine Forde-

rung zur Griindung eines Mu-
seums durch den Bund nicht
vorgesehen. Ich kann daher
generell nichts versprechen®,
soConnemann.

SG-Biirgermeister Karl-
Heinz Weber versicherte ,am
Ball* zu bleiben. ,Es ist wich-
tig, dass es hier an der Transra-
pid-Versuchsanlage  weiter-
geht”, soWeber.

Nach dem schweren Unfall
vom 22. September 2006, bei
dem der Transrapid ein Werks-
fahrzeug tbersah und mit die-
sem kollidierte, stand die
Transrapid-Versuchsanlage
lange still. Spater wurden mit
einem neuen Transrapid, dem
Modell 09, erneut Testfahrten
unternommen. AuBerdem
wurde immer wieder Giber eine

Animation: Fahrzeug fiir Miinchen auf der TVE

meister Karl-Heinz Weber, von Parteifreunden und Mitgliedern der Verwaltung empfangen.
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Neu- oder Weilernutzung der
Anlage diskutiert. Die Tesl-
und Informationsfahrten fiir
potenzielle Kunden des Trans-
rapids endeten Ende 2011,

Aul dem Gelinde der Test-
sirecke hat die Firma INTIS (In-
tegratet Infrastructure Soluti-
ons) damit begonnen, im Be-
reich Elektromobilitit zu for-
schen. Mithilfe von Indukti-
onsspulen in Straben sollen
Elektrofahrzeuge beriihrungs-
los mit Energie versorgt und die
Batterien aufgeladen werden.
Dazu werden keine Ladesiu-
lenoder -kabel bendtigt.

tta Connemann (vorne, Mitte) bei threm Antrittshesuch von SG-Biirger-

Assies-Fotc
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Der Maglev auf der Teststrecke in der Prafektur Yamanashi. 26.11.2012
1. Mit 505 km/h von Tokio nach Die Regierung hat den Bau der Magnetschwebebahn

zwischen Tokio und Osaka bewilligt. Schon bald werden die Arbeiten fur diese Traumlinie beginnen. ...
Japan arbeitet an der nachsten Generation der Hochgeschwindigkeitsziige. Bis 2027 soll

zwischen Tokio und Nagoya eine Strecke fiir eine Magnetschwebebahn gebaut werden.
Dank Spitzengeschwindigkeiten von 500 km/h wird die Reise mit dem sogenannten Chuo-

Shinkansen dann nur noch 40 Minuten dauern. Zum Vergleich: mit dem aktuellen
Hochgeschwindigkeitszug dauert es rund 1,5 Stunden. Bis 2045 wird die Linie bis nach

Osaka weitergezogen (Asienspiegel berichtete).
Die LO-Serie

Noch vor dem offiziellen Baubeginn, der fiir 2014 geplant ist, hat der Betreiber JR Tokai
nun den Vorderwagen der ersten Magnetschwebebahn-Generation vorgestellt, die dereinst
zum Einsatz kommen soll.

Die LO-Serie ist im typischen Stil der japanischen Hochgeschwindigkeitsziige gebaut, nur
wirkt alles noch ein bisschen Aerodynamischer. Zudem unterscheidet er sich auch vom
bisherigen eingesetzten Prototypen.

Bis zu 1000 Passagiere

Die Nase ist ganze 15 Meter lang. Der gesamte Vorderwagen hat eine Lénge von 28
Metern, eine Breite von 2,9 Metern und eine Héhe von 3,1 Metern. 24 Platze gibt es
zuvorderst. Schritt fir Schritt wird in den nachsten Jahren die einsetzbare Anzahl der
Magnetschwebebahnwagen getestet. Bis Ende 2013 soll eine Zugkomposition mit 5 Wagen
getestet werden. Im Idealfall kénnten bei 16 Wagen rund 1000 Passagiere transportiert
werden.

Um die erste kommerzielle Magnetschwebebahn auch richtig testen zu kénnen, wird die
Versuchsstrecke in der Prafektur Yamanashi von 18 aqf 42 Kilometer ausgeweitet. Bis
2027 wird dieser Abschnitt in die Linienfilhrung zwischen Tokio und Nagoya eingebettet

werden. http://asienspiegel.ch/2012/1 1/die-nachste-generation/
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LAT L'UVIdVIICTL YULL DUSLLL uLid
Trumpf arbeiten schon seit
vielen Jahren eng zusammen.
Nun haben sie gemeinsam mit
der Universitit Jena eine Art
Superlaser industrietauglich
gemacht — und ebnen mit den
Lichtblitzen den Weg fiir Milli-
ardengeschifte.

Von Susanne Preufs

DITZINGEN, 8. November. Haarfein sind
die Kanile der Einspritzdiise, doch ihre
Wirkung ist enorm. 20 Prozent Sprit-
ersparnis sind moglich, wenn alles per-
fekt aufeinander abgestimmt ist. Hunder-
te von Forschern auf der Welt zerbrechen
sich téglich den Kopf dariiber, ob ein an-
derer Winkel oder ein anderer Durchmes-
ser die Effizienz noch einmal verbessern
konnte. Fiir die Autoindustrie, die um je-
des Gramm CO:-Einsparung ringt, ist die
Benzindirekteinspritzung das néchste gro-
Be Ding. Dass es tiberhaupt méglich ist,
so feine Locher durch Stahl zu treiben, ist
Laserforschern zu verdanken. Sie haben
mit dem Ultrakurzpulslaser eine ganz au-
Berordentliche Technik entwickelt, die
weitaus préziser ist als jedes andere Ferti-
gungsverfahren. Hunderte von Arbeits-
plitzen sind dadurch schon entstanden,
ein Milliardengeschift ist quasi schon in
den Auftragsbiichern und noch viel mehr
ist denkbar. ,\Wir sind gerade dabei, die
Tiir zu einem Raum aufzustoflen, von
dem wir gar nicht wissen, was drin ist*,
sagt Peter Leibinger, der fiir die Laser-
Technik verantwortliche Geschiftsfiihrer
der Trumpf GmbH & Co. KG.

‘Was zu erhaschen ist von der Zukunft,
reicht aus, um die Technik preiswiirdig er-
scheinen zu lassen: Dirk Sutter von
Trumpf, Jens Konig von Bosch und Ste-
fan Nolte von der Universitit Jena sind
fir den Deutschen Zukunftspreis nomi-
niert, den der Bundesprisident alljahr-
lich vergibt. Ob es fiir einen Preis reicht,
wird man erst Anfang Dezember erfah-
ren — doch am wirtschaftlichen Erfolg
der Forscherarbeit zweifelt keiner der Be-
teiligten. Schon im Jahr 2015 werden die
mit dem Ultrakurzpulslaser hergestellten
Produkte einen Wert von mehr als 1 Milli-
arde Euro haben, prognostiziert das For-
scherteam, und jedes Jahr werde sich der
Markt verdoppeln — schon weil sich im-
mer neue Einsatzgebiete eréffneten. Die
Medizintechnik ist eines, erklart Trumpf-
Forscher Sutter — weil beispielsweise
Stents (GefdBimplantate) eine makellos
glatte Oberfliche brauchen. Handy-Her-
steller gehoren auch zu den Abnehmern
der Lasermaschinen, verrit Peter Leibin-
ger — fiir die Bearbeitung des bruchsiche-
ren Glases von Smartphones. Uberall,
wo es darum geht, noch feinere, noch pri-
zisere Strukturen zu realisieren, wird
Trumpf seine Superlaser verkaufen kon-
nen.

Was dafiir investiert wurde, vermag Lei-
binger gar nicht zu sagen: ,Ich habe nie
nachgerechnet. Klare, harte Kriterien
gibt es bei uns erst, wenn es um die Ent-
wicklung von Serienprodukten geht.” Seit
den neunziger Jahren schon sei man ge-
trieben von der Grundiiberzeugung, dass
man mit einem Ultrakurzpulslaser iiber

f
i
1
:

ein einmaliges Werkzeug verfiigen wiir-
de: ,Dann braucht man Hartnéackigkeit.”
Die Technik ist jedenfalls so auBerordent-
lich, dass der ‘Alltagssprache die Worte
fehlen, um sje zu anschaulich zu beschrei-
ben. ,Lichtscheibchen® ist das Wort, das
Stefan Nolte, Laserspezialist von der Uni-
versitat Jena, dafiir gefunden hat. Denn
mit einem Lichtstrahl haben die Pulse
nichts mehr zu tun, deren Dauer die Wis-
senschaft mit 3 Pikosekunden beziffert.
Durch die ultrakurze Dauer der Bestrah-
lung kommt es im Gegensatz zum her-
kémmlichen Laser nicht einmal zu einem
Schmelzprozess; es gibt daher keinen
Grat, und jedes Material kann bearbeitet
werden. ,800 000 Mal pro Sekunde pras-
seln die Pulse auf das zu bearbeitende Ma-
terial, und jeder von ihnen sprengt ein
kleines Stiickchen ab®, versucht Nolte zu
erkliren. Eine Spielerei fiir Wissenschaft-
ler, die stundenlang ihren Apparat justie-
ren miissen, um das scharfe Werkzeug
auch richtig zu positionieren, ist der Wun-
derlaser aber dank Trumpf nicht mehr:
»Die Industrie braficht ein robustes Sys-
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Die Erde auf einem
Stecknadelkopf: Dar-
an mitgewirkt haben
die drei Forscher
Jens Kénig, Stefan
Nolte und Dirk Sut-
ter (von links nach
rechts), die fiir den
Deutschen Zukunffts-
preis nominiert wur-
den.

Foto Ansgar Pudenz

tem. Das ist jetzt erreicht, und es ist nahe-
zu wartungsfrei“, erklart Dirk Sutter, Lei-
ter der Forschung fiir Ultrakurzpulslaser
bei Trumpf.

Den Beweis dafiir hat Bosch schon an-
getreten, wo die Lasermaschinen seit
2007 im Serieneinsatz sind. 30 Millionen
Produkte wiirden bis Ende 2013 bei
Bosch mit dieser Technik gefertigt, sagt
Bosch-Laserexperte Jens Kénig. Eine Ver-
dreifachung allein bei Bosch sei mittelfris-
tig absehbar: ,Wir sehen ein sehr, sehr
starkes Wachstum in diesem Feld.“ Ohne
Trumpf hitte Bosch diese Chance wohl
nicht und auch nicht ohne die Grundla-
genforschung der Universitat Jena — wes-
halb alle ein Lob auf die Verbundfor-
schung anstimmen. Durch Férderpro-
gramme des Forschungsministeriums, die
eine libergreifende Zusammenarbeit vor-
aussetzen, hat man fiir dieses Projekt zu-
sammengefunden, das durch 51 Patentan-

" meldungen dokumentiert ist. ,,Die Koope-

ration von, Experten unterschiedlicher
Disziplinen bringt Impulse fiir neue For-
schungsthemen®, ist Volkmar Denner



Skurrile Figuren lassen sich mit Ferroflwiden erzeugen, wenn man sie einem Magnetfeld aussetzr. Jetzt werden diese Fliissigheiten selhst zu Magneren. Foto Shattersiock
iiberzeugt, der neben dem Vorsitz der Ge- Was kaum denkbar
schiftsfithrung der Robert Bosch GmbH R v ELP :

:lach wie vor die Forschung des Konzerns war: FIUSSlgkelteﬂ als

eitet. In Sachen Ultrakurzpulslaser habe hni

Bosch nun einige Jahre Vorsprung, sagte Magn ete. N.-a-m(?tec k

Denner, betont aber auch die Breitenwir- macht es IIl()gllCh. Mit

kung: ,Ganz Deutschland profitiert da- « &

von. Wir haben einen grofien Innovations- den Losungen konnten

schub ausgelost.” ; :
Zwischen Bosch und Trumpf indes ist bald Monitore und Spel-

die Kooperation schon zur Tradition ge-

worden. Die Unternehmen, deren Zentra- Cher geSteuert werden.

len kaum zehn Kilomeier voneinander
entfernt im Westen Stuttgarts liegen, ha- FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG

be;: eine ahnliche Kultur und arbeiten in NR. 294 - SEITE N1
zahlreichen Projekten zusammen. Jahr-

lich gebe es Treffen der Forschungschefs, o e
und aul’ Arbeitsebene kennt man sich oh-

nehin. ,Das ist wie mit einer Freund-

schaft. Das braucht viel Zeit und Ernsthaf- =

tigkeit 7um Wachsen", sagt Trumpf-Ge- 2 Jamburger Abendblalt

schaftsfiihrer Peter Leibinger tiber die
Uber Jahre gepflegte gegenseitige Wert-
schitzung: .Deswegen ist Facebook auch Mittwoch, 6. Mirz 2013
einIrrrum.” Zur Sicherung des exklusiven ==
Wissens werden natiiriich auch zwischen
Trumpf und Bosch Vertriige geschlossen,
doch: .Die Moral wiegt schwerer", beteu-
ert Leihinger — im Zweifel werde der For-
schungspartner gefragt, wenn ein Konkur-
rent die Technik kaufen wolle.

Die Furchr, dass der gemeinsam eriang-
te Vamsprung durch Industriespionage ver-
lorengehen “kinnte, hat Peter Leibinger
nicht: ,Wir sind an der Kante des tech-
nisch Machbaren. Da geniigt es nicht,
wenn man einen Bauplan hat", versucht
er die Komplexitat der notwendigen Kom-
Betenzen begreifbar zu machen. In der

raxis zeige sich, dass der Schutz des geis-
tigen Eigentums ganz gut gelungen sei, . AT
gibt Bosch-Chef Volkmar Denner zu be- e ] s
denken: Mit den Einspritzdisen habe T3 e
f Eeal 13
L]
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¥hr
b #-.
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Bosch immer noch eine nahezu konkur- = iy ; P ' !
renziose Position. Grundsatzlich aber g AN R R i
sieht er die Sache niichtern: ,Wir miissen : L . - ) .
dafiir sorgen, dass wir immer genfigend i 4
Ideen haben, um uns einen Vorsprung zu ™ 1o L 5 =
erarbeiten i ori
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,Da gab es doch den Unfall ...
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Schreckliche Bilder: Lathen-Karrikatur der Transrapid-Havarie' / entgleisender Schnellzug
(Quelle: Screenshots von archipielagomachango.com bzw. El Mundo)

Am 22. September 2013 jahrte sich zum siebenten Mal der Tag der Transrapid-Havarie in Lathen.
Am 24. Juli 2013 ereignete sich in Spanien ein folgenschweres Zugungliick. Das sind zwei Ereig-
nisse mit schrecklichen Auswirkungen fur die Beteiligten bzw. Hinterbliebenen.

Nachdem mittlerweile in Deutschland alle Transrapid-Vorhaben eingestellt worden sind, scheint
sich das Wissen des Normalbulrgers Uber die Magnetschnellbahn langsam immer mehr zu reduzie-
ren auf den Satz: ,Da gab es doch den Unfall ...

Warum ist eigentlich die Tatsache, dal Zliige entgleisen kdnnen, weniger prasent in unseren Koép-
fen als das Ereignis in Lathen — auch wenn das persoénliche Risiko, einen Zugunfall zu erleben,
weitaus geringer ist als in einen Autounfall verwickelt zu sein? Das liegt auch an den Medien, wel-
che in lhren Berichten im letzten Absatz gebetsmuihlenartig versuchten, den Lesern die Technik in
einem Kurzprofil zu erklaren, deren letzter Satz haufig war: ,Am 22.09.2006 ...".

Hierzu merkte der Verkehrsexperte Kevin C. Coates in der National Geographic Sendung ,Der
Shanghai-Maglev Transrapid® folgendes an:

»Ein schlimmes Ereignis, das nicht hétte passieren dlirfen. Allerdings versagte nicht die Technik.
... Nattirlich war das Ungliick in Deutschland furchtbar. Mir sind jedoch einige Fakten aufgefallen:
Am wichtigsten ist wohl, dal3 es keinen Feuerball gegeben hat, denn Magnetschwebebahnen be-
nétigen keinen explosiven Treibstoff ... Sehen Sie, ein abgestiirztes Flugzeug fédngt Feuer. Auch
bei Pkw- oder Lkw-Unféllen brennt es héufig. Bei diesem System passiert das nicht. AuBerdem ist
der Zug nicht vom Fahrweg gestiirzt, obwohl er gegen ein 60-Tonnen-schweres Wartungsfahrzeug
prallte. ... Das Fahrzeug brach nicht aus, entgleiste nicht. ... Ich behaupte sogar, dal3 ein solcher
Unfall [Anm.: wie in Lathen] auf einer kommerziellen Strecke nicht passieren kann. ..."

Wie muBte eigentlich ein gleichwertiges Kurzprofil fir den ICE aussehen, welches Presseberichten
uber diesen Zug anzufligen ware?

,Der ICE ging aus dem InterCityExperimental hervor, der am 26. November 1985 der Offentlichkeit
vorgestellt wurde. Am selben Tag stellte der Zug zwischen Guitersloh und Hamm mit 317 km/h
einen neuen Weltrekord fiir Drehstrom-Schienenfahrzeuge auf. ... Am 3. Juni 1998 entgleiste ein
ICE in Eschede durch den Bruch eines Radreifens ...*

Michael Dittmer

© GFM-eV 2013

1 Person 1: Sag mal, hattest du nicht einen Bericht geschrieben, wo stand, dal3 es machbar ware?
Person 2: So ist es! Ich habe ihn noch in meinem Buro.
Person 3: Okay, dann schmeif3t ihn nicht weg! Wir kdnnen ihn irgendwann gebrauchen! (fur Teneriffa)
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Glosse der Redaktion

Erkenntnisdrang ist eine Eigenschaft, die die Menschheit seit den Anfangen begleitet, sie ist gotilich,
denn sie geht auf eine GrenzUberschreitung zurlck, wir haben trofz Verbotes vom Chefbaum
genascht. Die Umsefzung der Erkenntnis ist komplizierter, sie ist menschlich weil von
Auffassungsgabe, NUtzlichkeitserwdgungen und Zeitgeist beeinfluBt, das heiBt, sie kann dauern, in
vielen Fallen hundert Jahre.

Gern wirden wir wissen, wer fUr den vor 2445 Jahren gefGhrien Peloponnesischen Krieg
verantwortlich ist. Die Fakten liegen seitdem auf dem Tisch, aber da es Deutschland damals noch
nicht gab, ist es schwer zu sagen wer Schuld hatte, meint H. J. Fernau.

Schon von daher ging es mit dem ersten Weltkrieg erheblich leichter, Sieger und Besiegte waren
sich schnell Uber die Schuldfrage einig und so haben wir uns in der Folge sténdig bei allen
mobglichen Leuten entschuldigt, Wiedergutmachung geleistet, mannhaft das UbergestUlpte
Kainszeichen getragen. Aber nun soll, nach nur hundert Jahren, zu unserem allgemeinen
Schrecken das alles nicht mehr gelten. Was erlaubt sich Christopher Clark, uns so zu blamieren, wie
stehen wir nun da? Hundert Jahre mit gesenktem Kopf fUr nichts, das kann doch nicht wahr sein.
Und dabei hat dieser Historiker gar keine neuen Informationen gehabft, in gar keinem bisher
unbekannten Geheimarchiven geforscht, nein, er hat nur das, was die Teilnehmer dieses Gemetzels
getan und nicht das was sie gesagt haben, sachlich zugeordnet und bewertet. Was alle wuBten,
nur logisch und unvoreingenommen zusammengedacht. Jetzt heit es aber aufpassen, daf
solches nicht um sich greift, sonst dirfte es in den n&chsten 25 Jahren noch manche Uberraschung
geben, besteht doch tatsdchlich die reale Gefahr, da die Mauseldcher, in die wir uns so gerne
jagen lassen, knapp werden kénnten.

Aber schauen wir weiter, 1898 konstruiert Ferdinand Porsche  sein erstes Elekfroauto, den
sagenhaften P2, er gewinnt mit ihm ein Autorennen in Berlin und plant die Serienfertigung. Danach
verschwindet das Fahrzeug in einer Remise, aus der es vor wenigen Tagen die Stuttgarter wieder
ans Licht holten. Zwei Jahre spdter baut er auch noch einen zusdtzlichen Benzinmotor ein und
entwickelt mit dem C2, wie er ihn nun nennt, das erste Hybridauto. Eine Technik an der sich, wieder
nach rund 100 Jahren Denkpause, gerade die Japaner mit mehr oder weniger Erfolg versuchen. Ein
GlUck fUr uns, daB es bei denen auch nicht schneller geht, als bei unseren durch Legislaturperioden
stolpernden Politikern, Wirtschaftsbossen und selbsternannten MeinungsfUhrern.

Ja, aber was ist nun mit der Magnetfeldtechnik und inrer Ausprégung als Magnetschnellbahn? 1922
hatte H. Kemper den Gedanken, groBere Lasten, statt mit ldrmenden Eisenréddern auf
Eisenschienen, besser mittels Magnetfeldern geréuschlos Uber einen Fahrweg gleiten zu lassen. Er
beschaftigte sich mit der Sache, brachte auch ein 60 kg schweres Versuchsgerdt zum
magnetischen Gleiten und meldet es zum Patent an, das die Dresdner kirzlich auch noch um
Supraleiftechnik und eingefrorene Magneflinien ergdnzten. Aber danach kam sie wieder, die
hundertj@hrige Denkpause der Mehdorns, Uhdes, Kauders und wie sie alle heiBen. Einziger Trost,
wenn sich die hier skizzierte Systematik als haltbar herausstellen sollte, haben die noch 8 Jahre Zeit
zu begreifen. Ob dafur allerdings st&ndiges Bohren und mit der Nase drauf stoBen reicht, darf nach
allen bisherigen Erfahrungen, tunlichst bezweifelt werden.

Und so will Herr Dobrindt, der neue Minister fUr Verkehr, die Eisenbahn aufwerten, aber nicht da wo
es not tate, beim Fahrsystem, sondern durch Einbau von Internetanschlissen. Was soll das denn,
weil3 der immer noch nicht, daB es ganz woanders hapert und wir viel Besseres haben. Da sollen
Stromleitungen mit 70 Meter hohen Masten ins Land gestellt werden, weil die Bayern ein biBchen
hinterm Wind sind, aber keiner will sie, wissen die denn nicht, daB wir mit der Supraleittechnik nur ein
Kabel bréduchten und auch noch energetische Ersparnisse hdtten. Da machen sie eine
sogenannte Energiewende, kehren also um, verlieren den Blick nach vorne, anstatt einen Aufbruch
zu wagen. Die Forscher vom Berliner Insfitut fUr Festkdrperkernphysik haben einen Reaktor
entwickelt, der in der Energieausbeute den heutigen LWR’s hundertfach Uberlegen ist und es gibt
einen Durchbruch bei der Fusionsforschung. Wir machen unsere Sonne selber und bestimmen auch
noch, wann sie scheint, haben die das nicht mitgekriegte

Was ist also zu tun, vollig klar, weiterkmpfen und in acht Jahren reisen wir mit unserem E-Roller oder

E-Smart mit Hilfe des TR10 innerhalb eines vernetzten und integrierten Verkehrssystems, wohin wir
wollen, meint Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel.
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Gesellschaft zur Férderung der

Magnetschwebetechnologie (Transrapid) €. V.
Vorsitzender: Friedrich Wilhelm Merck, Schlesierweg 14 - 21217 Seevetal - Tel. u. Fax: 04105-4555

Aufnahmeantrag

Ich (Wir) beantrage(n) die Aufnahme in die ,Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie
(Transrapid) e. V.“ als

O naturliche Person O Gebietskorperschaft O sonstiges Mitglied.
NaME: ..o SHAME: .
PLZ Ort: e Geburtsdatum: ................. Beruf......ooooeeeiii
Telefon: ..., Telefax: ......coevvinnnn. e-Maili. oo

Die Satzung der Gesellschaft erkenne(n) ich (wir) an. Der jahrliche Beitrag von
25 € (nat. Personen) [ 100 € (Gebietskorperschaften) O 50 € (sonstige Mitglieder)

nach Rucksprache mit dem Vorstand der ermaRigte Beitrag von
10 € (Studenten, Auszubildende, Ehe- und Lebenspartner, Rentner)

30 € (Familienbeitrag) O 15 € (ermaRigter Familienbeitrag) -

wird uberwiesen auf das Konto IBAN DE41 2802 0050 1842 2881 00 / BIC OLBODEH2XXX.

O O Oooo 0O

soll abgebucht werden von meinem (unserem) Konto Nr. .........cccooiiieiiiieeiiiicciieeeeee,

Ich erklare mich damit einverstanden, dafl’ meine Daten intern wahrend meiner Mitgliedschaft in einer
Mitgliederliste gespeichert werden,

O gleichzeitig auf einer nur Vereinsmitgliedern zugénglichen Internetseite erscheinen, ausgenommen
O Vollst. Anschrift (sonst nur Ort) O Telefon/-fax O Geb.-Datum O e-Mail
Datum: ... Unterschrift: ......oooiii e

Fir Fensterbrief an dieser Linie falten

Den Aufnahmeantrag senden Sie bitte an

Mit freundlichen Griuf3en
Der Vorstand

Herrn

Friedrich Wilhelm Merck

Schlesierweg 14

21217 Seevetal
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