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Werte Mitglieder, Unterstutzer, Sympathisanten, Interessierte, Skeptiker und
Unbelehrbare

vor lhnen liegt das 9. Jahresheft der Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnik
e.V. und wie jedes Jahr wieder soll es Sie Gber unser Engagement, unsere Arbeit

im vergangenen Jahr informieren und zur UnterstUtzung anregen. Nur Fakten kdnnen die Front
des Nichtwissens und Blockierens in Bewegung bringen, vielleicht sogar diejenigen zum
Nachdenken veranlassen, die meinen genau zu wissen was fUr uns das Richtige ist und was sie
uns, koste es, was es wolle, vorenthalten muUssen.

Also ging es auch 2009 im wesentlichen um Fakten. Um unsere Reaktionen auf
Verlautbarungen aus Politik, Wirtschaft und Nutzung deutlich zu machen, haben wir wiederum
alle Beitrdge weitgehend chronologisch geordnet, mit Originalzitaten, Quer-verweisen und
Ergbnzungen zusammen wiedergegeben und gemdB wissenschaftichem Anspruch mit
umfassender Literaturangabe versehen.

Zu danken haben wir wieder allen, die mitgeholfen haben, dieses Heft zu erstellen, Ihnen
unseren Mitgliedern, dem Vorstand, den Ehefrauen und Lebenspartnern, Kindern und deren
Freunden und allen denen die Beitrdge gesammelt und Uberbracht haben.

Es ist aber auch immer wieder der Zuspruch derer, die sich selbst zurGckhalten aber uns um
Aufkldrung und weiteres Handeln bitten, damit diese Technik da verwirklicht wird wo sie
konzipiert wurde.

Michael Dittmer hat diesmal mit groBem Engagement und unter hohem persénlichen
Arbeitseinsatz die 3D-Technik eingefGhrt, um auch denen, die bisher nicht mitschweben
konnten, einen Transrapid zum ,Anfassen” zu bieten. Nufzen Sie dazu die dem Heft
beiliegende Brille.

Auch diesmal haben wir in begrenztem Rahmen Exemplare ohne Mitgliederliste zur externen
Uberlassung aufgelegt.

Auch wenn wir immer noch nicht herausbekommen konnten, warum wir nun wirklich diese
Technik nicht haben sollen und was die bewegt, die und ununterbrochen ihre Ablehnung,
ihren Hohn fUr diese Technik und unser Engagement fur sie spuren lassen, es bleibt dabei, wir
handeln, fUr die , die uns diese Technik erdacht haben, fUr die, die diese Technik fur uns
téglich erproben und an ihrer weiteren Optimierung forschen, fur die, die ihren Arbeitsplatz
damit verbunden haben, fUr unsere jungen Leute, damit sie nicht eines Tages sagen, was habt
ihr eigentlich zum Erhalt beigetragen.

Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel

Titelbild:
Es wurde vom Stellvertretenden Vorsitzenden Dipl.-Math. Michael Dittmer/Kiel gestaltet.
Formale UnterstUtzung leistete auch diesmal Dipl.-Ing. Friedmar C. Rumpel/Deftroit.

Impressum:

Herausgeber:Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie/Transrapid e.V.
Vorsitzender: Friedrich Wilhelm Merck, 21 217 Seevetal, Schlesierweg 14

Verantwortlich i.5.d.P.
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Strategische Entscheidung

Von Friedrich Wilhelm Merck

Die Interessenbekundungen fiir Magnetschnellbahnprojekte reichen mittlerweile vom Bottnischen
Meerbusen bis an den Indischen Ozean. Interessenten warten nur noch darauf, daf} der Bestand der
Magnetschnellbahntechnologie durch ihre Einfiihrung als ,,Eisenbahn, Neue Technologie* in
Deutschland und Europa fiir die ndchsten Jahrzehnte gesichert wird.

Die Krise der Finanzmérkte hat zudem gezeigt, daB3 ein enger Zusammenhang zwischen dem
Wertvertfall der Finanzprodukte, dem Verhéltnis von Geld- und Warenhandel und der Verlagerung
der Wertschopfung in den betroffenen Landern besteht. Wer Produktivitét statt der erzeugten Gliter
exportiert oder zu viel Geld in militirischen Operationen versenkt, kann in der Folgezeit seine
Rechnung auf den internationalen Maérkten nicht mehr bezahlen. Der Versuch, wertlose
Finanzprodukte zur Bezahlung aufzubieten, hat schlieBlich zu den bekannten Erschiitterungen beim
Bankensystem und auf den Finanzmérkten gefiihrt.

Die Anwendung der Magnetschnellbahntechnologie ist der Motor der Innovation und der
Schliissel zur Okologisch verantwortbaren Erhohung der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit in
Deutschland und Europa. Ein mit Magnetschnellbahn und Innovation leistungsfidhiges Europa ist
Voraussetzung fiir ein kiinftiges Gleichgewicht in der Entwicklung der Weltwirtschaft und — darauf
aufbauend — fiir die globale Friedensperspektive.

Die Entscheidung fiir den Bau der Magnetschnellbahn in Deutschland und Europa wurde damit
im Jahre 2009 zur strategischen Entscheidung. Mit vereinten Kréften konnten wir im Juni die
notwendige Verldngerung einer Finanzierung der Transrapid-Versuchsanlage Emsland [TVE] bis
zundchst 30.04.2010 erreichen. Zwischenzeitlich wurde ein erster konkreter Auftrag aus dem Iran
an das Ingenieurbiiro Regierungsbaumeister Schlegel in Miinchen zu der von uns zu Anfang des
Jahrzehnts identifizierten Verbindung Teheran — Meschhed bestitigt.

Gleichzeitig hat der Klimawandel in der Schweiz, einem auf dem Eisenbahnsektor flihrenden
Land Europas, die Weichen in Richtung ,,Eisenbahn, Neue Technologie® gestellt. Weil durch die
Klima-Erwdarmung der Permafrost aus den Alpengipfeln weicht, verlieren die Berge ihre fiir
Tunnelbauten notwendige Festigkeit. Die Schweizer mdchten deshalb keine zusitzlichen Ldcher
mehr fir TGV-Tunnel in die Schweizer Berge hauen, sondern im Hochgeschwindigkeitsverkehr
kiinftig mit dem bis zu 10 % steigungsfahigen Transrapid® die Hohenunterschiede iiberwinden. Mit
Griindung der SwissRapide AG, der ersten eigenstindig arbeitenden Gesellschaft zum Bau und
Betrieb der Magnetschnellbahn in Europa, wurden in der Schweiz Tatsachen geschaffen. Als
Erstprojekt soll die Verbindung von Ziirich und Bern in Angriff genommen und spiter Richtung
Genlf etc. verldngert werden.

Mit der Ratifizierung des Abkommens iiber den Bau der Fehmarn-Belt-Querung in Ddnemark und
Deutschland kommt auch die Magnetschnellbahn-Verbindung Richtung Oresund ihrer Errichtung
ndher. Der Bau dieser Verbindung beseitigt hier zugleich einen Engpall fiir den spurgefiihrten
Giiterverkehr, der anderenfalls noch mindestens ein Vierteljahrhundert lang fortbestehen wiirde.
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Auch das Interesse an der Magnetschnellbahn-Verbindung Berlin — Warschau wichst.

Notwendig fiir den in Deutschland und Europa benétigten Innovationsschub ist angesichts der
regionalen Finanz- und Wirtschaftsstruktur zunédchst die Verbindung Berlins mit Wien und
Hamburg durch die Magnetschnellbahn — eine mit EU-Mitteln geforderte Studie liegt hierzu bereits
vor. Sei es die Erzeugung und Verteilung von Okostrom, sei es die Markteinfiihrung von
Kraftfahrzeugen mit Elektro-Antrieb, seien es die Entwicklung und Anwendung neuer Materialien
oder andere Neuentwicklungen, die Magnetschellbahnlinien werden zum Tiir6ffner zu Innovation,
okologischem Fortschritt und materiellem Wohlstand.

Was auch die Informationstechnologie im Cyberspace an virtuellen Welten schaffen mag, die
schelle Verbindung von Menschen und Voélkern, Produkten und Mirkten, Kapital und Arbeit, zur
Erneuerung und Stabilisierung der Wertschopfungskette sowie zur Bankenrettung bedarf zusétzlich
des Einsatzes der Neuen Technologie im Hochgeschwindigkeitsverkehr; denn vom Anschauen
eines iippig gedeckten Tisches im Fernsehen wird niemand satt — und ,,die Brétchen lassen sich
nicht durchs Internet beamen*.

Schnell vor Ort sein, alles Benoétigte anbei im Frachtabteil, das Elektro-Fahrzeug am Terminal,
Beladung im Drei-Minuten-Takt, Kundenservice im Stundendienst, Europa als eine Privat- oder
Geschiftsreise im Tagesrhythmus — das setzt den Takt fiir Leistungsfihigkeit und Wettbewerb in
der Welt ,,nach der Finanzmarktkrise®.

Der Erdball gehort uns allen ~ aber diese Herausforderung miissen wir zuvor meistern, diese
Priifung zuvor bestehen. Das ist die 6kostrategische Entscheidung des Jahres 2010.

Allen weiterhin ein gesegnetes frohes, gliickliches, gesundes und erfolgreiches Jahr 2010 wiinscht

- L / - - v
Gk Tt e Al
(Friedrich Wilhelm Merck)
— Vorsitzender der GFM —




Olaf Carstensen

Von: <friedrich_wilhelm_merck@t-online.de>
An: <Transrapid@yahoogroups.dez :
Cc: ""Hermann Fleliner™ <flessner.hgrmann.hh@t-onling.de>; "Folma Hein"

<f.hein@trauco.de>
Gesendet: Dienstag, 10. Februar 2009 12:39
Einfliigen: VE050209.PDF
Betreff: [Transrapid] Zur Information: Einladung zur Vorstandssitzung am 14.02.2009

Zur Information: Vorstandssitzung der Gesellschaft zur Forderung der Magnetschwebetechnologie (Transrapid) e.V.
[GFM] am 14.02.2009

Sehr geehrte Damen und Herren,
anbei senden wir Thnen zu Threr Information die Tagesordnung der GFM-Vorstandssitzung am 14.02.2009

GFM-Mitglieder und Interessenten sind herzlich willkommen.

Mit freundlichen Griiflen
Friedrich Wilhelm Merck

Gesellschaft zur Forderung der Magnetschwebetechnologie (Transrapid) e.V. - Schlesierweg 14 - D-21217 Seevetal
An alle Vorstandsmitglieder der Gesellschaft
Einladung zur Vorstandssitzung

Sehr geehrte Vorstandsmitglieder,

hiermit lade ich Sie sehr herzlich zur Vorstandssitzung der Gesellschaft zur Forderung der Magnetschwebetechnologie
(Transrapid) e.V. am Sonnabend, dem 14. Februar 2009 in das Gasthaus ,,Zum Kiekeberg®, Inh. Johannes Schuster,
Ehestorf, Am Kiekeberg in 21224 Rosengarten, Landkreis Harburg (Tel. 040 7905021) — in den Harburger Bergen —
ein.

Der Tagungsort ist zu erreichen per HVV, Buslinie 340 ab Bahnhof Hamburg-Harburg 12:33 Uhr, an Kiekeberg 12:57.
(Schones Wochenende, Schleswig-Holstein-Ticket, Niedersachsenticket etc. sind auch auf der
Buslinie zwischen Hamburg-Harburg und Kiekeberg giiltig.)

Die Vorstandssitzung beginnt um 13.00 Uhr (c.t.).
Zu dieser Vorstandssitzung sind alle Mitglieder und Interessenten herzlich willkommen.

Vorgesehene Tagesordnung :

1. BegriiBung aller Versammlungsteilnehmer, Regularien

2. Genehmigung des Protokolls der Vorstandssitzung am 29.11.2008

3. Arbeit seit der letzten Vorstandssitzung

a) Zukunft der TVE

b) Konsolidiertes Projekt Lathen — Leer - (WHV/)OL — HB — HH — SN — PCH — Berlin
¢) Vorbereitungen zur Griindung der Magnetschnellbahn-Bau- und -Betriebsgesellschaft
4. Griindungsinitiative Magnetschnellbahn-Bau- und -Betriebsgesellschaft

— Beratung und Beschlufifassung —

5. GFM-Jahresheft 2008 — Endredaktion

6.

a) 100 Jahre DB Museum Niirnberg / Transrapid 09 (TR09), Bericht: R. Gellekum

b) Antrdge an den Vorstand

7. Verschiedenes

Mit freundlichen Griilen
Friedrich Wilhelm Merck
- Vorsitzender —
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An alle Vorstandsmitglieder der Gesellschaft
Einladung zur Vorstandssitzung

Sehr geehrte Vorstandsmitglieder,

hiermit lade ich Sie sehr herzlich zur Vorstandssitzung der Gesellschaft zur Forderung der
Magnetschwebetechnologie (Transrapid) e.V. am Sonnabend, dem 24. Oktober 2009 in das
Hotel Cordes am Rosengarten in 21224 Rosengarten-Sottorf, Landkreis Harburg, Sottorfer
DorfstralRe 2 ein.

Der Tagungsort ist zu erreichen per HVV, Buslinie 4244 ab Bf. Hamburg-Harburg 11.21 Uhr, an
Sottorf, Spritzenhaus 11.51 Uhr, Riuckfahrt mit Linie 4244 ab 14.20, 16.19, 18.11 und 20.09 Uhr,
an Bf. Hamburg-Harburg 14.46, 16.45, 18.34 und 20.27 Uhr. (Schénes Wochenende, Schleswig-
Holstein-Ticket, Niedersachsenticket etc. gelten auch fir diese Busse) .

Die Vorstandssitzung beginnt um 12.00 Uhr und kann bis kurz vor 18 Uhr dauern.

Zu dieser Vorstandssitzung sind alle Mitglieder und Interessenten herzlich willkommen.

Vorgesehene Tagesordnung :

1. BegruRung, Vorfiihrung des Kurzfilms "Ein Beitrag fiir Ihr Wohlergehen ..."(60-Sekunden-
Werbevideo), Regularien

Berichte Uber Aktivitaten

Internet-Zugang: BeschluRfassung zur Tariferhéhung (bei Steigerung der Leistung)
Nachstes GFM-Jahresheft

Einreichung einer Kurzfassung des Inhalts der ,Planungsbasis“ bei Wikipedia
Stadt-Magnetbahn (Aachen)

Vorbereitung der GFM-Hauptversammlung

Antrage an den Vorstand

Verschiedenes

©oOoNOORAWDN

Mit freundlichen GriRen

g =

ini . Nr. 2 / 2009
Rligimischer Meviamiic 2 \ — Friedrich Wilhelm Merck, Vorsitzender —
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DAS VERKEHRSSYSTEM FUR DAS GROSSERE EUROPA

Seevetal, den 06.11.2009
An alle Mitglieder der Gesellschaft

Einladung zur Hauptversammlung
Sehr geehrtes Mitglied,

hiermit lade ich Sie sehr herzlich zur diesj&hrigen Hauptversammlung der

Gesellschaft zur Forderung der Magnetschwebetechnologie (Transrapid) e.V.
am Sonnabend, dem 28. November 2009 in das Hotel Cordes am Rosengarten
(Tel. 04108 4344 0) 21224 Rosengarten-Sottorf, Landkreis Harburg, Sottorfer DorfstraBe 2, ein.

Der Tagungsort ist zu erreichen per HVV, Buslinie 4244 ab Bf. Homburg-Harburg 11.21 Uhr,
an Softorf, Spritzenhaus 11.51 Uhr, Ruckfahrt mit Linie 4244 ab 14.20, 16.19, 18.11 und
20.09 Uhr, an Bf. Hamburg-Harburg 14.46, 16.45, 18.34 und 20.27 Uhr. (Schdnes
Wochenende, Schleswig-Holstein-Ticket, Mecklenb.-Vorp.-Ticket, Niedersachsenticket etc.
gelten auch fUr diese Busse)

Die Versammlung beginnt um 12:00 Uhr und durfte bis ca. 17:00 Uhr dauern.
Zu dieser Versammlung sind alle Mitglieder und Interessenten herzlich willkommen.

Vorgesehene Tagesordnung :

1. BegrUBung aller Versammlungsteilnehmer, Regularien, Jahresbericht des Vorstandes
2. Berichte aus den Tatigkeitsfeldern von Gesellschaft und Vorstand mit Aussprache

3. Rechnungsbericht und Bericht der Kassenprufer

4. BeschluBfassung Uber die Entlastung des Vorstandes

5. Wahl des Vorsitzenden und der Rechnungsprufer

6.

a)Herausgabe des 9. Jahresheftes der GFM

b) Transrapid-Fahrweg, Verwendung der Transrapid-Fahrzeuge TR 07, TR 08 und TR 09
c) Interessenbekundungen zum Transrapid

d) Beitragswesen

e) EtatbeschluB fir 2010

7. Entscheidung Uber eingereichte Antrage

Reichen Sie Ihre Antrdge bitte schriftich  mit Begrlndung bis 24.11.2009
(Eingangsdatum) ein

8. Sonstiges

Damit wir frlhzeitig einen Uberblick Uber die Gesamtzahl der Teilnehmer gewinnen
kdnnen, teilen Sie bitte kurz mit, ob Sie teilnehmen werden. Vielen Dank |

Mit freundlichen GriBen
Friedrich Wilhelm Merck
— Vorsitzender —



Rechenschaftsbericht iiber die Arbeit des Vorstandes der Gesellschaft
zur Forderung der Magnetschwebetechnologie (Transrapid) e.V. vom
06.07.2008 bis 28.11.2009

Die fiir September 2008 vorgesehene Dresdener Fachtagung wurde von den Veranstaltern friithzeitig
abgesagt. Die Welt-MagLev-Konferenz 2008 in San Diego hatte das Thema Hafenlogistik als
Schwerpunkt.

Als erster Erfolg nach dem Abbruch des Miinchener Transrapid-Projekts konnte die erneute
Erteilung der Betriebsgenehmigung fiir die Transrapid-Versuchsanlage [TVE] in Lathen gewertet
werden.

Am 14.07.2008 wurde mit der Séchsischen Staatskanzlei die Anfrage des Ministerprasidenten fiir
eine Magnetschnellbahnstrecke Berlin — Prag — Wien — Budapest telefonisch besprochen und am
12.08.2008 beantwortet.

Schwerpunkt der GFM-Arbeit war nach der Betriebsaufnahme auf der TVE nunmehr die
dauerhafte Aufrechterhaltung des Testbetriebs fiir kiinftige Magnetschnellbahnlinien. Hier gelang es

vorerst mit vereinten Kriften, die Verlingerung der Betriebsdauer iiber den 30.06.2009 hinaus bis
zum 30.04.2010 zu erreichen.

Nunmehr ist die Griindung einer Magnetschnellbahn-Bau und -Betriebsgesellschaft erforderlich.

Der Biirgermeister von Lathen wurde am 21.11.2008 telefonisch von dieser Notwendigkeit
unterrichtet.

Ab 23.09.2008 wurde der Bundesregierung die Magnetschnellbahn als antizyklische Struktur-
investition unterbreitet.

Am 29. November 2008 tagte der GFM-Vorstand im Hotel Cordes am Rosengarten.

Am 15.12.2008 fand eine Besprechung im Europdischen Hof, Hamburg statt: Es bestand
Einvernehmen, jetzt das Projektziel zu verfolgen. Im Rahmen einer Strategie zum Erhalt der
Transrapid-Versuchsanlage Emsland wurde vereinbart, die Anbindung der TVE in das
Primédrprojekt einzubeziehen. Bis 12.01.2009 wurde zum Konferenzergebnis ein Projektband
ausgearbeitet und nachfolgend an den Deutschen Bundestag versandt.

Am 17.01.2009 fand eine Redaktionskonferenz und Projektbesprechung in der Gaststitte
Kiekeberg, Rosengarten, statt. Thr folgte am 31.01.2009 eine zweite Redaktionskonferenz am selben
Ort.

Ab 04.02.2009 wurde die Einholung von Interessenbekundungen fiir Magnetbahnlinien vorbereitet.

Am 09.02.2009 aktualisierte sich das Interesse an der Magnetschnellbahnverbindung von Berlin
und Warschau.

Am 12.02.2009 wurde bei einer Erorterung zum Thema Finanzmarktkrise im Rudolf-Steiner-Haus,
Hamburg, zur Stabilisierung der Wertschopfungsketten die Magnetschnellbahn vorgestellt und ins
Gesprich gebracht.

Am 14.02.2009 fand eine GFM-Vorstandssitzung in der Gaststitte Kiekeberg statt.

Am 04.03.2009 wurde in einem Friihstiicksgesprich zum Thema Forschung und Entwicklung in
Berlin die Magnetschnellbahn als Innovationsmotor vorgestellt.

Bis 30.03.2009 wurden weiterer Unterlagen im Hinblick auf ein Interesse aus der Tiirkei und dem
Orient erstellt.

EoroRapid: eoros griech. = Schwebe(fahr)zeug, rapidus /at. = reiBend schnell
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Am 01.04.2009 gab es einen Fototermin auf der TVE Lathen und eine Besprechung in Meppen. Am
04.04.2009 fand eine Magnetschnellbahn-Strategiebesprechnung in der Gaststitte Kiekeberg,
Rosengarten, statt

Eine Konferenz am 21.04.2009 mit dem Leiter der TVE, Herrn Dr. Effenberger, wurde am
16.04.2009 in einer Vorbesprechung vorbereitet.

Am 25.04.2009 folgte eine GFM-Teamkonferenz in der Gaststitte Kiekeberg, Rosengarten.

Am 27.04.2009 wurde in Hamburg intern die Einsatzmoglichkeit der Magnetbahntechnologie in der
Hamburger Hafenlogistik erortert.

Am 05.05.2009 wurde die Anbahnung der Projektvorstellungen mit ThyssenKrupp telefonisch
besprochen. Die Erorterung des Einsatzes der Magnetbahntechnologie mit den verkehrspolitischen
Sprecherin der GRUNEN in der hamburgischen Biirgerschaft am 05.05.2009 brachte keine
wesentliche Bewegung in die Angelegenheit.

Am 20.05.2009 fanden weitere Fotoaufnahmen an der TVE Lathen sowie Erorterungen an der TVE
und in Meppen statt.

Nachdem am 29.05.2009 eine Delegation aus der Schweiz die TVE besucht hatte, verfestigte sich
das Schweizer Interesse an einem Bau einer ersten Magnetbahnlinie zwischen Bern und Ziirich. In
Hamburg wurde am gleichen Tage das Tiirkeiprojekt erortert.

Auf Einladung der Universitdt Hamburg wurden am 10.06.2009 dort rechtspolitische Forderungen
aus der Finanzkrise besprochen und dabei mit dem Chef des Leitungsstabes im Bundesministerium
der Justiz der Rahmen fiir Magnetschnellbahnprojekte erdrtert.

Am 18.06.2009 kam es zu einem telefonischen Kontak zum Desertec-Projekt 2020 zum Zwecke
der Projektabstimmung

Am 19.06.2009 wurde die Bildung eines Innovationsfonds mit der Deutschen Bank erdortert.

Am 27.06.2009 wurden auf der 4. Verkehrskonferenz Ost der GRUNEN in Berlin die Perspektiven
des Magnetbahneinsatzes mit Teilnehmern erortert.

Am 04.07.2009 fand in der Gaststitte Kiekeberg eine weitere Teamkonferenz statt.

Ab 06.07.2009 folgten weitere Vorbereitungen zur Griindung der Magnetschnellbahn-Bau- und
-Betriebsgesellschaft und zur Projektverwirklichung in der Tirkei. Es folgte am 12.07.2009 eine
Redaktionskonferenz in Hamburg.

Am 16.07.2009 wurden weitere Fragen zum Desertec-Projekt 2020 vorgeklirt und zur
Projektabstimmung evaluiert.

Am 20.07.2009 fand Redaktionskonferenz in Hamburg betreffend Tiirkei statt.

Am 21.07.2009 wurde am Rande einer Grundsteinlegung zum Rontgenlaser des Deutschen
Elektronen-Synchrotrons [DESY] in Hamburg Kontakt mit dem Bundesministerium fiir Bildung
und Wissenschaft aufgenommen sowie das TR-Projekt mit Dornier Consult erdrtert.

Am 27.07.2009 wurde das weiteren Vorgehen in Hamburg besprochen und ein Newsletter
vorbereitet. Vom 29.07. bis 06.08.2009 wurden Streckenplédne fiir Tiirkei und Orient fiir das
Internet bearbeitet, am 05.08.2009 eine Prisentation in der Tiirkei in Hamburg erortert.

Am 12.08.2009 folgten in Hamburg Erdrterungen zum Innovationsfonds und zur Ubermittlung der
Internet-Présentation.

Am 16.08.2009 waren schematische Linieniibersichten fiirs Internet fertiggestellt.

Am 17.08.2009 kam eine E-Mail-Riickantwort vom Ministerbiiro des Bundesministeriums fiir
Bildung und Wissenschaft: Die TR-Zustdndigkeit liege doch noch beim Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung.



In der Zeit vom 19.08. bis 23.10.2009 wurde der Satzungsentwurf fiir den Innovationsfonds
erarbeitet und der Pojektrahmen erstellt

Am 26.08.2009 wurde das Tiirkeiprojekt in Hamburg erortert, ab 02.09.2009 wurden Teile des
Tiirkeiprojekts evaluiert.

Am 09.09.2009 wurden bei einem deutsch-italienischen Gewerkschaftstreffen im Italienischen
Generalkonsulat, Hamburg, Arbeitnehmerfragen etc. fiir Magnetschnellbahnen erdrtert.

Am 10.09.2009 fand eine Erdrterung zu Projektteilen des Tiirkeiprojekts und zum Fonds in
Hamburg statt, am 15.09.2009 folgte eine Information und Erorterung zu Projektteilen des
Tiirkeiprojekts in Berlin.

Am 15.09.2009 konnten auf einem INFRANEU-Clubabend zur Fehmarn-Belt-Querung in Berlin
der Nutzens einer  Magnetschnellbahnverbindung  ausfithrlich  dargestellt,  weitere
Einzelbesprechnungen gefiihrt werden.

Am 18.09.2009 wurden weitere Filmaufnahmen auf der TVE, Lathen erstellt, anschliefend
erfolgten Besprechung und Filmvorfiithrung in Meppen.

Bei einer Arbeitsbesprechnung am 20.09.2009 in der Gaststitte Kiekeberg wurde vereinbart, einen
»Newsletter* noch vor der Bundestagswahl am 27.09.2009 elektronisch zu verbreiten. Der
Rundbrief mit dem Titel ,,Zukunft in Hohe Null* wurde am 22. und 23.09.2009 in Umlauf gebracht.

Am 04.10.2009 wurden mit der neugewéhlten Bundesregierung wurden erste Briefkontakte
aufgenommen.

Am 22.09.2009 folgte eine weitere Arbeitsbesprechung zu Projektteilen des Tiirkeiprojekts in
Hamburg-Harburg, Bruzzelhiitte.

Am 14.10.2009 wurden im Rahmen einer INFRANEU-Jubildumsveranstaltung in den Berliner
Wasserbetrieben die Kontakte mit der polnischen Vertretung fortgefiihrt und weitere Gespréche
zum Einsatz der Magnetbahntechnologie gefiihrt.

Bis 23.10.2009 wurde ein Entwurf der Fondssatzung fertiggestellt. Das Tiirkeiprojekt wurde
weiterhin begleitet. AnschlieBend wurde die Einwerbung finanzieller Mittel vorbereitet.

Am 24.10.2009 tagte der GFM-Vorstand im Hotel Cordes am Rosengarten.

Am 02.09.2009 wurden auf dem RuBland-Forum der Handelskammer Hamburg und bei einem
anschlieBenden Senatsempfang im Hamburger Rathaus Gespriche mit Teilnehmern aus der
Russischen Fdoderation gefiihrt. Schwerpunktthemen des Forums waren Wasser, Energie etc.
einschlieBlich Finanzbeziehungen.

Am 05.11.2009 folgte die Teilnahme an einer Festveranstaltung der Technischen Universitdt
Hamburg-Harburg mit Gesprichen zur Magnetbahnforschung und weiteren Entwicklung.

Die weitere Arbeit bis 28.11.2009 diente weitgehend der Vorbereitung einer Einwerbung
finanzieller Mittel.

Gegeben zu Rosengarten am 28.11.2008
Friedrich Wilhelm Merck
— GFM-Vorsitzender —
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www. kopp-verlag.de

Kopp Verlag, PleiferstraBe 52, D 72 108 Rottenburg

Redaktion

Unglaublich: Bahn lief3 Todeswahrschein-
lichkeit ihrer Fahrgdste kalkulieren

B Die Ara Hartmut Mehdorn ist bei der Bahn voriiber. Doch der Mann
wurde wohl nicht nur wegen der bekannt gewordenen Datenskandale weg-
gelobt. Denn im Keller der Bahn liegen weitere Leichen: So wurde in den
Flinrungsetagen der Bahn zynisch der Tod von Fahrgésten durchkalkuliert.

Weil die Kassen leer und das Netz der
maroden und dringend sanierungsbediirf-
tigen Strecken kaum noch zu iiberschau-
en ist, hat die Bahn schier unglaubliche
Berechnungen anstellen lassen: Die Bahn
hat mit dem Tod gepokert. Das haben rang-
hohe Mitarbeiter aus der Konzernzentrale
bestdtigt. Weil in den zuriickliegenden
Jahren an vielen Stellen das Geld fiir die
dringend erforderliche Sanierung maroder
Strecken fehlte, mussten Betriebswirte fiir
die Bahn insgeheim eine unglaubliche
Rechnung erstellen. Die Fragestellung
lautete: Wie viel kostet es das Unterneh-
men, wenn marode Strecken nicht saniert
werden und es dann dort zu schweren Un-
gliicken mit Toten kommt? Ist es vielleicht
kostengiinstiger, marode Strecken nicht
oder nur notdiirftig zu sanieren und im
Ernstfall den Hinterbliebenen Entschi-
digungen zu zahlen? Oder ist es unter
Beriicksichtigung der statistischen Wahr-
scheinlichkeit von Ungliicken auf solchen
Strecken kostengiinstiger diese zu sanie-

ren und die Risiken somit komplett auszu-
schalten? Mitarbeiter der Fiihrungsetage
der Deutschen Bahn haben uns iiber diese
Berechnungen informiert. Nach Angaben
aus dem Unternehmen werden sie aufer-
halb der Abteilung der Betriebswirte von
vielen Mitarbeitern nicht nur ethisch als
verwerflich angesehen.

Ein Mitarbeiter, der seit mehr als 30
Jahren bei der Bahn arbeitet, sagt dazu:
»Weil die Ziige nicht kostendeckend fah-
ren, wurde in den vergangenen Jahren
immer mehr an der Sicherheit gespart.
Die Instandsetzung der Schienen wurde
vernachldssigt. Mindestens zehn Prozent
des Streckennetzes miisste eigentlich
sofort stillgelegt werden.« Der Bund ist
hundertprozentiger Eigentiimer der Bahn.
Und der Bund nimmt auf alle wichtigen
Entscheidungen Einfluss. Vor diesem Hin-
tergrund sagt ein ranghoher Frankfurter
Mitarbeiter der Bahn: »Die Bundesregie-
rung kann hier jetzt nicht behaupten, von
solchen skandaltsen Berechnungen keine

—— e

e ————

Kenntnis gehabt zu haben. Es gibt noch
viele solcher Skandale bei der Bahn, die
aus rein politischen Griinden immer wie-
der unter den Teppich gekehrt wurden.«
Ein anderer Mitarbeiter, der ebenfalls tiefe
Einblicke in die Frankfurter Fiihrungseta-
ge hat, behauptet: »Die Bahn verdient
eigentlich noch weniger Vertrauen als
die Banken in der Finanzkrise.« Die Not-
fallplane der Bahn seien weiterhin eine
Katastrophe. Auch nach dem ICE-Ungliick
vom April 2008 am Landriickentunnel, bei
dem sogar der Lokfiihrer des Rettungszu-
ges betrunken gewesen sein soll, habe
sich wenig getan. Das Regierungsprisi-
dium Kassel hatte Ende 2008 in einem
Untersuchungsbericht »bauliche sicher-
heitstechnische Defizite« der Bahn geriigt
und ihr ein katastrophales Katastrophen-
management vorgeworfen. M

Ethisch umstrittene Risikokalkulation — Sanieren
oder Tote in Kauf nehmen?

Avufnahme unseres Mitglieds Harald Naglatzki
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Deu ts‘cifr.e Eoro R pPiD (}mle & Co. KG
Heimfelder Strafle 135

D-21075 Hamburg Abschrift
& &= 0(049) 4105 4555

E-MAIL: contact(@eororapid..com

Haup’ccontor: Virchowstralle 10

D-22T67 I Ianl}jurg

Deutsche EOWBGmM-I & Co. KG
Triftstralie 40 A - D-21075 Hamburg

Hamburg, den 02. Januar 2009

Frau Bundeskanzlerin

Dr. Angela Merkel Per Telefax 01888 400 1850
— eigenhdndig —

Bundeskanzleramt

Willy-Brandt-Stralie 1

10557 Berlin

— Investition in Neue Technologie —
Sehr geehrte Frau Bundeskanzlerin Dr. Merkel,

fUr das neue Jahr winschen wir Innen von Herzen gutes Gelingen und Gottes Segen.

Mit Freude haben wir Inre Neujahrsansprache aufgenommen. — Wir nehmen Sie beim Wort. Nach
unseren Schreiben vom 12. und 18.12.2008 sowie entsprechend dem Stichwortprotokoll vom
15.12.2008 Uber eine Machbarkeit und Anfangsfinanzierung fur die TR-KGaA kdnnen wir Ihnen
heute mitteilen, daB wir fUr die Investoren ein notariell abgesichertes Treuhandkonto einrichten.
National und international bereitstehende Investoren erwarten zur Bereitstellung und Einzahlung der
Kapitaleinlagen fUr das Magnetschnellbahn-Verkehrsprojekt die verbindliche Realisierungszusage
der Bundesregierung.

Alle erprobten und zugelassenen Konstruktionselemente k&nnen von der Transrapid-
Versuchsanlage Emsland [TVE] fUr die Primdrstrecke nach Berlin Ubernommen werden. Eine
Rahmensicherheit  fUir das Gesamftprojekt ist  somit gegeben. Die enfsprechenden
projektbezogenen Unterlagen stehen Zug um Zug zur VerfGgung.

Mit der Fachkompetenz unseres -Teams stehen wir lhnen fUr ein persénliches Gesprdch in lhrem
Hause zur Verfiugung. Im Geiste und zur Verwirklichung der Inhalte und Ziele Ihrer
Neujahrsansprache 2009 freuen wir uns auf Ihre positive Antwort und verbleiben

mit freundlichen GriBen

Deutsche EoroRapid GmbH & Co. KG
gez. Friedrich Wilhelm Merck gez. Bernd Otto Mutze
gez. Rindfleisch gez. Mansfeld
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————— Original Message-----

From: Robert Gellekum [mailto:RGellekumIng-Consult@t-online.de]
Sent: Sunday, January 10, 2010 6:53 AM

Subject: Re: International Maglev Board

Lieber Michael, liebe Transrapid-Enthusiasten (TR-E), 10.01.2010
Habe Dank fur die 1. mir vorliegende Information Gber das Vorhandensein von Kraften, die fur die
rechtliche Verldngerung des der Fa. IABG gehdrenden Systems TVE Uber April 2010 hinaus sich
einsetzen wollen. Erinnern wir uns: Das TVE sollte im Juni 2009 geschlossen werden. Dem glicklichen
Umstand eines persénlichen Gespréaches mit Herrn Freiherr zu Guttenberg, dem damaligen
Bundeswirtschaftsminister, am 12.Mai 2009 mit einem unserer Transrapid-Enthusiasten scheinen wir
die VerlGngerung - wenige Tage nach dem vorgenannten Datum in den Medien bekannt
gegeben - des status quo fur das TVE verdanken zu kénnen.

Nun bleibt zu hoffen, daB Herr Professor Johannes KlUhspies, Prasident der IMB, noch rechtzeitig vor
April 2010 den einen oder anderen Parlamentarier fUr ein Weiterbestehen des TVE zu begeistern
vermag.

Uber www.iabg.de/transrapid bekommt man jedenfalls keine frohe Kunde, die uns TR-E begeistern
kdnnte.

Mit besten GruBen Robert Gellekum(Mitglied des Vorstandes der GFM)

PS: Zur Anfigung "Der TR0?, aufgenommen am 07. Mai 2007, moéchte sich auch von lhnen, sehr
geehrter Herr Bundesminister verabschieden". EingangsbegriBung eines 25 minutigen Gesprdches
am 18. Mai 2009 auf der Logistic Messe MUnchen. mit Herrn Karl-Theodor Freiherr zu Guttenberg

(Anm.: Das Gesprdch fand laut einer frtheren Nachricht am Mitwoch dem 13.Mai statf)
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Magnetschwebebahn (MSB ) Transrapid TR09
TRO9 in Lathen an der

TVE (Transrapid Versuchsanlage Emsland)

geliefert vom
Werk Kassel der ThyssenKrupp Transrapid GmbH

gesteuert mit

Systemkomponenten der Firma Siemens AG
begriifit vom

Mitglied der Transportgruppe
A.E.C.(Association Européenne des Cheminots,
Européische Eisenbahnervereinigung
Herrn Dipl.-Ing. Robert Gellekum

(RGellekumlIng-Consult@t-online.de)
Transrapid Besucherzentrum Lathen: (05933) 6295
- 0
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A
/ / / E] dem Kandidaten fiir die Europawahl 2009

=2 X - ._
; g- . Mit freundlichen GriiBen und den besten Wiinschen
! s liberreicht vom
@ BBT+V ( Bundesbeauftragter Transrapid u. Verkehr),
\| DIE GRAUEN-Generationspartei
Dipl.-Ing. Robert Gellekum,
St.Benedikt-StraBe 23, 85716 UnterschleiBheim
\M Funkfon: (0160) 504 2658

i \

DIE GRAUEN-Generationspartei
TRO09, 27.Febr. 2009



mailto:RGellekumIng-Consult@t-online.de

Betreff: Europawahl, Zukunftstechnologien fiir Deutschland: Erhalt des TVE (Transrapid
Versuchszentrum Emsland) in 49762 Lathen

Dipl.-Ing. Robert Gellekum

BBT+V (Bundesbeauftragter Transrapid u. Verkehr)Kandidat fir die
Wahl z.EP

DIE GRAUEN Generationspartei,

St. Benedikt-Str. 23, 85716 Unterschleilheim

Engagement fir Zukunftstechnologie MSB Transrapid

Sehr geehrte Damen und Herren Besorgte um Zukunftstechnologien in
Europa, speziell in Deutschland,
liebe Transrapid-Enthusiasten,

im Bayerischen Rundfunk konnte man am 06.Marz 2009, gegen 08:00
Uhr, horen: ,Die Mehrheit der Deutschen sorgt sich um die
wirtschaftliche Zukunft, 81% haben Angst™.

Man méchte den Verzagten zuraunen: ,Kimmere Dich wenigstens
verbal, die demokratischen Grenzen ausschopfend, um
Zukunftstechnologien, dann schwindet die Angst.

Auch der Deutschlandfunk erwahnte die Magnetschwebebahn in seiner
Themenreihe -Wissenschaft im Brennpunkt - am 22.02.2009; 16:30
Uhr, mit der Sendung ,Abgehangt oder angestachelt? - Deutschland
sucht seinen Weg zum Innovations-Weltmeister™.

Diese Aussage veranlasst mich gegen die Angst anzugehen; denn ich
setze mich weiterhin flir eine der Zukunftstechnologien ein aus
dem Bereich spurgefihrter Bahnen, nédmlich der Magnetschwebebahn

(MSB), Transrapid.

Die Anfiigung beinhaltet den sichtbaren Ausdruck des Vorstehenden
mit der Aussage, “Kandidatur bei der Wahl 2009 zum EP“.

Unabhdéngig hiervon ist es wichtig, mit dem Transrapid Energie+CO, einzusparen.

19



20



~ FAZ 21. Marz 2009 Nr. 68

e

Herrn

Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel

Gesellschaft zur Férderung der
Magnetschwebetechnologie/Transrapid e.V.
Am Toberbusch 19

21255 Tostedt

W Durchwahl 9163

Durchwahl 8539 Datum 12.05.2009

Sehr geehrter Herr Dr. Rumpel,

vielen Dank fiir lhr Schreiben an den Moderator von ,,hart aber fair* und
lhren Themenvorschlag Pro und Kontra zur Magnetbahntechnik im
Zusammenhang mit der aktuellen deutschen und weltweiten
Wirtschaftslage. Herr Plasberg hat mich gebeten, Ihnen zu antworten.

In der redaktionellen Vorbereitung unserer Sendung spielen Meinungen
und Anregungen unserer Zuschauer eine wesentliche Rolle. Die von
Ihnen gedufierte Sorge im Allgemeinen und im Besonderen hinsichtlich
der Folgen der derzeitigen politischen und wirtschaftlichen Entwicklung
wird, wie aus den vielen Schreiben an uns deutlich hervorgeht, von
zahlreichen Biirgern geteilt.

Wir werden uns auch in Zukunft bemiihen, differenziert und gut
recherchiert Fakten zu den offensichtlichen Fragen der Gegenwart fiir
unsere Zuschauer aufzubereiten.

Bitte bleiben Sie uns dabei ein treuer und kritischer Begleiter.

Mit freunhdlichen GriiRen

Of\.l’,

o

AT A A

~3 00 oo

\ At

hartaberfair®

Westdeutscher
Rundfunk Kéln
Anstalt des

éffentlichen Rechts

Appellhofplatz 1
50667 Kiln
Postanschrift
so6o0 Kiln

Tel 0221 220-0
Fax 0221 220-4800

www.wdr.de

WestLB AG Diisseldorf

BLZ 300 500 00

Konto 90068

IBAN

DE3g 3005 0000 0000 0900 68
BIC/Swift WELADEDD

WGZ Bank AG Diisseldorf

BLZ 30060010

Konto 323408

IBAN

DE92 3006 0010 0000 3234 08
BIC/Swift GENODEDD

Stefan Wirtz s = il
WDR - Redaktionsleiter Q| — Blrs,_ W
\

,hart aber fair“ x4
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Christian Wulff Niedersichsischer
Ministerprasident

Herrn

Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel
Am Toberbusch 19
21255 Tostedt

Hannover, den 6 Juli 2009

Sehr geehrter Herr Dr. Rumpel,

ich danke Ihnen fiir Ihr Schreiben vom 12. Juni 2009, in dem Sie sich fir die Transrapid-
Versuchsanlage in Lathen (TVE) einsetzen.

Wie Sie sicher der Presse entnommen haben, konnte,unter anderem auch durch die Initiative
des niedersachsischen Wirtschaftsministers Dr. Philipp Résler, der Weiterbetrieb der

Transrapid Versuchsanlage im Emsland fur weitere 10 Monate gesichert werden.

Ich bin Giberzeugt, dass in den néchsten 10 Monaten gute Fortschritte insbesondere auch im

Hinblick auf die Vermarktung dieser zukunftsweisenden Technologie erzielt werden kénnen.

Mit freundlichen GriiRen

PRAMIEN-
AUSGARE

FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG

DIENSTAG, 3. NOVEMBER 2009 - NR. 255 - SEITE 15

T N & PlanckstraBe 2
b 30169 Hannover

Telefon 0511 120-6901/6902

- o - L i Telefax 0511 120-6838
o Uond Ao du. Belobiumg fuc livre (dee, wne e preer Jabor E-Mail Christian.Wulff@
2l me@:wm Euwsor &awpa,reh, e stk.niedersachsen.de
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Das Elektrohandwerk gestaltet die Zukunft

in der Verkehrs-Infrastruktur:
Wir arbeiten mit der Systemindustrie, Betreibern, Bauindustrie
und den vielen Unterstiitzern aus Politik Wirtschaft und
Gesellschaft gemeinsam an der Umsetzung von
zukunftsweisender Verkehrstechnologie

Magnetschwebebahn
» RANSRAPID*

Wer sind wir?
Wir sind:

Eﬁﬁ Verkehrs- u. Systemtechnik GmbH & Co. KG
FaG (EAC] Fachgemeinschaft im Elektromaschinenbauerhandwerk
u\_:'.)
Deutsche E(WOE;_WI\) GmbH & Co. KG - Magnetbahngesellschaft -

GFM Gesellschaft zur Forderung der Magnetschwebetechnologie (Transrapid) e.V.
Was tun wir?

Wir schulen unsere Mitarbeiter; wir bilden unseren beruflichen Nachwuchs
zukunftsorientiert aus; wir schaffen moderne Arbeitsplatze.

Wir sichern Wachstum und Wohlstand fur Deutschland und Europa
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GmbH & Co. KG

Fachgemeinschaft im Elektromaschinenbauerhandwerk

Verkehrs- und Systemtechnik %"
FaG

Unternehmenskonzept

Die Fachgemeinschaft im Elektromaschinenbauerhandwerk FaG-ema GmbH & Co.
KG mit Hauptsitz in Berlin ist ein Zusammenschluf® zahlireicher Betriebe dieses
Handwerks aus Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern, Hamburg und
Schleswig-Holstein, die sich gemeinsam fir die Beteiligung an GroR-Projekten
bewerben.

Unsere Unternehmen sind moderne Betriebe des Elektro-Maschinenbaus, die schon
seit Jahrzehnten erfolgreich am Markt operieren.

Sie beschaftigen zusammen mehr als 500 Mitarbeiter mit einem Umsatz von ca. 36
Mio. € per annum.

Die FaG-ema plant, liefert, montiert und repariert elektrische Anlagen mit den
Schwerpunkten Antrieb und Stromversorgung.

Zielgruppe der Leistungen sind die Vergabeunternehmen von GroRprojekten, in der
Hauptsache jedoch im Bereich der Magnetschwebetechnologie (Transrapid), die mit
qualitativ hochwertigen und kostengiinstigen Leistungen , sowie den zwischenzeitlich
erworbenen umfassenden Fachkenntnissen in der Magnetschwebetechnologie durch
die FaG-ema uUberzeugt werden sollen.

Im ersten Schritt streben wir eine Mitarbeit am MSB-Projekt Minchen Hauptbahnhof
-~ Miinchen Flughafen an.

Unterschiede gegeniiber den Mitbewerbern

In ihrem Marktsegment hat die FaG-ema im Wesentlichen Konkurrenz durch groRRe
Unternehmen der Elektroindustrie. Diesen gegeniber haben die FaG-ema- Betriebe
neben anderen folgende Vorteile:

kostengiinstiger als GroBunternehmen (schlankere Verwaltungsstrukturen)
kundenorientierte Leistungserbringung

hohe Innovationskraft sowie detaillierte, hohe Fachkompetenz
Fiexibilitdt durch innerbetriebliche Aufteilung des Auftrages in kleine
Lose auf die Mitgliedsbetriebe

o ol S

Leistungsangebot

Die Bandbreite aller Mitgliedsunternehmen, die an der FaG-ema zur Verwirklichung
zukunftsweisender Verkehrs- und Systemtechnik beteiligt sind, bietet die
Fachkompetenz bei GroRprojekten fir den Bereich Elektrotechnik und
Elektromaschinenbau in der gesamten Bundesrepublik Deutschland.

Planung, Fertigung, Montage und die Wartung werden aus einer Hand angeboten.
Ein 24 Std.-Service fir die Wartung und Reparatur als Baustellenbetreuung ist
Teil unseres Aufgabenbereiches

Die FaG-ema zeichnet sich durch Qualitdt, KostenbewuBtsein, sowie schnelle
Verfiigbarkeit aus.

Die Fertigung und Auftragsabwicklung mit kurzen Laufzeiten ist gewahrleistet.

Die FaG-ema ist nach DIN EN 1SO 9001 zertifiziert.
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!Eg Verkehrs- und Systemtechnik
FaG (@A L GmbH & Co. KG

Fachgemeinschaft im Elektromaschinenbauerhandwerk

Erlauterungen zum Unternehmenskonzept

Von der Grindungsidee zur Endstruktur

Eine Vortragsveranstaltung im Hause Siemens der Magnetbahn-Planungs-Gesellschaft
(MPG) im Jahre 1996 zum Transrapid-Projekt Hamburg - Berlin flhrte dazu,
Uberlegungen anzustellen, das Elektromaschinenbauer-Handwerk als hervorragend dafiir
geeignet zu sehen, um am Projekt beteiligt zu werden, da das Hauptelement der
Magnetschwebebahn der Linearmotor ist. Somit eroffnet sich diesem Handwerk ein grof3er
Schritt in die Zukunftstechnologie des spurgefiihrten Verkehrs.

Es wurde am 06.10.1996 ein erstes Gesprach mit einem leitenden Mitarbeiter der MPG
gefuhrt, in welchem festgestellt wurde, dall bei der Realisierung der Transrapid-
Versuchsanlage-Emsland (TVE) 60% der Investiionssumme von regionalen
mittelstandischen Unternehmen abgearbeitet wurde.

Das Projekt Hamburg-Berlin erreichte im Jahre 1997 schon einen hohen Planungsstand,
der uns veranlaldte, Betriebe unseres Handwerks Uberregional zu organisieren.

Mit politischer Unterstlitzung durch den damaligen Regierenden Burgermeister von Berlin,
Eberhard Diepgen, fanden wir zu den leitenden Mitarbeitern von Siemens, ThyssenKrupp
Transrapid GmbH (TKTR), ADtranz und Transrapid International hervorragende
Gesprachskontakte, die dazu fuhrten, die Betriebe durch Grindung der FaG-ema
Transrapid GmbH & Co. KG im Jahre 1998 zusammen zu fuhren. Die Eintragung im
Handelsregister erfolgte am 29.09.1998.

Die anfanglichen Vorbehalte aus Wettbewerbern Partner zu machen, wurden durch die
Erkenntnis, da® wir unsere Positionierung im Wirtschaftsleben und in der politischen
Wahrnehmung aktiver gestalten mussen, tuberwunden.

In zusammenwachsenden Markten multen wir innovative Formen des Engagements
finden, die uns einerseits das erforderliche Gewicht bei der Beteiligung an Grol3projekten
verschaffen, andererseits aber auch die Vorzuge des in kleinen Einheiten operierenden
Handwerks zu erhalten, gestatten.

In der Vergangenheit sah sich das Handwerk bei der Beteiligung an Gro3projekten nur zu
oft, vielmals auch wegen mangelnden politischen Ruckhalts im Abseits. Eine weitere
Ursache war darin zu sehen, da® die begrenzte Kapazitat des Einzelbetriebes eine
Zerlegung in so kleine Lose erforderte, welches dem Auftraggeber kaum zuzumuten war.
Herkdmmliche Bietergemeinschaften, zu denen Vergabestellen (auch offentliche) dann
rieten, kamen haufig so spat zustande, da® die Entscheidungen zur Auftragsvergabe
langst erfolgt waren.

Hier bot sich an, die Moglichkeiten des Gesellschaftsrechtes zu nutzen. Dies gestattet
Unternehmensstrukturen zu schaffen, deren weitgehend selbstandige Glieder zwar die
einzelnen Handwerksbetriebe sind, die sich weiterhin als selbstandige Wirtschaftssubjekte
um ihr Kerngeschaft sorgen und dennoch gemeinsam an Grof3projekten mitzuwirken.
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Das Scheitern des MSB-Projektes Hamburg — Berlin am 05.02.2000 fuhrte dazu, dal} wir
uns von der Ausschlielichkeit ,,Transrapid“ in unserer Firmierung durch

Umbenennung in ,Verkehrs- und Systemtechnik”“ Iosten, um flir weitere
Aufgabenbereiche in der Aullenwirkung offen zu sein.

Im weiteren Verlauf wurde die Vernetzung unserer Betriebe via Intranet geschult und
organisiert, ein einheitliches Formularwesen eingefihrt, Vorgehensweisen bei der
Abarbeitung von Auftragen trainiert, die Zertifizierung nach DIN EN ISO 9001
abgeschlossen, so dal® potentielle Kunden fir den gesamten Bereich unseres
Leistungsspektrums nur einen Ansprechpartner haben muissen, namlich die FaG-ema
Verkehrs- und Systemtechnik GmbH & Co. KG mit Sitz in Berlin.

Unsere Vorgehensweisen konnten wir durch Abwicklung von kleineren Auftragen, wie z.B.
Uberholungs- und Modernisierungsarbeiten fiir die S-Bahn Rotterdam durch ADtranz als
Auftraggeber, die Reparatur von Bahn-Motoren der DB AG,
Kabelkonfektionierungsarbeiten fir Bombardier und diverser anderer Auftrage erprobt und
korrigiert werden und wir heute behaupten kénnen, allen Herausforderungen gewachsen
Zu sein.

Der organisatorische Ablauf von Geschaftsereignissen und innerbetrieblicher Ablaufe wird
ausfuhrlich und zwingend durch unser Qualitdatsmanagement-System nach DIN EN ISO
9001 bestimmt.

Unsere Zuversicht und neue Erwartungen auf Alternativprojekte in der
Magnetschwebetechnologie und Weiterentwicklung unserer Kontakte zur Systemindustrie
und Verstarkung unserer politischen Lobbyarbeit gestattet nun, unsere Bemuhungen die
Mitarbeit auf der Grundlage des Gesamtregelwerkes ,,Magnetschnellbahn
Ausfliihrungsgrundlage®, Ausgabedatum vom 15.02.2007 des MSB-Fachausschusses
am MSB-Projekt Munchen vorzubereiten.

Die uberregionale Leistungserbringung wird unterstutzt durch Bildung von ARGEN in den
Elektroinnungen der betreffenden Region, welche unter der Federflhrung und
Projektleitung der FaG-ema die hohe Verfugbarkeit der Leistungserbringung vor Ort
gewahrleisten.

Unternehmenskultur

In Fortflhrung der handwerklichen Tradition ist es das Ziel der FaG-ema-Betriebe ihre
Kunden 100%-tig zufrieden zu stellen. Hierbei wird eine kundenindividuelle Losung fur
héchste Qualitatsanspriche erbracht, so daly der Kunde auch in Zukunft die Leistungen
der FaG-ema in Anspruch nimmt und weiter empfiehlt.

Diese Leistungen werden von Mitarbeitern mit einer starken Anbindung an ihren Betrieb
und ihren Beruf erbracht. Die notwendige Kreativitat und Flexibilitdt wird durch eine
sorgfaltige Ausbildung und langjahrige Erfahrung erreicht, die ein sehr personliches
Verhaltnis der Mitarbeiter untereinander nach sich zieht. Hierarchien werden
ausschlie3lich durch Kompetenz erzeugt.

Grundgedanke der FaG-ema ist es, da® nur zufriedene Mitarbeiter mit Freude an ihrem
Beruf fur den Kunden ein gutes Ergebnis liefern konnen.
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Verkehrs- und Systemtechnik
GmbH & Co. KG

Fachgemeinschaft im Elektromaschinenbauerhandwerk

Unser Leistungsspektrum
Lieferung

* Elektromotoren far alle Sromarten und jeder  Montage - einschlie8lich
Lerstung {auch in Ex-Ausfihrung) Inbetriebnahme -

« Trafostatonen (Schaltbesechtigung
bis 30 kv)

+ Pumpen und Hebeanlagen
» SchweiSgerale
* Natzersatz-Aniagen bis 1000 kVA

* Neu- und Umwicklung fir Hoch- und
Niderspannungsmotoren

+ Reparataran und INStanchalung 10r aile Aniagen
cet Lisferprogrammes

» Reparatur von Bahn- und Schilismotonen

S— S —————
sl " ,.h[
Iu i- j 1 ssl

« Mechanische Bauteile - Bohr-, Dreh-, Fras- und
SchwaiRarbesten

+ Kabelbaume

« Magnetspulen - auch fraitragende Spulen -

Ist und bleibt der Transrapid die Grundlage der Fachgemeinschaft, so werden
Fiughifen - Ristungstechnik - Kraftwerksanlagen - Windparks - Solarenergle
[ - afternative Antriebskonzepte

| zu den Herausforderungen gehoren, die durch die FaG-ema realisiert werden,
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From: Friedrich Wilhelm Merck

Sent: Sunday, June 28, 2009 5:39 PM
To: Robert Gellekum

Subject: Weiterbetrieb der TVE

Die Entscheidung fiir den - finanziell eingeschrankten - Weiterbetrieb der
Transrapid-Versuchsanlage Emsland TVE fiel nach meiner Einschatzung auf
drei Ebenen:

a) auf der Betriebsebene: Hier war die Aktivitat des TVE-Teams in Zusammenarbeit
mit allen Beteiligten entscheidend. Das Team wurde vor Ort in Lathen sowie in
der Vernetzung mit anderen durch EoroRapid und von der GFM-e.V., am Sitz der
IABG in Bayern von den GRAUEN mit Deinen Aktivitdten etc. unterstitzt.

b) auf der Landesebene: Als Vorwand diente der - daher fiir die Erhaltung
notwendige - Antrag von Herrn Prof. Dr. Hermann FleBner mit Rickendeckung durch
Herrn Rolf Trauernicht. Hierdurch wurde die niedersadchsische Landesregierung
befahigt, sich positiv mit der Mdglichkeit des Weiterbetriebs zu befassen.

c) auf der Bundesebene und der atlantischen Ebene: Hier wurde nach meiner
Einschatzung entsprechend einer EoroRapid-Analyse der Weg zu einem
Okostrategischen Einsatz der Magnetschwebetechnologie gebahnt. Wenn dies
zutrifft, wurde dadurch sowohl dem Wirken des Landes Niedersachsen der Boden
bereitet als auch der IABG die fiir eine positive Entscheidung bendtigte
strategische Perspektive erdffnet.

Mit der Gesamtanstrengung aller Beteiligten wurde so der Ansatz zu einer

Perspektive geschaffen, die auch bei der Systemindustrie die finanzielle
Beteiligung durchsetzen half.
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Transrapid-Versuchsanlage bleibt vorerst zehn Monate langer

geoffnet
Sechs Tage vor dem offiziellen Ende des Transrapid Weiterentwicklungsprogramms am
30.06.2009 ist die Zukunft der Transrapid Versuchsanlage Emsland (TVE) in Lathen mindestens
bis Ende April 2010 gesichert. Niedersachsens Wirtschaftsminister Dr. Philip Résler, von dem die
Initiative fUr die Verhandlungen ausgegangen war, teilte mit, da® sich der Betreiber der TVE und
Bund, Land und Industrie geeinigt hatten. Laut Hamburger Abendblatt stehen flr den Weiterbetrieb
der TVE 5,4 Millionen Euro zur Verfugung ([1]). Fur diese einmalige Foérderung stellt der Bund mit
2,1 Millionen Euro den Léwenanteil bereit. Obwohl die Systemindustrie bereits verkindigte, die
Versuchsanlage wirde aus ihrer Sicht nicht mehr gebraucht, beteiligen sich ThyssenKrupp und
Siemens mit 750 000 bzw. 300 000 Euro. Das bayerische Bauunternehmen Max Bégl, welches
neue Fahrwegtrager erproben lassen mochte, stellt 650 000 Euro zur Verfigung. 450 000 Euro
kommen vom Betreiber IABG. Schliel3lich beteiligen sich das Land Niedersachsen und der

Landkreis Emsland mit je 575 000 Euro.
-

Vermarktungsmoéglichkeiten fiir die Transrapid-Technologie gibt es nun bis mindestens Friihjahr 2010.

Damit wurde auch Zeit gewonnen, die Technologie weiter zu vermarkten. Es besteht aulRerdem die
Moglichkeit, die Infrastruktur-Kosten fiur Magnetschnellbahnstrecken in Zukunft um 30% zu
veringern, sollten sich die bereits entwickelten, aber noch nicht erprobten Fahrwegtrager ihre
Alltagstauglichkeit beweisen und die Zulassung bekommen. Seit vier Wochen sind Mitfahrten im
Transrapid wieder erlaubt. Allerdings missen diese laut Betriebsvorschrift dem Ziel der
Vermarktung diesen. Neben Kaufinteressierten haben auch Delegationen, welche die Vermarktung
fachlich unterstitzen, eine Chance, an einer Mitfahrt teilzunehmen. Die erste Wirtschaftsdelegation
schwebte am 29.05.2009 im TRO09. Als Fachdelegation durften am 05.06.2009 einige Mitglieder
des International Maglev Board (IMB, [2]) im TR09 mitfahren. Dieses wurde von Fachbuchautor
und Leiter des Kompetenzzentrums Mobilitdt am ITW der Hochschule Luzern Dr. Johannes
Klihspies gegrindet. Im IMB sind auch einige Mitglieder der GFM-eV vertreten. Fir andere
Besucher der TVE ist eine Mitfahrt durch die Vorgaben der Niedersachsische Landesbehdrde fir
StraRenbau und Verkehr noch nicht erlaubt.

© GFM-eV 2009

Links (glltig zum Zeitpunkt der Veroffentlichung):

[1] http://www.abendblatt.de/region/norddeutschland/article 1069691/Gnadenfrist-fuer-Transrapid-Teststrecke.html
[2] hitp://magnetbahnforum.de/

URL dieses Artikels: http://www.pro-transrapid.org/de/news/2009/1118/index.html
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Beim Transrapid werden Stellen abgebaut

IABG sucht mit Betriebsrat nach Lésung ohne Kiindigungen - Gitta Connemann zu Besuch

ys LATHEN. Der Weiterbe-
trieb der Transrapid-Ver-
suchsanlage (TVE) in La-
then ist bis April 2010 gesi-
chert. Ein Wermutstropfen
ist allerdings die Notwen-
digkeit, das Personal zu ver-
ringern. In welchem Um-
fang, steht noch nicht fest.
| Zurzeit sind in Lathen 64
| Mitarbeiter beschéftigt.

Niederlassungsleiter  Dr.
Ralf Effenberger von der Be-
treibergesellschaft IABG
sagte gestern beim Besuch
der CDU-Bundestagsabge-
ordneten Gitta Connemann,
es werde zurzeit in enger Ab-
stimmung mit dem Betriebs-
rat ein Konzept erarbeitet.
«Der Personalabbau soll vor-
nehmlich durch Nichtbeset-
zung frei werdender Stellen,
Altersteilzeit und Vorruhe-
standsregelungen  erreicht
werden®, so Effenberger.
Uber Details werde mit der
Belegschaft und den Arbeits
nehmervertretern  gespro-
cheny: Kiindigungen sollten:
méglichst vermieden  wer-
den. Der'Betriebsratsvorsit-
Zeénde Werner Brameyer ‘be-
stitigte, dass er und sein Kol-
lege Manfred Albers voll in
die Planungen einbezogen
wiirden.

Gitta Connemann verwies
in diesem Zusammenhang
auf ein breit gefiichertes In-
strumentarium, das in sol-
chen Fillen zur Verfligung
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Mitfahren im TR 09 durften Gitta Connemann und Karl-Heinz Weber zwar noch nicht, aber schon mal Probe sitzen, Dazu

stehe. Als Beispiele nannte
sie verschiedene Qualifizie-
rungsmafinahmen oder auch
Lohnkostenzuschiisse.  ,In
Zusammenarbeit mit der
Agentur fiir Arbeit werden
wir sicher eine fiir alle Seiten
akzeptable Losung finden®,

Magnets
against

www.pro-transrapid.org

so Connemann. Dies gelte
auch fiir das Besucherzen-
trum.

Lathens Samtgemeindebiir-
germeister Karl-Heinz Weber
sagte, es wiire ,fatal, wenn es
geschlossen werden miisste®.
Die TVE sei fiir Lathen und die

gesamte Region ein Aushiin-
geschild. ,Wir miissen alles da-
ransetzen, in naher Zukunft
auch wieder Besucherfahrten
mdglich zu machen.”

Er und Connemann dank-
ten in einer kurzfristig anbe-
raumten Betriebsversamm-

eingeladen hatten (von links) Betriebsleiter Gunter Schmees, der kaufmannische Leiter Manfred Albers, Betriebsratsvorsit-
zender Werner Brameyer und Dr. Ralf Effenberger.

Foto: Aloys Schulte

lung den Mitarbeitern fiir die
Treue zur TVE auch in
schwierigster Zeit. Conne-
mann: ,Die Minner und
Frauen hier sind nicht nur
hochkompetent, sondern ha-
ben allen Widerstinden zum
Trotz an die Firma, die Idee
und die Vision geglaubt. Nie-
mand ist fahnenfliichtig ge-
worden.” Diese Einstellung
sei das beste Argument gewe-
sen, um in Berlin die notige
Unterstiitzung fiir den Wei-
terbetrieb zu bekommen.

Es gehe jetzt darum, im
Wettbewerb mit anderen An-
bietern die Vorteile der Mag-
netbahntechnologie auszu-
spielen. Das Interesse aus
Liandern wie Brasilien, Grofi-
britannien und China zeige,
dass eine iiber 2010 hinaus-
gehende Entwicklungsarbeit
in Lathen nétig und méglich
sei. . Sie sind die Besten, aber
es wartet ein Haufen Arbeit,
so die Abgeordnete.

Dem schlossen sich Dr. Ef-
fenberger und Blirgermeister
Weber an. ,Die Motivation ist
nach wie vor sehr hoch®, so
Effenberger, ,und bin {iber-
zeugt, dass wir die Herausfor-
derungen gemeinsam meis-
tern.” Weber fiigte hinzu, es
bestehe jetzt die reelle Chan-
ce, neue Auftrige zu bekom-
men.;,Die TVE muss nichtauf
Dauer am Subventionstropf
hiingen. Die hier entwickelte
Technologieistsogut,dassda-
mit auch Geld verdient wer-
den kann.” Gefordert sei jetzt
die volle Unterstiitzung von
ThyssenKrupp und Siemens.
Eine enge Kooperation mit
der IHK und Betrieben aus
der Region kénne aber sicher
auch nicht schaden, so der
Biirgermeister.
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Michael Dittmer Diivelsbeker Weg 14 24105 Kiel
michael.dittmer@kielnet.net

Dittmer - Diivelsbeker Weg 14 - 24105 Kiel A

An die

Landeszeitung fir die Lineburger Heide
- Redaktion -

Am Sande 18-19

21335 Luneburg

Das néachste Ziel ist der Mars (LZ vom 21.07.) / Innovationen / Transrapid

Sehr geehrte Damen und Herren, Kiel, den 25.07.2009

vor 40 Jahren, vom 16.-24.07.1969, hatte ich als damals elfjahriger Herderschiler u.a auch lhre
Zeitungsberichte wie ,Der Mensch erobert den Mond“ mit Spannung gelesen und archiviert. Die
Mondlandemission von Apollo 11 hatte mich vollstandig in den Bann gezogen und auch meinen
Ausbildungs- und beruflichen Werdegang nachhaltig beeinfluf3t.

Die Begeisterung fiir technische Innovationen war in Deutschland zu dieser Zeit fast ungebrochen.
Und schlieB3lich waren auch deutsche Képfe (z.B. Wernher von Braun) an diesem Projekt beteiligt.
Kurze Zeit spater zeichnete sich auch die Entwicklung der Magnetschwebetechnik in der Presse
aufgrund der von der neuen SPD-Regierung in Auftrag gegebene Projektstudie
Hochleistungsschnellbahn ab, die Anfang 1970 in der LZ ihr positives Echo mit Berichten wie
"Zweieinhalb Stunden bis Minchen" (vom 31.01.1970) fanden. Als zeitlicher Realisierunghorizont
wurde Anfang der 1980'er Jahre genannt. Dies hatte wahrscheinlich vergleichbare Anstrengungen
bedurft wie die mit der von Prasident Kennedy ausgesprochenen Ankindigung, bis zum Ende des
Jahrzehnts Menschen auf den Mond und wieder sicher zurlickzubringen. Aber es sollte anders
konnen..

Denn im Laufe der Jahre wurde die Berichterstattung Gber technische Neuentwicklungen —
insbesondere in einigen Nachrichtenmagazinen — immer unfreundlicher, welchen die NASA auch
zu spuren bekam. Dies fulhrte zu allgemeiner Technikverdrossenheit und schlie3lich zu
mangelndem Interesse junger Menschen, wie ich einen technischen Beruf zu ergreifen. Aus
diesem Grunde winsche ich mir die Aufgeschlossenheit gegenuber technischer Innovationen wie
vor 40 Jahren zuruck — und damit auch die Anwendung der in Deutschland erfundenen
Magnetschwebetechnologie im eigenen Land. Die Wirtschaftskrise und der mechanische
Verschleild (Achsenbriche) der konventionellen Bahntechnologie gebieten es, ernsthaft auf
Innovationen wie diese zu setzen, um auch zukiinftig fir den globalen Wettkampf gertstet zu sein.

Und wir brauchen technische Visionen, die auch umgesetzt werden, um die Jugend dafir zu
begeistern: Nur so kénnen wir den sich abzeichnenden Fachkraftemangel zur Bewaltigung der
technischen Herausforderungen der Zukunft abwenden.

Mit frdl. GriRen

Michael Dittmer
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Ostfriesland

,Tullum® rief — und 350 Giste kamen zum Gratulieren

WIRTSCHAFT Unternehmer Rolf Trauernicht aus Grof3efehn feierte am Sonnabend seinen 85. Geburtstag

Finanzminister Hartmut
Mollring uberbrachte die
Gliickwiinsche der Lan-
desregierung. ,Schon,
dass du da bist”, sagte der
Jubilar, Lfuhl* dich wohl.”

VON MICHAEL ZABHA

GROBEFEHN - Rolf ,Tullum®
Trauernicht und seine Frau
Betty haben Kondition, das
muss man den beiden lassen
Gute zwei Stunden lang sa-
Ben sie am Sonnabendvor-
mittag vor der Werkshalle in
GroBefehn und schattelten
Hande. Dabei hatte der Un-
temehmer nur ein paar Ver-
wandte und die engsten
Freunde zur Feier seines
85. Geburtstages eingeladen
Knapp 350 Gratulanten
waren ¢s am Ende. Und je-
dem gab .Tullum* das Ge-
fithl, der liebste Gast von al-
len zu sein. Zu denen, die
plinktlich um 11 Uhr erschie-
nen, gehore der niedersich-
sische Finanzminister Hart-
mut Mollring. ,Schin, dass

du da bist*, sagte Trauer-
nicht, .fuhl’ dich wohl”
Maollring hatte sich  zuvor
brav in die Schlange einge-
reiht. ,Das wiirde Tullum
auch nicht richtig finden,
wenn sich der Minister vor-
dringeln wiirde”, meinte Ar-
no Ulrichs, Vorsitzender des
Friesischen Forums und Mit-
arbeiter der Industrie- und
Handelskammer (IHK)

Miillring gratulierte dem
Jubilar spiter .personlich
und im Namen der Landesre-
gierung®. Und, logisch: Ei
sprach von ,Tullums® Ver-
diensten um den Lacken-
schluss der A 31, von dessen
Einsatz fiir den Transrapid
Rolf Trauernicht habe immer
gewusst, dass ohne Infra-
struktur keine wirtschaftliche
Entwicklung moglich sei. Ge-
be es mehr Menschen wie
ihn, ginge es Deutschland
noch besser. Der Minister
wiinschte ihm noch viele,
viele weitere Lebensjahre:
Warum  soll man  Gottes
Gnade Grenzen setzen?”

An Trauernichts tiefe Ver-
wurzelung im christlichen

]

Unter den Gastenw ar auch der niedersach-
sische Finanzminister Hartmut Maollring.

Glauben erinnerte  Pastor
Dr. Andreas Liider (Osigrofe-
fehn), der auf Wunsch des Ju-
bilars eine kurze Andacht
hielt

Zum Schluss ergriff Tul-
lum* selbst das Wort: _lch
bin dankbar, glicklich und
zufrieden.” Er habe den
Wunsch, den Menschen zu
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danken, die
ihn begleitet
haben - allen
Mitarbeitern,
ob aktiv oder
im Huhe-
stand, den
Geschifts-
partnern und
unden, al-
len, die beim
Liicken-
schluss  der
A 31 geholfen
hatten  und
sich jetzt M
den Transra-
pid einsetz-
ten, der THK
und den
Kommunal-
politikern,
die vieles erst
ermoglicht hiaten.

LJAus  tefstem Herzen®
dankte der 85-Jdhrige aber
seiner Frau Betty, die sofort
aufstand und den sichtlich
ergriffenen . Tullum® in den
Arm nahm

Travernicht dankte aber
auch seinen Skatbridern und
dem Kegelclub: _Steht auf

BILDER: ORTGIES

Rolf Trauernicht

Der Grof3efehner Unter-
nehmer Rolf  Tullum®
Trauernicht hatte am
vergangenen Donners-
tag seinen 85. Geburts-
tag. Der Sohn eines
Fehnschiffers hat nach
dem Krieg einen grofen
Baustoffhandel aufge-
baut, der zur weit ver-
2weigten Trauco-Gruppe
wurde. Mit seiner Frau
Betty ist Trauernicht
seit 62 Jahrenverheira-
tet. Die beiden haben
zwel Sdhne, zwei Toch-
ter, acht Enkelkinder
und eine Urenkelin.

und singt unser Kegellied”
Das taten sie dann gerne

Der Jubilar genoss am
Sonnabend seine Feier. Und
vielleicht, sagte Trauemicht,
habe der liebe Gott ja noch
ein paar Jahre fiir ihn in Re-
serve



in memoriam

Marlies Schroter *26.01.1949 T Februar 2009 (Papenburg):

Frau Schroéter war fast 25 Jahre an der der Transrapid-Versuchsanlage Emsland unter
wechselnden Arbeitgebern, aber ,immer fir das Projekt* und langjahrig im Besucherzentrum tatig.

,Unsere Kollegin hat sich doch sehr schnell von uns verabschiedet. An ihrem 60. Geburtstag
(26.01.09) haben wir sie noch kurz besucht. Da war sie eigentlich noch sehr optimistisch, aber
dieser Tumor hat sich so schnell vergroRert, dal® sie keine Chance mehr hatte. Nach einer kurzen
Auszeit sind wir seit gestern wieder im Dienst. Jetzt sind wir noch zu zweit und werden weiterhin

die Stellung halten.”
Marita Wermelt (06.03.2009)
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Fachhandel

Der Konig von Ostfriesland

Trauco-Grunder Rolf Trauernicht feierte seinen 85. Geburtstag

uh.- Wer bei Google , Tullum” eingibt, wird direkt auf die Homepage
von Trauco weitergeleitet. Beides ist also im Internet eng miteinander

verbunden — wie im richtigen Leben.

So geht es einem oft in Ostfriesland. Wenn
der Name , Tullum* fallt, nickt der Gegen-
(iber vielsagend. Wir haben nie erlebt, dass
jemand von ,Rolf Trauernicht” spricht,
der seinen ostfriesischen Rufnamen seit
der Schule tragt und daraus ein Marken-
zeichen gemacht hat. Der ,grofe Ost-
friese”, Firmengrinder und erfolgreiche
Baustoffhandelsunternehmer wurde am
23. Juli 85 Jahre jung. Gefeiert wurde am
Wochenende darauf im Kreise von Familie,
Nachbarn, Freunden und engen Wegbe-
gleitern (siehe dazu auch ,Personalien”).
Woher der Name ,, Tullum” kormmt, haben
wir von Rolf Trauernicht eigentlich nie so
Recht erfahren. Er scheint aber damit
gltcklich geworden zu sein und tragt sein
Markenzeichen mit Wirde. Dennoch so
viel: Der Ausdruck , Tullum™ ist Bestandteil
der ,Oeconomischen Encyclopadie (1773 -
1858) von 1. G. Krinitz". Danach wurde in
der alten Geographie ein Berg in lllirien in
der Nahe des adriatischen Meeres so be-
zeichnet. Aber bringt uns das weiter?
Nicht wirklich.

Es ist eher seine Popularitat, sein Flei und
sein nicht erlahmendes Unternehmertum,
das weit Uber seine Firma hinaus geht und
ihm Freundschaften und Sympathien ein-
gebracht hat bis in die hochsten Kreise.
Mit dem niedersachsischen Ministerprasi-
dent Christian Wulf, der bei ihm im
Wohnzimmer anlasslich des 60-jahrigen
Firmenjubildums saf3, ist er per ,Du”, mit
Finanzminister Hartmut Méllring, der
ihm personlich zum 85. Geburtstag gratu-
lierte und die GriiBe der Landesregierung
Uberbrachte, selbstverstandlich auch. Die
Politik weil3 eben, was sie an ihrem , Tul-
lum” hat: z. B. den Lickenschluss der A31.
Durch seine Initiative und eine groBe
Spende aus dem Privatvermogen des Un-
ternehmers wurde der Anschluss an die
A31(,OstfriesenspieB”) zehn Jahre friiher
als geplant realisiert. Und als ob dies nicht
genug ware, kampft er derzeit fur den
Fortbestand des Transrapid im Emsland.
Was ist Ihr gréBter Wunsch fUr die Trans-
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rapidstrecke im Emsland?” wurde er kirz-
lich in einem Interview des Online-Dienstes
.business-on.de” gefragt. ,Die Forschung
muss im eigenen Land weitergehen”,
anwortete er. ,Der Transrapid muss in
Deutschland schweben. Und zwar bald-
maaglichst. Die Plane fir die Strecke Ham-
burg-Berlin liegen fertig in Minchen.”

Oder anders ausgedrickt: Deutschland
muss Technologie-Trager bleiben. Wenn
man eines lernt in Ostfriesland, dann ist
dies der weite Blick. Rolf Trauernicht hat
daraus Weitblick gemacht und behdlt da-
bei immer auch den Blick auf die ndchsten
anstehenden Aufgaben wie | die notwen-
dige 2. Nord-Sud-Verbindung, die Kisten-
autobahn A 22 und ein langst falliger Re-
gionalkreis Ostfriesland.” Basta!

Seine Winsche und Vorstellungen sind
wie in Stein gemeiBelt. Richtig widerspre-
chen mag man , Tullum” eigentlich nicht.
Seine Stimme kann dann schnell laut wer-
den und die erhobenen Hande verheiBen
nichts Gutes. Er macht was er will. Das
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Gute daran ist, dass es meistens das Rich-
tige ist. Auch die Geburtstagsfeier ist ein
Spiegel seiner Personlichkeit. Es gibt nur
andeutungsweise ein Programm, denn es
muss ja vor allem noch genligend Platz fr
. Tullums” spontane Einfélle geben. So re-
det der Wirtschaftsminister (,, bitte kurz! "),
danach der Pastor, weil , Tullum” ein gliu-
biger Mensch ist, der ortliche Posaunen-
chor spielt sehr gekonnt und begleitet
zwei Kirchenlieder, die die Gaste (,auf
Wunsch von , Tullum”) mit lauter Stimme
singen, und dann kann Focko Trauernicht
eben noch einwerfen , Und jetzt kommt
Tullum!”. Diese Ankindigung ist Pro-
gramm genug.

Rolf Trauernicht erzahlt immer wieder
begeistert und gleichzeitig gerthrt die Ge-
schichte seines Aufstiegs vom Torf-Schiffer
zum allseits anerkannten und erfolgrei-
chen Baustoffhandels-Unternehmer. Er er-
zahlt sie vermutlich so oft, weil er sie selbst
kaum glauben kann, dieses Méarchen im
Land der Fehn, wie man in der Region die
malerischen Kanale nennt. Damit nicht zu
viel Rilhrung aufkommt, tragt , Tullum*
gleich danach mit seinem Kegelclub das
Vereinslied vor. Die Gaste klatschen freudig
verdutzt. Den ausgebreiteten Armen Rolf
Trauernichts mit dem entwaffnenden Satz
.Ich liebe Euch alle” kann an diesem Tag
kaum jemand entkommen - auch der Au-
tor nicht. Alt-Verleger Gert Wohifarth,
den seit Jahrzehnten eine enge Freund-
schaft mit Rolf Trauernicht verbindet, wire
sicher gerne bei besserer Gesundheit dabei
gewesen.

Wie ,Tullums” Sohn, der heutige Firmen-
chef Focko Trauernicht, auf der Geburts-
tagsfeier in entwaffnender Offenheit
bekannte, ist , Tullum* auch fur seine Um-
welt bis heute eine echte Herausforde-
rung. Wenn er mit seinen ldeen durch die
Buros der Firmenzentrale wirbelt, kann der
Alltag schon einmal leicht ins Stocken ge-
raten. ,Ich habe mir immer gewlnscht,”
sagte Focko Trauernicht mit Blick auf sei-
nen Vater und seine Mutter Betty Trauer-
nicht, die dazu verstandig lachelt, ,dass
Du in der Ruhe Deinen inneren Frieden fin-
dest. Aber vielleicht findest Du ihn gerade
in dieser Ruhelosigkeit und signalisierst uns
damit: das Leben ist und bleibt eine Bau-
stelle — ob uns das gefallt oder nicht.” W
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»Ichbin eben ein geborener Optimist*

OZINTERVIEW Der Groflefehner Unternehmer Rolf ,, Tullum® Trauernicht tiber Mut und Gottvertrauen

Heute vor 85 Jahren wur-
de der Sohn eines Fehn-
schiffers geboren. Nach
dem Krieg machte er sich
selbststiindig und baute
gemeinsam mit seiner
Frau Betty einen grofien
Baustofthandel auf. Trau-
ernicht hat fiir den Li-
ckenschluss der A 31 ge-
kiampft und setzt sich fir
den Transrapid ein. Im
Interview meldet sich
auch seine Frau zu Wort.

VON JOCHEN BRANDT

0Z: Herr Trauernicht, ich
wiirde gerne mit Ihnen iiber
das Jahr 1948 sprechen.

ROLF TRAUERNICHT: Das
Jahr der Wahrungsreform
AuBerdem wurde unser Sohn
Focko geboren.

02: Es war auch das Jahr, in
dem Sie das Fehnschiff
.MS Berta™ gekauft haben -
fiir 20000 Mark. Um es be-
zahlen zu kinnen, haben Sie
und Ihre Frau Betty alle Mo-
bel verkauft und zudem einen
Kredit iiber 12 000 Mark auf-
genommen. Zu einem Zins-
satz von 20 Prozent.
TRAUERNICHT: Stimmt, da-
mals bin ich noch selber als
Kapitiin gefahren.

0Z: Alles zu verkaufen und
zusdtzlich einen Kredit aufzu-
nehmen, das hat vermutlich
eine Menge Mut erfordert.
TRAUERNICHT: Das Geld hat-
te ich mir von cinem viterli-
chen Freund in Oldersum ge-
lichen. Sein Bruder riet ihm
damals, die Finger davon zu
lassen. Aber wir haben bin-

Der Spitzname

Den Beinamen ., Tullum*
hat Rolf Trauernicht be-
reits in seiner Kindheit
bekommen — um ihnvon
Namensvettern unter-
scheiden zu konnen.
.lch habe keine Ahnung,
was das Wort bedeutet®,
sagt der Untermnehmer
heute. Inzwischen st
aus .Tullum® langst eine
Art wohlgehegtes Mar-
kenzeichen geworden.
0Ob neuer Lehrling oder
Ministerprasident: Rolf
Trauemnicht stellt sich
als Tullum vor — und be-
steht in der Regel da-
rauf, geduzt zu werden,

nen wwei Jahren zuriickge-
zahlL

02Z: Sie waren 24 Jahre alt.
TRAUERNICHT: Ich stand voll
im Saft.

0Z: Hatten Sie .u-h!r?'!aw
Nichte? Das Geschdft hdtte
auch schiefgehen kiinnen.
TRAUERNICHT: Natiirlich
hatte ich schlaflose Nichie.
Spiiter auch, immer wieder.

Sein erstes Geschaft hat er mit zwif Jahren gemacht: Rolf . Tullum*® Trauernicht vor der

Zentrale der Trauco-Gruppe in GroBefehn.

Zum Beispiel, als ich mein
erstes  Auto 1951 fur
1300 Mark gekauft hatte. Die
ganze Nacht lang konnte ich
nicht schla-
fen, und am
niichsten
Morgen habe
ich den Wa-
gen  wieder
weggebracht.
Ich bin dann
writer  Mo-
torrad gefah-
ren — mil ei-
nem Vaor-
kriegsmodell.
0Z: Die BMW steht immer
noch im Empfang der Trauco-
Zentrale.
TRAUERNICHT: Stimmt
nau

02: Zurfick zur  Berta”. Wo-
her haben Sie den Mut fiir die
Investition genommen?
TRAUERNICHT: Das ist ein-
fach meine Mentalitit - und
ich hatte zum Gliick meine
Betty. Die hat mitgezogen.
0Z: Aber Sie waren fiberzeugt,
dass der Kauf der richrige
Schritt war?

TRAUERNICHT: Sonst wiirde
man so etwas doch nicht ma-
chen. Aber natirlich gehen
auch mal Sachen schief. 1966
etwa hatten wir eine Tochter-
firma gegriindet und dann
gleich 600 000 Mark Verlust
gemacht,

0Z: Das klingt nicht gut.
TRAUERNICHT: Wir konnten
uns aber helfen. Mit Trauco
hatten wir genug Geld ver-
dient. In der Bilanz der Toch-
ter stand: .Verlust gegen bar
ausgeglichen.”

02: Schon als Kind waren Sie
mit Threm Vater unterwegs,
auch er war Fehnschiffer. In
Jheringsfelin haben Sie als
Zwilfjiahriger Ihr erstes Ge-
schift selbst abgewickelr. Eine
Schiffsladung Brenntorf fiir
140 Reichsmark.
TRAUERNICHT: Damals war
ich noch Volksschiiler. Ein

Betty
Trauernicht

ge-

anderer Interessent hatte mir
auf der Tour noch fiir
90 Mark gemischten Torf mit
Ecrlngcrcm Heizwert abge-
cauft. Von der Entladung ha-
be ich immer noch ein Bild.
02: Wenn ich mir vorstelle,
dass ein Zudlfjahriger heute
Geschiifte . .

TRAUERNICHT: Das kann
man sich gar nicht mehr vor-
stellen. Aber wir mussten ja.
Es war ein Lebenskampl. Wir
hatten den Kniippel im Ge-
nick.

0Z: Aber war Ihnen als Kind
nicht bange, so viel Verant-
wortung zu dbernehmen?
TRAUERNICHT: Nein, bange
war mir me.

0Z: Nie?

TRAUERNICHT: Nie.

0Z: Warum nichi?
TRAUERNICHT: Weil Angst
cin schlechter Berater ist

0Z: Das wiirden die meisten
unterschreiben, aber trotzdem
haben viele Angst.
TRAUERNICHT: Ich bin eben
ein geborener  Optimist.
Angst kenne ich nicht - auch,
weil ich bekennender Christ
sein darf. Fiir mich ist das
ganze Leben eine Fiigung
Ich habe volles Vertrauen,
dass alles gut ausliuft. Auch
wenn wir Enttiuschungen
hinnchmen mussten.

0Z: Gottvertrauen, das haben
Sie in der Vergangenheit oft
durchblicken lassen, spielt ei-
ne grofie Rolle fiir Sie.

BETTY TRAUERNICHT: Wenn
es Not und Angst gab, dann
haben wir Kraft und Hilfe aus
dem Gebet gezogen., Wir
wussten, dass es weitergeht.
0Z: Eines der fiir Sie wichtigs-
ten Themen, Herr Trauer-
nicht, ist der Transrapid. Sie
fordern, dass die Technologie
in Deutschland zum Einsatz
kommt. Fehlt es den Verant-
wartlichen an Mut?

ROLF TRAUERNICHT: Ja. Aber
s ist die Welt. Auch bei mei-
nen Mitarbeitem habe ich
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die Beobachtung gemacht,
dass sie gegen Verinderung
waren. Zum Beispiel, als es
um den Gahelstapler ging.
0Z: Den Gabelstapler?
TRAUERNICHT: Ganz genau.
Ich hatte 1961 eine Studien-
reise nach Amerika gemacht.
Mit grofRen Augen und Ohren
bin ich herumgereist und ha-
be mir Ideen geholt.

02: Und dann haben Sie zum
ersten Mal einen Gabelstapler
gesehen?

TRAUERNICHT: Genau. In
Denver, Colorado. Aus Ame-
rika habe ich damals auch ei-
nen Fernschreiber  mitge-
bracht. Und Paletten.

OZ: Paletren?

TRAUERNICHT: Na ja, die
ldee dazu. Das kannte man
hier nicht. Dabei ist es so viel
effektiver, Waren auf Paletten
zu laden. Und ich sage lhnen:
Wenn wir den Gabelstapler
nicht eingefithrt hitten, wi-
ren wir nicht am Markt ge-
blicben. Als Unternchmer
kann man solche Neuerun-
gen  durchsetzen, da  hat
man'’s einfacher als die Politi-

Der Interviewpartner
und die Firma

Rolf Trauemicht wurde
heute vor B5 Jahren auf
dem Fehn geboren. Er ist
das alteste von zwéif Kin-
dern. Mit seiner Frau Bet-
ty ist er seit 62 Jahren
verheiratet. Die beiden
haben zwel Tochter und
zwel Séhne, acht Enkel
kinder und eine Urenkelin.
Von 1952 bis 1976 saf
Trauernicht fur die CDU im
Auricher Kreistag. Er ist
Ehrenbirger GroBefehns
und Ehrenmitglied der In-
dustrie- und Handelskam-
mer.

ker. Ein Unternchmer muss
entscheiden, Politiker miis-
sen den Konsens suchen.

0Z: Sie waren selbst lange in
der Politik. 1952 wurden Sie
in den Kreistag geuvihlt. Bis
1976 waren Sie fiir die COU
aktiv.

TRAUERNICHT: Ich musste in
den Kreistag, weil es in der
Region keine StraBen gab.
Und wir brauchien Straben,
sonst hiitten wir nicht im Ge-
schiift bleiben kiinnen.

0Z: [hr Vater, der Fehnschif-
fer, hatte sich immer gegen
den Straflenbau  gestemmt,
weil er die Kandle als Trans-
portwege behalten wollte.
TRAUERNICHT: (lacht) Im
Kreistag musste ich als Nach-
fahre cines Schiffers die Hal-
tung meiner Vorfahren aus-
bilgeln. Und der Bau von
StraBen hat mich dann mein
ganzes Leben lang beschaf-
tigt.

02: Das Ganze gipfelte im Lii-
ckenschluss der A 31, den Sie
mafgeblich  vorangetriehen
haben - mit einer Spendenak-
tion und viel eigenem Geld.
TRAUERNICHT: Die A 31 war
und ist lebenswichtig filr un-
sere Region. Und wenn ich
damals eine viertel Million
fiir den Ausbau geboten ha-
be, dann auch, weil wir als
Firma mit einer Autobahn
viel sparen konnten.

BETTY TRAUERNICHT: An der
A 31 héngt ganz Ostfriesland.
Die Autobahn ist unsere Na-
belschnur.

ROLF TRAUERNICHT: Der
Handel hat profitiert, der
Tourismus, die Zulieferer. Al-
le. Zeit ist Geld. Ich sage es
immer wicder: StraBen sind
die Voraussetzung fiir alle
Wirtschaft.

02: Wenn man mit thren al-
ten Weggefiahrten spriche,
hért man auch immer wieder:
Tullum ist der Mann der
Strafen.” Haben Sie eigent-
lich eine Lieblingsstrafie?
TRAUERNICHT: ju. Natiirlich.
0Z: Die A 317

TRAUERNICHT: Na klar. Und
soll ich thnen etwas verraten?
Manchmal fahre ich die Stre-
cke aus reinem Vergniigen -
selbst, wenn es dann ein Um-
weg ist.

Aus dem Torfschiffer wur-
de nach dem Krieg schnell
der Baustoffhandier Trau-
ernicht. Der Bedarf an
Baumaterial war gro8 in
der Region. Die Firma -
heute wird sie |langst von
den Séhnen Focko und
Rolf Trauernicht gefahrt -
wuchs stetig und wurde
Zur verzw eigten Untemeh-
mensgruppe.

Unter dem Trauce-Dach
stehen heute 25 Firmen.
Allein der Baustoffsektor
hat heute rund 560 Be-
schaftigte und einen Jah-
resumsatz von etwa

150 Millionen Euro.
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DR.-ING.WULF H. RUMPEL ARCHITEKT
21 255 TOSTEDT AM TOBERBUSCH 19

Tostedt, 27. August 2009
Fraport AG
z.Hd. Prof. Dr. Wilhelm Bender
Frankfurt Airport
60 547 Frankfurt am Main

Zentraleuropdisches Luftverkehrssystem Frankfurt/Main — Hahn
Sehr geehrter Herr Prof. Dr. Bender,

der Hessische Verwaltungsgerichtshof hat am 21. August 2009 dem ambitionierten Projekt der
Erweiterung und Anpassung des Frankfurter Flughafens an internatfionale Standards durch eine
vierte Landebahn grines Licht gegeben. Damit hat zundchst einmal die Vernunft gesiegt und
einer fGhrenden Rolle des Rhein-Main Flughafens im Zusammenspiel mit den europdischen
Zentralflugh&fen steht nichts mehrim Wege.

Allerdings wurde das Bundesland Hessen auch verpflichtet, die besonders fUr Ihr Unternehmen
und die Lufthansa eminent wichtige Frage der Nachtfloge strikter zu regeln so, daB wohl ein fir
den ungestorten Flugablauf auBerordentlich problematisches Nachtflugverbot fUr die Zeit
zwischen 23.00 und 5.00 Uhr zu erwarten sein wird.

Zusammen mit dem von der Bundesregierung jungst vorgestellten Konzept zukUnftiger Ver-
kehrstechnologien zeigt dies einmal mehr, wie grundlegend schlUssig die schon lange dis-
kutierte Einbindung des Flughafens Hahn in das o0.g. Luftverkehrssystem Rhein-Main ist. Denn
nur diese Konstellation bietet die Mdglichkeit von Starts und Landungen rund um die Uhr, bei
gleichzeitiger Respektierung des Kasseler Urteilsspruchs. Dies um so mehr, als die Rheinland-
Pfalzische Landesregierung wiederholt ihre Bereitschaft zu einvernehmlicher Losung kundgetan
hat.

Auf der Basis der nun eingetretenen Lage scheint es also zwingend geboten, den Gedanken
eines dudalistischen Verkehrsverbundes umzusetzen. Die hierzu erforderliche, schnelle,
erdgebundene Verbindung, fUr die Fahrzeiten unterhalb der 30 Minutengrenze gefordert
werden mussen, liegt seit langem, erprobt in der Magnetschwebetechnik vor, die im Ubrigen in
Shanghai in dhnlich gelagerter Situation inzwischen eine Zuverlassigkeit von 99,9% bewiesen
hat. Die Lokalisation von Reisen-den, deren Gepdck, aber auch von Flugzeugcontainern wdre
jederzeit zeitlich ge-wdahrleistet. Auch scheint es im Hinblick auf die 2012 beginnende
Verpflichtung zum Kauf von Emissionsrechten nur konsequent, alles was Treibstoffkosten und
Zusatzausgaben erhdhen wird, rechtzeitig durch eine sinnvolle, emissionsfreie, energie-
sparende Technik zu vermeiden.

Es bleibt festzuhalten, Juristen sind in sorgfaltiger Abwdéagung ihrer Verantwortung gerecht
geworden und haben den Weg fur die zukUnftige Entwicklung frei gemacht. Wenn nun auch
noch die betroffenen Kaufleute von Fraport ebenso sorgfdltig kalkulierend, die sicher nicht
geringen finanziellen Aufwendungen einer solchen Verkehrsverbindung haushdlterisch
einzusetzen wuBten und dann auch die fir Magnetfeldtechnik zusténdigen Ingenieure
Gelegenheit erhielten eine Konstruktionsablauf zu entwickeln, dessen Forderungen sich eng an
den systemisch-technischen Merkmalen eines Magnetschwebezuges orientierten, ware das
nicht nur ein logischer Schritt zur Ganzheitlichkeit im Luftverkehrswesen sondern es wirden
damit auch aus vielen weitergehenden Forderungen an unseren Industriestandort
Deutschland endlich Konsequenzen gezogen.

Kurz gesagt, wenn es geldnge, durch privatwirtschaftliches Handeln die beklagenswerten
Fehleinschdtzungen der jungeren Vergangenheit auszuschlieBen und Lobbyisten, Politiker und
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Monopolisten daran zu hindern, durch ihre oft erstaunlich kurz greifenden Eigeninteressen einer
fortschrittlichen Technik unndtig KnUppel vor die FUBe zu werfen, wdre das der Beginn einer
neuen Epoche industriellen Denken und Handelns.

HinzuzufUgen wdre noch, daB der hellsichtige EntschluB der Bundesregierung, die seit vielen
Jahren erfolgreich arbeitende Versuchsanlage TVE in Lathen weiterzufUhren, es ermdglichen
wird, das jungst patentierte, modulare Fahrwegskonzept zu erproben und damit schon
zukUnftig in der vorseriellen Phase Einsparungen von 30% allein beim Steckenbau zu erzielen,
der ja selbst schon wegen des berGhrungsfreien Schwebens praktisch als wartungskostenfrei
einzustufen ist und zusammen mit den sonstigen, die heutige Verkehrstechnik Uberragenden
Leistungen der Magnetschwebebahn an Geschwindigkeit, Energieumsetzung und
Reisekomfort, spricht alles daflr, die unvermeidlich auf den Flugverkehr zukommenden
Restrikfionen fUr den Flugverkehr als Impuls fUr einen mutigen Schritt nach vorne zu nutzen.

Hochachtungsvoll Dr.-ing.Wulf H. Rumpel

l Rheinischer Merkur - Nummer 2 - 8. Januar 2009
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Michael Dittmer Diivelsbeker Weg 14 24105 Kiel
michael.dittmer@kielnet.net

Dittmer - Divelsbeker Weg 14 - 24105 Kiel =)

Herrn

Flughafensystem Frankfurt-Hahn

Sehr geehrter Herr ..., Kiel, den 08.09.2009

aufgrund der Entscheidung des Hessischen Verwaltungsgerichtshofs vom 21.08.2009 steht dem Ausbau des
Frankfurter Flughafens mit einer neuen Nord-West-Landebahn und der Aufrechterhaltung einer fihrenden
Rolle im Verbund mit den europaischen Grof¥flughafen nichts mehr im Wege. Allerdings wird das Land
Hessen verpflichtet, nicht nur die fir die betroffenen Fluggesellschaften wichtige Frage der Nachtfliige zu
regeln.

Hierdurch kommt der Flughafen Hahn erneut ins Spiel. Denn dieser bietet die Mdglichkeit von Starts und
Landungen rund um die Uhr — umso mehr, als die rheinland-pfalzische Landesregierung erneut auf diese
Méglichkeit und die Bereitschaft zur Zusammenarbeit mit Hessen hingewiesen hat. Folglich erscheint es
sinnvoll, Frankfurt und Hahn doch noch zu einem Flughafensystem zusammenzufligen. Hierfir missen
beide Flughafen Uber eine schnelle Landverbindung gemeinsam verfiigen. Die hierflr erforderliche Technik
liegt mit der erfolgreich erprobten Magnetschnellbahn Transrapid vor, die in Shanghai eine Zuverlassigkeit
von 99,9% nachgewiesen hat und in der Lage ist, schneller Giter in Standardcontainern zu transportieren,
wie sie auch fir den Transport von Luftfracht verwendet werden.

Zusammen mit dem auf der Transrapid-Versuchsanlage Emsland demnachst in die Erprobung gehenden
modularen Fahrwegtrager, der schatzungsweise um 30% gilinstiger als herkdmmliche Exemplare
produziert werden kann, ergeben sich deutliche Kostenvorteile. Dies gilt insbesondere bei hoherer
Fahrgeschwindigkeit und und beinhaltet auch héheren Komfort gegeniber einer konventionellen ICE-
Strecke — und zwar bereits beim Bau und nicht erst im Betrieb. Auch aufgrund engerer Kurvenradien und
héherem Steigvermdgen kann bei geringerem Landschaftsverbrauch im bergigen Gelande auf aufwendige
und unkalkulierbare Tunnel verzichtet werden. Damit ware auch problemlos die allgemeine Forderung von
Fahrzeiten zwischen den Standorten eines Flughafensystems unterhalb von 30 Minuten zu erfillen.

Die Bundesregierung hat sich in ihrem Koalitionsvertrag fir die Legislaturperiode 2005-2009 verpflichtet,
mindestens eine Transrapidstrecke in Deutschland zu realisieren. Nehmen Sie sie beim Wort und setzen
Sie sich von Anfang an auch fiir eine spatere grenziiberschreitende Verlangerung der Strecke nach
Luxemburg und Brussel ein. Denn so wird daraus ein europaisches Projekt, welches dann von der EU
mitfinanziert werden kann. Bitte setzen Sie sich ebenfalls flir eine Realisierung im Geiste des EU-
Wettbewerbsrechts ein, die neuen Bau- und Betreibergesellschaften Zugang verschafft und lhnen die
Maoglichkeit gibt, an der Strecke zu partizipieren.

Sie kdénnen mit einer Magnetschnellbahn noch schneller und gleichzeitig kostengiinstiger
umweltschonendere Transporte durchfiihren als mit allen anderen landgebundenen Verkehrsmittein.
Helfen Sie mit, einem Grofteil der hessischen Birger eine entspannende Nachtruhe durch eine
aullergewodhnliche Lésung zu gewahrleisten und damit auch den Wirtschaftsstandort Deutschland durch
Innovation zu einem Globalisierungsgewinner zu machen.

Mit freundlichen Griiften
Michael Dittmer
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wie ich in der Zeitung lesen konnte, hat der Hessische Gerichtshof am 21. August 2009
s@miliche Widersprioche gegen den schon lange geplanten Bau der vierten Landebahn in
Frankfurt nun endlich zurGckgewiesen. Ich freue mich darUber sehr, besonders aber darUber,
daB in diesem Land doch noch die Vernunft Uber grine Traumténze siegen kann, denn wo
sollen in der Zukunft die Arbeitsplatze herkommen auf wir alle so dringend angewiesen sind
und mit Verboten allein ist doch wirklich nichts zu gewinnen.

Nun befUrchte ich allerdings, daB das vollige Verbot von Nachtfligen doch noch kommt. Bei
allem Verstdndnis fUr die Menschen in der Umgebung des Flughafens, ich selbst wohne in der
Ndhe einer ICE-Strecke und genieBe deren ohrenbetdubenden L&rm stUndlich, wdre dies
doch wohl ein groBer Wettbewerbsnachteil fur die Region, die Lufthansa und die Reisenden.

Wenn ich mich recht erinnere, gibt es da doch noch den Flughafen Hahn in der Eiffel, von
dem ich auch schon in Urlaub geflogen bin. Er liegt als ehemaliger Militarflugplatz doch recht
weit ab von Siedlungen und ist auch nur ca. 120 km von Frankfurt entfernt. Kénnte man den
nicht mit Rhein-Main verbinden, am besten mit dieser neuen, berGhrungsfreien, leisen
Magnetschwebebahn, mit der wir auch gerne fahren wirden und die in MUGnchen schon
l&ngst fahren kdnnte, wdre sie nicht durch gezielte Fehlplanungen scheinheilig verhindert
worden. Wenn das in 15 Minuten zu schaffen wére, hatten die Reisenden nur Vorteile, die
Flugzeuge kénnten Tag und Nacht jederzeit landen und niemand mUBte sich mehr gestért
fOhlen.

Wenn nun schon die Gerichte dem Fortschritt recht geben, muBten doch wohl unsere Politiker
auch etwas tun und vor allen Dingen an die Zukunft denken. Ich meine, Sie haben bisher gute
Vorarbeit geleistet, bitte sorgen Sie nun auch dafir, daB wir uns nicht selber das Grab
schaufeln, denn in London und Paris gibt kein Nachtflugverbot, wie ich aus eigener Erfahrung
weiB.

Ich wirde mich freuen, wenn meine Vorschl@ge dazu beitragen kdnnten, wieder ein biBchen
mehr nach vorne zu schauen und deutsche Technik auch im eigenen Land einzusetzen, statt
bei den Chinesen.

Mit freundlichen GruBen
Marianne VoB3
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Hallo Kollegen,

sofern es fiir Eure GFM-Sitzung am 28.09.09 (Anm: 28.11.2009) von Belang ist, sende ich hier einen
Kurzbericht vom Arbeitgebertag 2009, soweit es meine Kontakte auf dieser Veranstaltung zum Thema
Transrapid betrifft.

1. Ich konnte meine Kontakte zum HGF der Unternehmensverbéande Berlin-Brandenburg Herrn Christian
Amsinck vertiefen und ich habe ihm eine CD iibergeben, die er nach Studium zur Vorbereitung eines
Gespriches mit mir in seinem Biiro oder in meinem Biiro als Gesprichs-Grundlage sieht. Dariiber hinaus
interessieren ihn meine Anstrengungen fiir das MSB-Projekt Berlin-Warschau. Ich habe ihm gesagt, dal} ich
dafiir bereits eine komplette Info-Mappe vorbereitet habe, welche den aktuellen Sachstand beinhaltet. Die
will ich aber erst bei unserem Gesprich vorlegen, damit ich sie gemeinsam mit ihm wahrend des Gespréches
diskutieren und kommentieren kann.

2. Ich hatte ein kurzes Gesprich mit dem Bundeswirtschaftsminister Rainer Briiderle. Ich fragte ihn, ob er
denn nach seiner Rede ein paar Minuten fiir mich hétte. Er sei aber sehr in Eile und bat mich kurz das Thema
zu nennen. So kam ich direkt zu unserem derzeitigen Sachstand EoroRapid und iibergab ihm eine CD von
uns. Dies quittierte er mit den Worten: "Oh, High-Tec aus Deutschland" und iibergab die CD seinem
Staatssekretdr mit den Worten, diese sehr sorgféltig zu studieren und sie ihm wieder vorzulegen.

Bleibt erst einmal abzuwarten, was sich daraus entwickelt. Mehr war im Augenblick nicht zu erreichen, denn
er war bereits anmoderiert und muflte an sein Rednerpult.

3. Am Rande der Rede von Sigmar Gabriel die nicht interessierte, weil es Blech war was er redete, ergab
sich ein Gesprich mit Herrn Hans-JoachimScheffler, Geschéftsfiihrer des Wirtschaftsspiegel MV aus
Schwerin zum Thema Transrapid. Es interessierte ihn auBerordentlich und ich gab ihm auch eine CD. Er
versprach demnéchst auf mich zukommen zu wollen.

Es liefen am Rande weitere Gespréiche, die zwar interessant waren aber uns nicht weiterbringen. An die
Kanzlerin kam ich leider nicht heran, was aber auch nich zu bedauern ist, da sie unser Projekt ja schon in
vielféltiger Weise kennt. Neues hétte sich sowieso nicht ergeben.

Da zufillig Minister Jung eine ganze Weile neben mir stand, hatte ich als Reservist und als stellv.
Vorsitzender des Traditionsverbandes Fm.-Rgt. 71 die Chance genutzt, ihm fiir seine Tétigkeit als
Verteidigungsminister dafiir zu danken, dal3 er sich wihrend seiner Amtszeit stets vor unsere Soldaten und
meine Kameraden gestellt hat.

Beste Griile Lothar Albrecht, GF
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DR.-ING.WULF H. RUMPEL ARCHITEKT
21 255 TOSTEDT AM TOBERBUSCH 19

Frankfurter Allgemeine Zeitung
z.Hd. Frau Susanne Preuf3
HellerhofstraBe 2-4

50 267 Frankfurt am Main Tostedt, 28. September 2009

FALZ, Freitag 18. September 2009, Nr. 217, Seite 20, Auf eine Milliarde soll es nicht ankommen, S.
PreuB

Sehr geehrte Frau PreuB,

Herr Hug findet es bedauerlich, daB man so ein Projekt wie Stuttgart 21 auf die Kos-ten reduziert,
und vergiBt ganz und gar, daB in dieser Zeit immer mehr Autos aus Asien kommen, die
hochgelobten Arbeitsplatzsicherer der Solarbranche inre Komponenten zunehmend aus Fernost
beziehen und der Maschinenbau um Uber 24% eingebrochen ist. Er sollte sich viel eher fragen, mit
welchen Produkten wir in Zukunft unsere gewohnten Standards halten wollen, doch nicht etwa mit
Eisenbahnen und Glasbahnhofen?

Auf eine Milliarde soll es nicht ankommen sagt er, man glaubt man ist im falschen Fim. Kaum 18
Monate ist es her, daB mit heuchlerischer Aftitude und unter Vorspiegelung kostengenauer
Abrechnung, bei gleichzeitiger vorsorglicher Implementierung dreier véllig unndtiger Tunnel, der
Transrapid als Exponent eines fUr die Zukunft unerhért wichtigen Technikfeldes verhindert wurde.
Was schon damals durchschaubar war, denn keines ihrer Projekte hatte die Bahn jemals zum
Angebotspreis abgerechnet, wird nun wiederum bei Stuttgart 21 deutlich. Bildung und Forschung
férdern aber die daraus resultierende Zukunftstechnik den anderen Uberlassen, bloB kein
kaufmdnnisches Risiko eingehen, statt dessen Alttechnik mit Unsummen férdern, und wenn sich Herr
Grube eher scheinheilig als ratlos fragt was er noch bieten muB, sind wir nicht im falschen Film,
sondern im Schmierentheater.

Gerade von Lehrern, und er war mal einer in Hamburg, muB erwartet werden, daB sie informativ
auf der Hohe der Zeit sind. Die Magnetbahn ist praktisch verschleiBfrei, ohne Achsen und Rader, die
wie wir wissen o&fter zerbrechen, doppelt so schnell, halb so laut wie sein von Mehdorn
Ubernommener ICE und daher muB sie auch nicht in Tunneln und Bunkerbahnhofen schallgeschUtzt
versteckt werden, sondern kann in zweiter Ebene vor aller Augen und zu aller Nutzen verkehren,
und was die Kosten betrifft, der demnd&chst auf der TVE in Lathen zu testende modulare Fahrweg
wird die Fahrwegskosten schon in der vorseriellen Phase um 30% senken.

Wolfgang Drexler, wo war dieser Mensch eigenfilich als es um MUnchen ging, rasoniert vulgar, wir
muUBten ,besoffen” sein wenn wir das nicht annehmen wirden. Sie nennen solch Gerede freundlich
beschdnigend plastisch, aber was er meint war wohl eher, wir mGBten nicht bei Verstand sein wenn
wir eine Chance fUr die Zukunft nicht annehmen. BloB die ist nicht ein Bahnhof an der tiefsten Stelle
Stuttgarts, sondern die hatten wir schon bei der vor dem Ende des Planfeststellungsverfahrens
stehenden Magnetbahnstrecke fur Hamburg-Berlin, ehe ein Bahnchef am 5. Februar 2000 seinen
begrenzten Horizonten folgte und sie mit Zustimmung von Verkehrsminister Klimt héhnisch, oder war
es doch eher verlegen, vom Tisch wischen durfte. Viele dieser Chancen werden wir wohl nicht
mehr bekommen!

Falls es nun so sein sollte, daB bei der Wahl der Uberschrift fir Ihren Artikel auch lhre Zweifel an der
Industriepolitik unserer Entscheidungstrager in Politik, Wirtschaft und Presse irgendwie Ausdruck
finden sollten, verbeuge ich mich vor lhrer Klarsicht und lhrem Mut. Wir alle brauchen dies jetzt,
auch und besonders die gestern gewdhlte politische Mehrheit.

Mit freundlichen GriBen
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DR.-ING.WULF H. RUMPEL ARCHITEKT
21 255 TOSTEDT AM TOBERBUSCH 19
Tostedt, 3. September 2009

FDP-Fraktion im Hessischen Landtag
Vorsitzender Jérg-Uwe Hahn
Schlossplatz 2

65 183 Wiesbaden

Zentraleuropdisches Luftverkehrssystem Frankfurt/Main-Hahn
Sehr geehrter Herr Hahn,

der Hessische Verwaltungsgerichtshof hat am 21. August 2009 dem ambitionierten Projekt der
Erweiterung und Anpassung des Frankfurter Flughafens an internationale Standards durch eine
vierte Landebahn grines Licht gegeben. Damit hat zun&chst einmal die Vernunft gesiegt und
einer fGhrenden Rolle des Rhein-Main Flughafens im Zusammenspiel mit den europdischen
Zentralflugh&fen steht nichts mehrim Wege.

Allerdings wurde das Bundesland Hessen auch verpflichtet, die besonders fUr Inr Unternehmen
Lufthansa und Fraport eminent wichtige Frage der Nachtfluge strikter zu regeln so, dal wohl
ein fur den ungestérten Flugablauf auBerordentlich problematisches Nachtflugverbot fur die
Zeit zwischen 23.00 und 5.00 Uhr zu erwarten sein wird.

Zusammen mit dem von der Bundesregierung jingst vorgestellten Konzept zukUnftiger
Verkehrstechnologien zeigt dies einmal mehr, wie grundlegend schlUssig die schon lange
diskutierte Einbindung des Flughafens Hahn in das o.g. Luftverkehrssystem Rhein-Main ist. Denn
nur diese Konstellation bietet die Moglichkeit von Starts und Landungen rund um die Uhr, bei
gleichzeitiger Respektierung des Kasseler Urteilsspruchs. Dies um so mehr, als die Rheinland-
Pfalzische Landesregierung wiederholtf ihre Bereitschaft zu einvernehmlicher Losung kundgetan
hat.

Auf der Basis der nun eingetretenen Lage scheint es also zwingend geboten, an dieser Stelle
den Gedanken eines dualistischen Verkehrsverbundes umzusetzen. Die hierzu erforderliche,
schnelle, erdgebundene Verbindung, fur die Fahrzeiten unterhalb der 30 Minutengrenze
gefordert werden mussen, liegt seit langem, erprobt in der Magnetschwebetechnik vor, die im
Ubrigen in Shanghai in dhnlich gelagerter Situation inzwischen eine Zuverldssigkeit von 99,9%
bewiesen hat. Die Lokalisation von Reisenden, deren Gepdck, aber auch von
Flugzeugcontainern wdére jederzeit zeitlich gewdhrleistet. Auch scheint es im Hinblick auf die
2012 beginnende Verpflichtung zum Kauf von Emissionsrechten nur konsequent, alles was
Treibstoffkosten und Zusatzausgaben erhdhen wird, rechtzeitig durch eine sinnvolle,
emissionsfreie, energie-sparende Technik zu vermeiden und vielmehr im Sinne der von der
Lufthansa als Hauptbetroffenen, zuletzt durch den AnschliuB der AUA gezeigten Bereitschaft
zum Wettbewerb, fUr die Zukunft Akzente zu setzen.

Es bleibt festzuhalten, Juristen sind in sorgfdltiger Abwdgung ihrer Verantwortung gerecht
geworden und haben den Weg fur die zukUnftige Entwicklung frei gemacht. Wenn nun auch
noch die betroffenen Kaufleute der Lufthansa ebenso sorgfdltig kalkulierend, die sicher nicht
geringen finanziellen Aufwendungen einer solchen Verkehrsverbindung haushdlterisch
einzusetzen wuBten und dann auch die fir Magnetfeldtechnik zusténdigen Ingenieure
Gelegenheit erhielten eine Konstruktionsablauf zu entwickeln, dessen Forderungen sich eng an
den systemisch-technischen Merkmalen eines Magnetschwebezuges verbunden mit den
Interessen eines groBen, nationalen Luftfahrtunternehmens orientierten, ware das nicht nur ein
logischer Schritt zur Ganzheitlichkeit im Luftverkehrswesen sondern es wirden damit auch aus
vielen weitergehenden Forderungen an unseren Industriestandorte Deutschland endlich
Konsequenzen gezogen.
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Kurz gesagt, wenn es geldnge, durch privatwirtschaftliches Handeln der direkt betroffenen
Gesellschaften die beklagenswerten Fehleinschdtzungen der jungeren Vergangenheit
auszuschlieBen und Lobbyisten, rGckwdartsgewandte Politiker und Monopolisten daran zu
hindern, durch ihre oft erstaunlich kurz greifenden Eigeninteressen, zu unser aller Schaden,
fortschrittlichen Technik und voraussehbarer Entwicklung unnétig KnUppel vor die FUBe zu
werfen, wdére das der Beginn einer neuen Epoche industriellen Denken und Handelns.

HinzuzufUgen wdre noch, daB der hellsichtige EntschluB der Bundesregierung, die seit vielen
Jahren erfolgreich arbeitende Versuchsanlage TVE in Lathen weiterzufUhren, es ermdglichen
wird, das jungst patentierte, modulare Fahrwegskonzept zu erproben und damit schon
zukUnftig in der vorseriellen Phase Einsparungen von 30% allein beim Steckenbau zu erzielen,
der ja selbst schon wegen des berGhrungsfreien Schwebens praktisch als wartungskostenfrei
einzustufen ist und zusammen mit den sonstigen, die heutige Verkehrstechnik Uberragenden
Leistungen der Magnet-schwebebahn an Geschwindigkeit, Energieumsetzung und
Reisekomfort, spricht alles dafur, die unvermeidlich auf den Flugverkehr zukommenden
Restrikfionen nicht nur zu umgehen sondern als Impuls fUr einen mutigen Schritt nach vorne zu
nutzen. Bitte leisten Sie dazu im Sinne lhres Parteiprogramms die Innen mégliche Unterstitzung.
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»Der Transrapld hat Zukunft®, sind Roif Trauernicht (links) und Prof. Hermann Flessner iiberzeugt. Flessner stelite gestern In
Grofefehn selnen Konstruktlonsvorschlag fiir die Magnetschwebe-Technik vor. Foto: Frerichs

Linepost vom 19./20.09.2009

Bahnlarm netvt Radbrucher

(sta). Lange wusste der Rad-
brucher Walter Knolle nicht,
woher das zusatzliche, laute
Gerausch kommt, das er jedes
Mal hort, wenn ein Zug durch
den dortigen Bahnhof rauscht.
+Man hort es nicht nur am Bahn-
steig, es schallt durch den gan-
zen Ort", klagte er am Telefon.
Der LOnepost zeigie er jetzt am
Radbrucher Bahnhof ein ge-
flicktes Gleis, das jedes Mal
nachgibt, wenn ein Waggon
druberrollt und fur die Gerau-
sche sorgl.

Von Seilen der Deulschen
Bahn gesteht man ein, dass
auch ein ausgebessertes Gleis
eigentlich nicht lauter sein sollte
als ein normales. Man ver-
sprach, dass sich ein Mitarbei-
ter das Problem ansehen wer-
de. Was Radbruchs Burger-
meister Achim Grundel dazu

sagl. warum bald Sgﬁﬁ“ Icom- Nicht nur am Radbrucher Bahnho ist es Walter Knolle zu laut. Durch
plett Schiuss mit Bahn-Larm oip geflickles Gleis entstehen bei jedem durchfahrenden Zug laute
semn konnte — Seite 3 Knall-Gerausche, die im ganzen Ort zu horen sind.

a4 A

ek — o
. d i
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Folo. st
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From: "Michael Dittmer" <michael.dittmer@kielnet.net>
To: "Vorstand GFM-eV" <vorstand@pro-transrapid.org>
Subject: Neuer TR-Werbespot

Date: Sat, 10 Oct 2009 14:55

Hallo Kollegen,

in den lefzen zwei Wochen habe ich intensiv an der Video-Produktion gearbeitet. Heute
nacht habe ich ihn ins Netz gestellt. Es ist ein Werbespot zum Transrapid, der aus dem
Blickwinkel der armen Anwohner von Bahnddmmen gestaltet wurde, die haufig regelrecht
h&mmernden Gerdusche ausgeliefert sind:
www.pro-transrapid.org/videos/hAEmmungslos.720p.xvid.avi

(Lange: 60 Sekunden, GroBe: 42,7 MB)

Das Video basiert auf einem Bericht des LUneburger Anzeigenblattes "LUnepost" vom
19./20.09.2009 Uber die Opfer des Bahnldrms insbesondere durch ein schlecht geflicktes
Bahngleis. Schon Herrmann Kemper hatte sich vor rund 90 Jahren darGber aufgeregt.
Daraufhin machte er bekanntlicherweise eine Erfindung, die sich heute im Transrapid
widerspiegelt. Dieser muB3 endlich im eigenen Land zur Asnwendung kommen, nur dann
offnet sich die Tur fUr einen umweltfreundlicheren Bahnverkehr. Der Betfrachter wird
moglicherweise darUber reflektieren, wozu das Hdmmern noch fUhren kann. Der
Transrapid "hdmmert" jedenfalls nicht, sondern ist "h&dmmerungslos" ruhig. Mein Eindruck
war bei den Dreharbeiten, dass der Bahnl@rm schon richtig heftig war. Und der ach so
intercity-experimentelle Zug hat auch gehdmmert. Die letzten drei Szenen des Spots sind
vor drei Wochen an der Sudschleife der TVE entstanden. Der Fahrweg fUhrt Uber Acker
und durch ein Waldgebiet. Die Landschaft wird nicht - wie bei einer Bahntrasse -
zerschnitten, man kann die landwirtschaftlichen FiGdchen ungehindert nutzen. Es werden
auch keine Pferde scheu gemacht.

Viele GriUBe
Michael

P.S. Die Bahn hat Ubrigens einen "Schienenbonus". Wenn sie ihn verliert, wird der Bau
konventioneller Bahntrassen zugunsten von Magnetbahntrassen teurer. Sollen wir die MdB
Fischer und Klimke anschreiben?

Deutsche Bahn soll Larmschutz verbessern,

Nachrichten-Artikel vom 25. September 2009, 18:00 Uhr

Trotz Schutzvorkehrungen fUhlen sich Anwohner von den Fahrgerduschen an
Schienentrassen beldstigt. Das hat einen einfachen Grund: Die Bahn hat eine
Sonderstellung und darf den Schallschutz niedriger bauen als andere Verkehrstrager.
Hamburger Bundestagsabgeordnete wollen den Bonus jetzt abschaffen. Den Artikel
kdnnen Sie hier lesen:
http://www.welt.de/hamburg/article4625493/Deutsche-Bahn-soll-Laermschutz-
verbessern.html

sIch bin dafur, die Abschaffung dieses Privilegs schon im Koalitionsvertrag zu verankern,
sagt der langjahrige verkehrspolitische Sprecher der CDU/CSU-Bundestagsfraktion und
Vorsitzende des Eisenbahninfrastrukturbeirats bei der Bundesnetzagentur, Dirk Fischer.
,Larmschutz dient der Gesundheit, da kénnen wir doch nicht einen Verkehrstrager
ausnehmen®, so der ehemalige Hamburger CDU-Vorsitzende. Mit dem Bau der
Fehmarnbeltquerung werde die Belastung durch den GuUterverkehr in Hamburgs Osten
deutlich ansteigen, sagt der CDU-Bundestagsabgeordnete JUrgen Klimke aus Wandsbek.
Diesen Umstand sollte die neue Bundesregierung bei der Uberprifung des alten
Schienenbonus berUcksichtigen.
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Neuer Transrapid-Videospot veroffentlicht

"hAmmungslos" ruhig
Weiteres Video steht kurz vor der Fertigstellung

Das neu erstellte einmindtige Video [1] ist "ein Beitrag fir Ihr Wohlergehen". Es ist gestaltet aus
dem Blickwinkel der leidgeplagten Anwohner von Bahndammen, die haufig regelrecht
hammernden Gerduschen ausgeliefert sind. Es basiert auf einem Bericht [2] des Lineburger
Anzeigenblattes Linepost [3] vom 19./20.09.2009 Uber Opfer des Bahnlarms. Schon Herrmann
Kemper hatte sich vor rund 90 Jahren dartber aufgeregt. Daraufhin machte er bekanntlicherweise
eine Erfindung, die sich heute im Transrapid widerspiegelt. Dieser muf® endlich im eigenen Land
zur Anwendung kommen, nur dann Offnet sich die Tur flr einen umweltfreundlicheren
Bahnverkehr. Der Einsatz der Spitzentechnologie fuhrt dabei auch zu Wohlstand durch Innovation
und einer gestarkten Wettbewerbsfahigkeit.

Zu erwahnen ist noch, daf® die Bahn bei der Bemessung von Larmschutzmalinahmen einen soge-
nannten "Schienenbonus" hat. Hierbei wird unterstellt, dal Bahngerausche eine geringere psycho-
logische Stérwirkung haben. Ob damit hAmmernde Gerausche gemeint sind, wie sie vorkommen
kdénnen, ist zu hinterfragen. Bei der Schallbewertung werden hierdurch 5dB vom tatsachlichen
Bahnlarmpegel abgezogen. In Zukunft soll der Schienenbonus verringert werden bzw. entfallen.
Dies wird den Bau konventioneller Bahnstrecken zum Schutz der Anwohner verteuern und damit
den Vergleich von Investitionskosten flr LarmschutzmaRnahmen auf Seiten der Magnetschnell-
bahn giinstiger ausfallen lassen.

Der Betrachter des Videos wird mdglicherweise daruber reflektieren, wozu das dort untberhdrbare
Hammern noch fuhren kann. Der Transrapid "hammert" jedenfalls nicht, sondern ist "hdmmungs-
los" ruhig.

Die letzten drei Szenen des Spots sind an der Sudschleife der Transrapid-Versuchsanlage Ems-
land (TVE) entstanden. Der Fahrweg flhrt dort tGber Acker und durch ein Waldgebiet. Die Land-
schaft wird nicht - wie bei einer Bahntrasse - zerschnitten, man kann die landwirtschaftlichen FIa-
chen ungehindert nutzen. Es werden auch keine Pferde wild gemacht. Die TVE in Lathen ist einzig
auf der Welt. Sie besitzt die Méglichkeit, weltweit beim Bau neuer Transrapidstrecken unterstit-
zend zu wirken. Denn diese Strecken sollen bei Beauftragung moglichst schnell in Betrieb gehen.
Daher mussen alle begleitenden Systemtests bereits wahrend der Bauphase auf einer anderen
Stecke ohne bereits begonnenen kommerziellen Betrieb stattfinden, und diese Moglichkeit existiert
nur im Emsland. Die Versuchsanlage hat sich bereits bei der Inbetriebnahme der Transrapid-
Strecke in Shanghai aus einer Entfernung von 10000 Kilometer heraus bewahrt.

Das Video liegt auch im offenen Ogg Theora Format [4] vor. Letzteres dirfte sich in Zukunft
schnell ausbreiten [5], da fur MPEG4-Inhalte (H.264) ab 2011 zusatzliche Lizenkosten aus
Software-Patentanspriichen fallig werden. Es kann aul3erdem mit dem Browser Mozilla Firefox ab
Version 3.5 (oder Google Chrome 3.0) direkt ohne zusétzliches Abspielprogramm (wie z.B. Flash
Player) betrachtet werden. Ein weiteres, ausflhrliches Video Uber den aktuellen Stand der
Transrapid-Technologie befindet sich kurz vor der Fertigstellung. Wir werden demnachst darlber
berichten.

Die Video-Sektion auf pro-transrapid.org:

http://www.pro-transrapid.org/de/hdtve

© GFM-eV 2009

Links (glltig zum Zeitpunkt der Verdffentlichung):

[1] http://www.pro-transrapid.org/videos/hAEmmungslos.720p.xvid.avi

[2] http://www.luenepost.defindex.php/redaktionelles-mainmenu-63/1544-defektes-gleis-in-radbruch-haelt-die-dorfbewohner-wach
[3] http://www.luenepost.de/

[4] http://www.theora.org/

[5] http://www.heise.de/newsticker/meldung/Freier-Videocodec-Ogg-Theora-ist-H-264-auf-den-Fersen-Update-217975.html

Beide Transrapid Videos sowie weitere aus den Vorjahren befinden sich auf unserer Heft-DVD.
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http://www.luenepost.de/index.php/redaktionelles-mainmenu-63/1544-defektes-gleis-in-radbruch-haelt-die-dorfbewohner-wach
http://www.pro-transrapid.org/videos/hAEmmungslos.720p.xvid.avi
http://www.pro-transrapid.org/de/hdtve
http://www.heise.de/newsticker/meldung/Freier-Videocodec-Ogg-Theora-ist-H-264-auf-den-Fersen-Update-217975.html
http://www.theora.org/
http://www.luenepost.de/
http://www.luenepost.de/index.php/redaktionelles-mainmenu-63/1544-defektes-gleis-in-radbruch-haelt-die-dorfbewohner-wach
http://www.pro-transrapid.org/videos/hAEmmungslos.720p.xvid.avi
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Magnetschnellbahnen:
Die Zukunft des Reisens gestalten wir heute

Seit 175 Jahren gibt es die Eisenbahn als erfolgreiches Massenverkehrs- und Transportmittel. Bis
vor rund 40 Jahren bewegte sie sich ausschlief3lich mit Radern auf Schienen. Doch beim Zusam-
menwirken von Rad und Schiene werden auf kleinem Raum starke Krafte ausgeubt, die einen Ver-
schleild von Materialien an Fahrzeugen und Gleis nach sich ziehen. Je hoher die Geschwindigkeit
bei der Rad-Schiene-Eisenbahn, desto hoher die Instandhaltungs- und Wartungskosten. Den Ver-
schleil® und damit die hohen Kosten zu reduzieren, war daher seit langem ein Anliegen der Inge-
nieure. Um hier wirklich Erfolge zu erzielen, bedurfte es nicht nur kleiner Verbesserungen bei Rad-
Schiene, sondern einer echten, grundsatzlichen technischen Revolution.

Diese Revolution des spurgefiihrten Hochgeschwindigkeitsverkehrs sind Magnetschnellbahnen,
die in den letzten zwei Jahrzehnten durch technologische Erfolge erst mdglich geworden sind. Ma-
gnetschnellbahnen bewegen sich bertuhrungsfrei schwebend Uber dem Fahrweg. Weil durch das
Schweben jeglicher Kontakt mit dem Untergrund vermieden wird, entfallt hier der Verschleil3. Dies
bedeutet drastisch minimierte Betriebskosten. Durch das Schweben fallt auch ein erheblicher Teil
der Larmbelastungen weg: kein Schienenkreischen mehr, keine Rollgerausche.
Magnetschnellbahnen sind im Vergleich mit traditionellen Zigen sehr leise.

Der Transrapid ist eine solche revolutiondre Entwicklung. Im Frihjahr 2007 wurde bei Thyssen-
Krupp in Kassel ein neues Fahrzeug der Magnetschnellbahn Transrapid fertig gestellt und zur
Transrapid Versuchsanlage Emsland in Lathen Uberflhrt.

Der Transrapid TR09 wurde mit Finanzierungsmitteln der deutschen Bundesregierung und der In-
dustrie gebaut. Er ist eine Weiterentwicklung des beriihmten Transrapid TR08, der in China bereits
seit dem Jahr 2003 auf der weltweit ersten kommerziellen Magnetschnellbahnstrecke in Shanghai
im Einsatz ist und seine Nutzer begeistert.

In Shanghai verkehrt der Transrapid als SMT' auf einer 31 Kilometer langen Strecke zwischen
dem Bankenviertel Longyang Road und dem Flughafen Pudong. Mit Hochstgeschwindigkeiten von
bis zu 430km/h kann der Transrapid — dank seiner Sicherheit und Beschleunigungsfahigkeit —
diese Strecke in nur 7,5 Minuten zurlicklegen — ein Rekordwert, der mit keinem konventionellen
Rad-Schiene-System der Welt erreichbar ware.

Der Transrapid in Shanghai hat im taglichen Betrieb eine Fahrplantreue von 99,9% - und ist damit
weitaus zuverldssiger als jede Rad-Schiene-Eisenbahn. Sogar wenn die Auslaufer von Taifunen
die Metropole Shanghai erreichen, wird der Betrieb des Transrapid davon nicht beeintrachtigt. Der
Transrapid kann nicht entgleisen, denn er umgreift seinen Fahrweg. Der Transrapid nutzt Strom —
und auch dieser Strom wird beriihrungslos Ubertragen - ganz ohne Oberleitung. Beim Transrapid
TRO9 wurde dies noch technisch vervollkommnet. Dort erfolgt die berlhrungslose Einspeisung
auch wahrend des Haltens durch Induktion.

In Deutschland begann mit dem neuen Transrapid 09 ein regelmafiger Testbetrieb, bei dem die
maximale Fahrgeschwindigkeit bis auf 400km/h erhéht wurde. Nachdem die Erprobung des Fahr-
zeugs erfolgreich abgeschlossen war, erhielt es Ende Mai 2009 die Zulassung fir den Personen-
transport. Seit dieser Zeit werden auf der Transrapid-Versuchsanlage wieder Fachbesucherfahrten
durchgeflhrt.

Die Einsatzgeschwindigkeit des Transrapid kénnte prinzipiell auf Gber 600 km/h gesteigert wer-
den. Dies erkannte bereits Herrmann Kemper, der Erfinder des elektromagnetischen Schwebens
In Shanghai wurde bereits eine Geschwindigkeit von uber 500 km/h erreicht. Die hdchste Ge-
schwindigkeit, die auf der deutschen Teststrecke erzielt wurde, betragt 450km/h.

1 SMT = Shanghai Maglev Train
69



Die revolutionaren Vorzuge des neuen Transrapid kann man auf der Versuchsanlage aus nachster
Nahe erleben:

» schnelles und zugleich ruhiges Reisen, sanfter als mit jeder konventionellen Bahn

* hohe Beschleunigung ohne KomforteinbulRe

+ vergleichsweise geringe Fahrgerdusche durch das berthrungsfreie Schweben und berth-
rungsfreie Stromeinspeisung

» geringer Landschaftsverbrauch, die Flache unterhalb des Fahrwegs bleibt nutzbar

Verglichen mit der Rad-Schiene-Eisenbahn besteht bei Hochgeschwindigkeitsfahrten mit dem
Transrapid ein deutlich geringerer Energiebedarf — zugleich bedient der Transrapid komfortabel
und sicher jene Hochgeschwindigkeitsbereiche, die mit Rad-Schienesystemen nur unter erhebli-
chen Sicherheitsrisiken, verschleibtreibend-teuer und bestenfalls kurzzeitig erreichbar waren.

Die Transrapid-Versuchsanlage in Lathen ist weltweit einzigartig. Sie bietet die Moglichkeit, fir den
Bau neuer Transrapidstrecken in aller Welt spezifische Bedingungen vorab zu simulieren und zu
testen. So kdnnen neue Strecken zugig geplant werden, Vorgaben umfassend praxisnah getestet
werden und somit — verglichen mit Rad-Schiene-Ziigen — neue Projekte schnell und kostenglinstig
realisiert werden. Begleitende Systemtests kénnen bereits wahrend der Planungsphase stattfin-
den. Diese wichtigen Moglichkeiten bestehen nur auf der Versuchsanlage im Emsland. Schon
beim Bau des Transrapid Shanghai spielte die deutsche Versuchsanlage eine zentrale Rolle —
uber tausende von Kilometern Entfernung hinweg.

Magnetschnellbahnen gehdért die Zukunft im spurgefiihrten Hochgeschwindigkeitsverkehr. Besser
als jedes konventionelle Rad-Schiene-System kénnen die Magnetschnellbahnen den umwelt-
schadlichen Flugverkehr auf Distanzen bis zu 1000 Kilometern attraktiv ersetzen. Magnetbahnen
sind schnell, sicher und vergleichsweise leise. Und wenn sie es bisher schwer haben, sich im
Markt zu etablieren, dann liegt dies sicher sehr wesentlich auch daran, dafl Unternehmen, die am
Verschleild bei Rad-Schiene gut verdienen, in der revolutionaren Berthrungslosigkeit der Magnet-
bahnen eine Gefahr fir Umsatze und kurzfristige Gewinne sehen.

Denn der Transrapid schafft eine Steigung von 10% anstatt von 4% gegenuber einer
konventionellen Bahn und nur halb so gro3e Kurvenradien bei gleich hoher Fahrgeschwindigkeit:
Teure Tunnelbauten kdnnen so weitgehend vermieden werden.

Wenn Magnetschnellbahnen bei konkreten Projekten in einem fairen Wettbewerb gegen Rad-
Schiene-Schnellziige antreten, besteht wenig Zweifel, da® Magnetbahnen diesen Wettbewerb
nachdricklich fir sich entscheiden werden. Die Zukunft des Reisens gestalten wir heute: Im
Hochgeschwindigkeitsverkehr sind Magnetschnellbahnen meist die Losung par Exellence.

Michael Dittmer
Der Text zu dem auf der Heft-DVD befindlichen Video entstand durch zusatzliche Anregungen von
Mitgliedern des International Maglev Board (IMB). Dank u.a. an ,jok®, ,KenG*, ,techniker®.

= 5 WELT AM SONNTAG NR. 3
5{613&1 Sie endlich ein !
Wir anissen los [/ 17. JANUAR 2010

VEREIN KAMPFT
FUR TRANSRAPID

Ly

1

Winterwetter behindert Balmverbkehr . =

70



Beim Transrapid kann von "Traumen" nicht die Rede sein
Real sind auch Grenzen, Larm und Instandhaltungskosten des Rad-Schiene-Systems

Ein am 11.11.2009 erschienener Bericht der Suddeutschen Zeitung auf3ert sich abfallig Uber ein
Zitat des neuen Verkehrsminister Peter Ramsauer (CSU) zu einer mdglichen Wiederbelebung von
Transrapid-Projekten in Deutschland. Eine Vision wird als Traumerei abgekanzelt und als Zeuge
hierfir wird ein Vertreter einer abgewahlten Regierungspartei aus der vergangenen Legislaturperi-
ode genannt. Dabei hatte der Verkehrsminister von dieser Partei in der ersten GroRen Koalition
den Boden fur diese Zukunftstechnologie Transrapid bereitet. Es war Georg Leber, der sich als Vi-
sionar erwies, wovon beim Verkehrsminister von derselben Regierungspartei zu Zeiten der zweiten
Grofen Koalition Gberhaupt nichts zu spuren war.

Die "Suddeutsche" bezog sich auf ein Interview des Politikers mit der im nérdlichen Chiemgau er-
scheinenden Regionalzeitung Trostberger Tagblatt. Dort berichtete er Uber die Reaktion seiner
jungsten Tochter (12), als sie erfuhr, da® fur Ihn der Posten des Verkehrsministers vorgesehen
war. Sie hatte ihn am Telefon gefragt, ob er denn jetzt fur die Eisenbahn zustandig ware und dann
auch die Magnetschwebebahn baue. Uber seine Antwort, die wohl "hdchst politisch" ware, lie3 er
nichts verlauten. Er deutete jedoch an, "dal hier letzte Wort noch nicht gesprochen" ware.

Wer hier meint, der Minister "traume" vom Transrapid, verkennt, dal} der Transrapid eine voll und
ganz logisch erscheinende Fortentwicklung des in die Jahre gekommenen Rad-Schiene-Systems
ist. Real sind jedoch die Kosten, die das Betreiben des Rad-Schiene-Systems an seinen techni-
schen Grenzen nach sich ziehen. Aber explosionsartig gestiegene Kosten waren bisher auch noch
kein Grund, ein laufendes Bauvorhaben fiir eine konventionelle Bahnstrecke zu beenden. Ebenso
sind die Beeintrachtigungen der Umwelt beim Rad-Schiene-System gravierender als bei der Ma-
gnetschnellbahn. Hierzu gehdren relativer Energieverbrauch, Larmemissionen und Landschafts-
zerschneidung. (Zum Thema Bahnlarm gibt es auch ein Video, welches kurzlich auf der
Homepage der GFM-eV verdffentlicht wurde).

Die fur den Artikel der Siddeutschen Zeitung verantwortlichen Redakteure sollten mal davon trau-
men, dal} der Bahnmarkt bis auf alle Ewigkeit so bleibt wie er ist, und dall es hochmotivierte Steu-
erzahler gibt, die die Folgekosten der Verhinderung von technischen Neuerungen so lange mittra-
gen.

© GFM-eV 11.11.2009

Hintergrund: Die GFM-eV

Die Gesellschaft zur Forderung der Magnetschwebetechnologie (Transrapid) e.V. [GFM-eV] ist eine
gemeinnltzige Foérdergemeinschaft engagierter Bilrger, die sich fir die Anwendung dieser
Schlusseltechnologie einsetzt. Zielsetzung unserer Initiative ist es also damit, eine neue und moderne
Infrastruktur zu schaffen, die den Bedurfnissen des 21. Jahrhunderts gerecht wird, und die es einer
groRen Zahl von Menschen ermdglicht, in vielerlei Hinsicht (Arbeit, Wohnen, Kultur) in einem hohen
MaRe mobil und flexibel zu sein.

Die GFM-eV mdchte aktiv dazu beitragen, dal Vorbehalte in der Politik und Offentlichkeit gegeniiber
der Magnetschwebetechnologie ausgeraumt werden und die Bewertung dieses innovativen spur-
gefihrten Verkehrsmittels auf der Grundlage von aktuellen Fakten erfolgt. Sie setzt sich fir ein
europaisches Magnetschnellbahn-Netz ein, welches auch den Transport von ExpreRgltern anbietet.

Kontakt fiir Riickfragen:
Friedrich Wilhelm Merck
Schlesierweg 14

D-21217 Seevetal (Germany)
Tel. 04105 / 4555

Fax. 04105 / 4555
info@pro-transrapid.org
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Zusammenfassender Bericht zur 3. Berliner Wirtschaftskonferenz 2009
,Green Economy“ am 17.11.2009 im Berliner Rathaus

Die Tagesordnung zur Veranstaltung habe ich bereits am 29.10.09 in einer E-Mail zur Verfigung
gestellt unter dem Link www.berliner-wirtschaftskonferenz.de und muf} hier nicht wiederholt
werden. Die Veranstaltung war mit 703 Teilnehmern It. Anwesenheitsliste besucht.

Die vorgetragenen Reden standen allesamt unter dem Vorzeichen gruner Industriepolitik und
deren Auswirkungen auf Wachstum, Wohistand und Beschaftigung unter Beachtung der
Positivmerkmale der globalen Anstrengungen zum Weltklima. Herausragend war der Vortrag des
Vorstandsvorsitzenden der Siemens AG, Herrn Peter Loscher: ,Nachhaltigkeit — Chancen fur
Deutschlands Wirtschaft®.

Am Nachmittag wurde die Veranstaltung fortgesetzt mit 4 Fachforen, wobei ich im Besonderen auf
das von mir besuchte Forum 2: ,Intelligente Mobilitdt und Logistik; Kompetenzen die 'Morgen'
bewegen® berichte.

Die Besetzung des Forums kann unter dem oben eingefligten Link entnommen werden. Die
Teilnehmerzahl am Forum war mehr als 120 Personen.

Herr Hager (IG-Metall) eréffnete das Forum und stellte 4 Punkte voran:

Bestehende Industriellcke schliefien
Vernetzung von KMU'’s

Infrastruktur und Nachhaltigkeit
Aufbau von Beschaftigung

Herr Daum der Stadler Pankow GmbH stellte die Bedeutung spurgeflihrter Fahrzeuge fir den
OPNV heraus. Er berichtete u.a. dal man vor einigen Jahren in Finnland sich von Stralenbahnen
verabschiedete und die Zige einfach in Hafennahe versenkte, da man dort glaubte, den
Individualverkehr besser mit dem Auto zu bewaltigen. Inzwischen war aber ein Umdenken erfolgt
und man aus 6kologischen Grinden wieder auf Rad/Schiene setzt.

Die Herren Uhr, Leiter Mercedes-Benz Berlin und Schmid von TEMIC Automotive Electric-Motors
GmbH berichteten Uber den Entwicklungstand von Elektro-Autos und Hybrid-Techniken im
Fahrzeugbau und deren Zukunftsstellenwert im Fahrzeugbau und deren Wachstumsprognosen.

Frau Prof. Dr. Kemfert, Leiterin Abt. Energie, Verkehr; Umwelt am Deutschen Institut fir
Wirtschaftsforschung e.V. umrif3 ihren Tatigkeitsbereich und ging in einem kurzen Statement auf
Larmemissionen bei Schienenfahrzeugen ein und hob den CO,-Austof3 des Flugverkehrs als
Mangel hervor.

Es wurden auflerdem noch Argumente flr den Standort Berlin vorgetragen, wortber ich aber
mangels Interesse nicht weiter berichten mochte.

Die Diskussion wurde erdffnet und ich erhielt als erster Teilnehmer das Wort und brachte natirlich
die Magnetschwebetechnologie in die Diskussion (Redezeit etwas mehr als 10 Minuten). Ich
stellte mich unter Verweis auf unsere Unternehmen und deren Fokussierung vor.

Hier bezog ich mich zusammenfassend auf die Eréffnungspunkte von Herrn Hager und ging als
erstes auf das Stichwort ,Industrieliicke schlief3en” ein, daf% dies nur mit in die Zukunft weisenden
Technologien moglich ist und hier im Besonderen durch die Magnetschwebetechnologie in
herausragender Weise gestaltbar ist. Seine drei folgenden Eréffnungspunkte habe ich geblindelt
behandelt und habe die wesentlichen Vorteilsmerkmale der Magnetschnellbahn zur Okonomie,
Okologie, Nachhaltigkeit, Vernetzung von KMU’s, wie wir sie seit mehr als 10 Jahren praktizieren
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(zu einer Zeit als noch kaum jemand von Vernetzung sprach) und die Beschaftigungspotentiale fiir
Jahrzehnte darstellen kénnen Um einer mdglichen Diskussion tber die Kosten zu entgehen, habe
ich vorgetragen, dal® hochsten Regierungsebenen unsere Finanzierungsmodelle unter Beachtung
der Maastricht-Kriterien bekannt sind und wir positiven Signalen der neuen Regierung mit groRer
Wahrscheinlichkeit entgegen sehen. Da es sich in dieser Veranstaltung um eine Berliner
Konferenz handelt, habe ich natirlich auf die Willenserklarung des Regierenden Blrgermeister
sowie des Oppositionsfiihrers Henkel (CDU) zur MSB-Verbindung Berlin - Warschau verwiesen.

An Herrn Daum von Stadler Pankow GmbH gerichtet, habe ich versichert, dal® er auf keinen Fall
seine Zuge in der Spree entsorgen sollte, da wir mit der Magnetschwebetechnologie im
Hochgeschwindigkeitsverkehr ein vollkommen anderes Marktsegment bedienen und wir keinesfalls
im Verdrangungswettbewerb zur Rad/Schiene-Technik, wie es seinerzeit Herr Mehdorn glaubte
annehmen zu mussen, stehen

Um den Herren Schmid und Uhr auch etwas freundliches sagen zu kénnen habe ich betont, daf®
wir schon lange bevor das Elektroauto und die Hybridtechnik von so aktueller Bedeutung ist, wir
Uberlegt haben, an den Haltepunkten der Magnetschnellbahn den Geschaftskunden
umweltfreundliche Fahrzeuge zur Erledigung ihrer Geschéafte zur Verfigung stellen zu kdnnen.
Dies kdnnen wir uns nach aktuellem Stand nun mehr den je vorstellen.

Zum Abschlul meines Kurzreferates, zu welchen auch die Wirtschaftsjournalistin Dr. Ursula
Weidenfeld (bekannt durch zahlreiche Auftritte im Presseclub sonntags ARD 12.00 Uhr) im Forum
war, ging ich zu Frau Dr. Kemfert gewandt noch einmal besonders auf die Larmemissionen und
den CO.-Ausstol der Flugzeuge ein. Diese sprach sich enttauscht dartber aus, dal® man in
Deutschland und Europa wegen unsinniger Technikaversionen mit dem Transrapid noch nicht
weiter ist.

Das Forumspodium bedankte sich flr meine Ausfiihrungen zur Magnetschnellbahn und stellte
heraus, dal} es ihnen fast unmdglich ist, hier besonders kluge Antworten zu geben, da sie sich auf
diesem Gebiet als absolut unkompetent fihlen. Aus dem Publikum kamen erst nach dem Forum
Teilnehmer auf mich zu, um mehr Gber die Magnetschwebebahn zu erfahren.

Ab 16:15 Uhr fand im grof3en Saal das AbschluRpodium unter Ltg. Von Frau Dr. Weidenfeld statt,
und mich hat gefreut, dal® sie erwahnte, da® im Forum 2 die Magnetschwebebahn thematisiert
wurde.

Im Laufe des Tages konnte ich interessante Einzelgesprache fuhren. So u.a. mit dem
wirtschaftspolitischen Sprecher der FDP-Fraktion im Abgeordnetenhaus von Berlin, Herrn Thiel,
der in nachster Zukunft mit mir ins ndhere Gesprach kommen mdchte. Weiter ergab sich ein
vertiefendes Gesprach mit der Moderatorin Frau Dr. Weidenfeld. Auch sie versprach, sich bald mit
mir in Verbindung setzen zu wollen. Auch Herr Amsinck, HGF der Unternehmensverbande Berlin-
Brandenburg, der darum gebeten hat, dald ich ihn mdglichst bald kontaktiere.

Die Veranstaltung schlof3 mit dem Beginn eines ,,Get together® um 17:00 Uhr.

Lothar Albrecht
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Pressemitteilung Nr. 336/2009
24. November 2009

Ramsauers Team komplett

Bundesverkehrs- und Bauminister Peter Ramsauer hat nun alle Staatssekretdre fir die kommende
Legislaturperiode benannt. Neu im Team: Rainer Bomba. Gemeinsam mit Klaus-Dieter Scheurle wird
Bomba als beamtete Staatssekretdre das Ressort leiten. Als Parlamentarische Staatssekretdre hat
Ramsauer bereits im Oktober Enak Ferlemann, Jan MUcke und Andreas Scheuer berufen.

"lch freue mich auf die Zusammenarbeit mit meinen Staatssekretdren. Wir sind ein schlagkraftiges
Team und werden die Verkehrs- und Baupolitik auf neue FUBe stellen”, so Ramsauer. Rainer Bomba,
bislang Chef der Regionaldirektion Bayern der Bundesagentur fUr Arbeit, wird als Staatssekretdr die
Bereiche StraBenbau, Bauwesen und Bauwirtschaft, Stadtentwicklung und Wohnen sowie
Grundsatz verantworten. Der 45-jghrige Bomba hat Maschinenbau sowie Betriebs- und
Volkswirtschaft studiert und rickte vor zwei Jahren an die Spitze der Arbeitsverwaltung in Bayern.
Zuvor war er Regionaldirektor fir Sachsen-Anhalt und Thuringen. Klaus-Dieter Scheurle zeichnet fir
die Zenfralabteilung sowie Eisenbahnpolitik, Luft- und Raumfahrt. WasserstraBen und Schifffahrt und
StraBenverkehr verantworilich. Der Parlamentarische Staatssekretér Enak Ferlemann wird sich um
Schiffahrt, WasserstraBen, Eisenbahnen und Bau- und Planungsrecht kimmern, Jan MUicke um die
Bereiche Luftverkehr, Radverkehr, Wohnungspolitik, Bauwirtschaft, Architektur und Baukultur und
Andreas Scheuer um Raumordnung, Raumfahrt,  Verkehrspolitik,  Verkehrssicherheit,
Infrastrukturplanung und Stadtentwicklungspolitik.

Traunwalchen. Mit Dr. Peter Ramsauer kommt der neue
Bundesverkehrsminister aus dem Landkreis Traunstein. Nach der offiziellen
Bekanntgabe am Samstag, dass der 55-jahrige Traunwalchner Minister wird,
gab er gestern sein erstes Interview lhrer Lokalzeitung. Dabei versprach er
seinen vollen Einsatz, um die drangenden Verkehrsprobleme in seiner Heimat
zu beseitigen: ,,Das werde ich zu meinem ganz persénlichen Anliegen machen.
Ich werde die Projekte mit aller Rigorositdt und Entschlossenheit anpacken.”

Voller Einsatz fiir Region

Von Herbert Reichgruber
Chiemgau Online vom 26.10.2009

Rigoros die drangenden Verkehrsprobleme in der Region lésen will der neue Hic Rhodus, hic salta!
Bundesverkehrsminister Dr. Peter Ramsauer. Foto: dpa Hier ist Rhodus, hier springe!

.Von einem Bundeswahlkreisabgeordneten, der Bundesverkehrsminister wird, darf
man erwarten, dass er all die Dinge wie A 8-Ausbau und B 304, Weiterbau der A 94,
sowie Ausbau des Schienennetzes MuhldorfBurghausen-Freilassing, die er selbst all
die Jahre vorangetrieben hat, sich jetzt zum ganz persénlichen Anliegen macht. Ich
muss jetzt nicht mehr zu einem von der SPD geflhrten Verkehrsministerium rennen.
Jetzt nehme ich es héchstpersénlich in die Hand. Die Birger in meiner Heimat
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Herrn

Michael Dittmer
Diivelsbeker Weg 14
24105 Kiel

/
/

0180 5 290690 (14 Cent je angef. 60 Sek. aus den deutschen Festnetzen; ggf. abweichende Mobilfunktarife; Mo-Fr 8:00-18:00 Uhr)

emal Kontakt unter www.deutschepost.de
pawm 01.12.2009
getifit RM021233155DE
Empfinger: Minister Ramsauer in 10115 Berlin
Sehr geehrter Herr Dittmer,
vielen Dank fiir IThre Nachricht vom 09.11.09. Darin teilten Sie uns mit, dass Ihnen noch keine
Informationen zu Threm eingeschriebenen Brief vorliegen. Ihre Verirgerung hieriiber verstehen wir
und bedauern die Ihnen dadurch entstandenen Unannehmlichkeiten.
Leider lisst sich die Auslieferung Ihrer Sendung derzeit nicht nachweisen. Die von uns eingeleiteten
Recherchen verliefen erfolglos. Deshalb miissen wir von einem Verlust Thres Briefes ausgehen.
Nach den Haftungsregeln unserer Allgemeinen Geschiftsbedingungen leisten wir im Einklang mit
den gesetzlichen Vorschriften des Handelsgesetzbuches fiir den Verlust von einem eingeschriebenen
Brief Schadenersatz von 25,00 EUR. Das Beférderungsentgelt von 3,50 EUR erstatten wir Ihnen
ebenfalls. Wir werden Ihnen den Gesamtbetrag von 28,50 EUR per Scheck iibermitteln.
Sollte der Verrechnungsscheck nicht innerhalb der nichsten vier Wochen bei Thnen eingegangen
sein, bitten wir Sie, sich direkt unter Bezugnahme auf dieses Schreiben bei der Deutschen Post AG,
Service Center Accounting, Abt. Kreditorenbuchhaltung in 44112 Dortmund zu melden. Sie
erreichen unsere Mitarbeiter dort telefonisch unter 0180 5 9752128 (14 Cent je angef. 60 Sek. aus
den deutschen Festnetzen, ggf. abweichende Mobilfunktarife) montags bis donnerstags von
8:00 Uhr bis 17:00 Uhr und freitags von 8:00 Uhr bis 16:00 Uhr.
Wir freuen uns, wenn die Leistungen unseres Unternehmens bei der Beférderung Threr Sendungen
kiinftig wieder Thren Erwartungen entsprechen.
Mit freundlichen Griiffen
Thr Kundenservice BRIEF
Diieses Schreiben wurde maschinell erstellt und tragt daher keine Unterschrift,
Fax 0180 2 5555 (6 Cent je Kontoverbindung Vorstand Vorsitzender
Verbindung aus den Deutsche Post AG Dr. Frank Appel, Vorsitzender des Aufsichtsrates
deutschen Festnetzen; Postbank Kéln Prof. Dr. Wulf
e in von Schimmelmann
ggf. abweichende Konto-Nr.: 16 503 Bruce Edwards
; Mobilfunktarite) BLZ: 370 100 50 Jurgen Gerdes Sitz Bonn
Deutsche Post DHL Lawrence Rosen Registergericht Bann
www.deutschepost.de Walter Scheurle HRB 6792
Hermann Ude Ust-idNr. DE 1698 38187
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Brasilianische Delegation von Transrapid Technologie beeindruckt
Aufgestanderter Fahrweg wird als vorteilhaft gesehen

Wi 1=

n

Keine Landschaftszerschneiung: die Fldche unter dem Transrapi-Fahrweg kann genutzt werden.
(Foto: Dittmer)

Am 16.11.2009 besuchte eine achtkéfige Brasilianische Delegation die Transrapid-Versuchsanlage
Emsland (TVE) in Lathen. Nach einem Bericht der EMS-Zeitung ([1]) zeigte sich Professor Cyro
Laurenza von der Technologie sehr beeindruckt. Sein Institut in Sdo Paulo berat eine Behorde, die
fur die brasilianische Regierung Machbarkeitsstudien und Ausschreibungen erstellt. Es geht um
eine 550km lange Schnellbahnstrecke von Campinas liber Sao Paulo nach Rio de Janeiro.
Laurenzo lobte in diesem Zusammenhang den aufgestanderten Fahrweg und die
Steigungsfahigkeit beim Transrapid. Denn nach seinen Worten gibt es bei den Anwohnern der
geplanten Strecke, vor allem Bauern starke Bedenken gegen eine Bahntrasse auf Schienen, weil
die Landschaft zerschnitten wird. Nach GFM-Informationen wirde die Streckenflhrung der
Schnellbahnstrecke 45 Tunnel enthalten - unter Gesichtspunkten, die fiir eine Rad-Schiene-
Lésung erfullbar waren. Demgegenuber hat das Unternehmen Max Bdgl eine Alternative
durchrechnen lassen, welche die Steigungsfahigkeit des Transrapid und engere Kurven ermoglicht
und daher lediglich vier Tunnel erforderlich machen wirde.

Der Besuch der brasilianischen Delegation sollte eigentlich am 21.09.2009 stattfinden, wurde dann
jedoch kurzfristig verschoben.

Michael Dittmer

© GFM-eV 2009

Links (glltig zum Zeitpunkt der Verdffentlichung):
[1] http://www.neue-oz.de/ archiv/noz_print/nordwest/2009/11/24017304.html

URL dieses Artikels: http://www.pro-transrapid.org/de/news/2009/1118/index.html
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EMS-Zeitung vom 17.11.2009

NORDWEST

uwe/ys LATHEN/HANNOVER.
Cyro Laurenza zeigte sich
beeindruckt: ,Dass es so et-
was gibt, glauben uns die
Brasilianer gar nicht." Der
Professor aus Séo Paulo war
gestern mit einer achtkdpfi

gen Delegation aus dem siid-
amerikanischen Land zu Be-
such auf der Transrapid-Ver-
suchsanlage (TVE) in La-
then.

Wie berichtet, planen die
Brasilianer eine rund 550 Ki-
lometer  lange  Hochge-
schwindigkeitsverbindung
von Campinas fiber Sio Paulo
his Rio de Janeiro. Das Trans-
rapid-Konsortium hat  sich
an der Ausschreibung betei-
ligt und hofft aul den Zu-
schlag, Eine wichtige Rolle
spielt dabei das ANTT, vine
Behirde, die fiir die Regie-
rung  Machbarkeitssiudien
sowie  Ausschreibungsver-
fahren durchfithrt und dabei
von  Wissenschaftlern  und
Ingenieuren beraten wird
Einige von ilnen hatten aul
der Testfahrt dic Gelegenheit,
sich cinen Eindruck von den
Vorziigen der Magnetbahn-
technik 2u verschaffen, Lau
ren: E

s gibt van den An
wohnern der geplanten Stre-
cke, vor allem Bauern. ziemli
che Bedenken gegen cinen auf
Schienen fahrenden Zug, wei
die Landschaft zerschnitten
wird” Bei dem aufl Stelzen
| Bei norddeutsch machten die Gaste aus Brasilien eine Testfahrt mit schwebenden Transrapid sei
| dem Transrapid. Auf dem Foto (vorne rechts) TVE-Niederlassungsleiter Ralf Effenberger im das nicht in dem Malie der

Gesprach mit Cyro Laurenza Foto: Aloys Schulte Fall. Aulierdem kinnten viel

erh 1dal

,<Das glauben
die Brasilianer
uns nicht®

Siidamerikaner testen Transrapid

gribere Steigungen bewiiltigt
werden als mit herkdémmli-
chen Transportsysie

TVE-Niederlassungsleiter
Dr. Rall Effenberger sicht
gute Chancen, in Brasilien
zum Zug zu kommen. Nicht
euletst wegen der von der Fir-
mengruppe Max Bogl entwi-
ckellen newen Fahrwegtriger,
Sie sind leichter, kompakter
und kénnen schneller verbaut
werden. Ein Prototyp wird
Anfang kommenden Jahresin
Lathen erwartet und dort ge-
lestet.

Dis Wirtschafts- und Ver-
kehrsministerium in Hanno-
ver zeigle sich erfreut dber
den Besuch der Brasilianer
auf der Teststrecke. , Fs ist im
mer schin, wenn jemand da
ist, das macht Hoffnung, dass
der Transrapid doch noch ver-
kauft werden kann®, sagte
eine Sprechering, Zugleich be-
kriftigte sie, dass die Zukunft
der Teststrecke nur bis Ende
April 2010 gesichert sei. Dann
endet die Finanzierung durch
den Bund, dic  Hersteller
ThyssenKrupp und Siemens,
den Betreiber IABG, den Bau-
unternehmer Max Bogl, das
Land Niedersachsen und den
Landkreis | and,

Reine Bestitigung gab es in
Berlin for Meldungen, der
neue Bundesverkehrsminister
Peter Ramsaucer (CSU) kiinnte
sich dafiir einsetzen, das aus
Kistengritnden gestoppte
Prajekt einer Transrapid-Ver
bindung in Miinchen wicder
auflcben lassen.

Transrapid-Bau geht nicht schnell genug

VERKEHR Ostfriesischer Unternehmer fordert Strecke im eigenen Land —

VON THOMAS HELLMOLD

GROREFEHN - Der Unterneh-
mer Rolf Trauernicht aus Gro-
Refehn (Kreis Aurich) ldsst
nicht locker. Unermiidlich
rithrt er die Werbetrommel
filr die Magnetschwebebahn
Transrapid und ldsst keine Ge-
legenheit aus, die Magnettech-
nologie ins Gesprich zu brin-
gen. Jetzt lieferte ihm die EU
eine Steilvorlage.

Die Briisseler Verkehrspla-
ner wollen mehr Frachtgut
auf die Schiene bringen — zu
Lasten des Personenverkehrs.
Dieses Dilemma, sagt Trauer-

nicht, kénne nur mit alternati-
ven Bahntrassen geltst wer-
den. Beispielsweise durch ein
Transrapid-Netz, dessen Tech-
nik es ermdglichen wiirde,
die 800 Kilometer lange Stre-
cke zwischen Hamburg und
Miinchen in anderthalb Stun-
den zu bewiiltigen.

Die deutsche Bahnwirt-
schaft tut sich bisher schwer
mit der Magnetschwebetech-
nik. Im eigenen Land hat sie
eine Strecke aus unterschiedli-
chen Griinden bisher nicht
bauen kénnen. Die weltweit
einzige Strecke ist in China
(Schanghai) in Betrieb. Im-

Im Einsatz fur den Transra-

pid: Rolf Trauernicht. ewo:r

merhin - Brasilianer und Ara-
ber bekundeten vor ein Paar

Tagen Kaufinteresse.
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Fiir Trauernicht, der schon
den teils privat finanzierten
Autobahnbau in Deutschland
entscheidend vorangetrieben
hatte, ist es nun hochste Zeit,
dass ,eine Transrapid-Anwen-
dungsstrecke in unserem
Land gebaut wird“. Die Poli-
tik sol?e endlich tdtig werden,
schreibt der 84-jahrige ostfrie-
sische Unternehmer.

Fiir Trauernicht hat eine
solche nationale Strecke min-
destens drei Vorziige: Sie lose
das Verkehrsproblem, sie er-
mutige Interessenten im Aus-
land, diese Technologie zu in-
stallieren, und sie schaffe Ar-



"

Appell an die Politik

beitsplitze im Hochtechnolo-

gie-Sektor. ,Allein der Bau

wire das grofte Arbeitsbe-

schaffungsprogramm®, glaubt
«  Trauernicht.

Absoluten Handlungsbe-
darf sieht Trauernicht ange-
sichts des prognostizierten
dramatischen Anstiegs des
Giiterverkehrs. Die durch ein
Transrapid-Netz  freiwerde-
nen Bahntrassen fiir den Per-
sonenverkehr kénnten den zu-
sdtzlichen Schwerlastverkehr
locker aufnehmen. Schéner
Nebeneffekt: Die Autofahrer
miissten nicht mehr ,von
Stau zu Stau” fahren.
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Diese Entwurfskizze der Messerschmitt-Bolkow-Blohm Gmb Mmhmmﬂﬂmm
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wart |auft diese Planungsarbeit unter der Bezeichnung
dis Hochi ibahn®

Das neue Verkehrssyslem soll derartig hohe, fir dan
Schienenverkehr geradezu unvorstellbare Geschwn-
d;glnmian versrklichen, dall mit den Drwaktls-nlngsan
beiten bezeich

des Messarschmitt-Bolkow- B'ohrr szema betraut
wurden. Sie sollen Ende 1971 eine singahende Studie
voregen. Im Bundesverkehrsministerium ist man aber
jetzt schon dsr ﬁnsnchl dall neue Verkehrsnuftel mit

der herk hen bahn kaum noch etwas
gemeinsam haben werden. Als Rolbahn” wird es si-
cherlich keine Schienen mehr geben, sondem Luftk:s-
sen, Magnetbander oder andere Neuerungen. Die Lini-
enfihrung dieser "Roidbahn™ soll moglichst kurvenfre:
sein

sich das neue Verkeh ichtlich b wird: Volik breite Spur, spezi-
elle Fahrbalken - keine Schi mmu.rmmmmwm } agr
tisch angetrieben im 400-km- Tempo reibung: gl burg-Miinchen 2% Stunden!

Auf der Erde und im Weltraum werden die Welchen
fur das nachste Juhﬂlunl!erl gestelit. l.'nralmm zwi-
s:hen Utopie und Erreict wagt d

Fest mht auferdem, dab dieses neue Hochlei-
stungs-Vi Giiter und Fahrzeuge mit

Zweieinhalb =it
Stunden
bis Miinchen

ahie haftler und Praktik G
borents heute die kilhnsten Projekte in die Tat um.

Die ven Comp gesteuerte Eisenbahn gehdrt - zu-
mindest im Versuchsbereich ebenso zum Vorgnfi auf
die Zukunfl wie die zahireichen Schienen-Schnellver-

Phantastisches Zukunftsprojekt Kiluagrojokls - der’ Eenbahiet. Die Devtsctie Bun-
feshbann liegt g\ \\eg!lau!h cez' ;er;ﬂcagdehn:nh Ver-
: -~ ehrsmitte! um die technische Zukun achtich wed
AUf I.uﬁklssen mit IBITIPIJ 400 vomn. Neben dem Nahzel der Verbesserung des kon-
venhonellen, dh des hefknmm!lr_her ‘::mpmm@l:es

Von LZI-Miterbeiter K. H. Fonk um z. B. bai allen Fer

keiten von 200 knvst zu emmsichen - wird seit den lau
ten Jahren besonders intensiv Zukunfisforschung be-
trieben Im nuchtemen Sprachgebrauch der Gegen-

Geschwindigkei Mazulﬂl]hmis!undmshr
durch die Bmdesrnpubll‘k befardern wird. Den
Hauptverkehrsstromen in Nord-Sud-Richtung fol-
gend, soll die neue "Rollbahn” von Hamburg iiber
Hannover, Essen, Koin, Frankfurt, Mannheim
Stuttgort nach Miinchen fuhren. Einige Abzwei-
gungen nach Ost, West und Std werden spater
vielleicht Anschlisse dber die Grenzen hinaus
schaffen.

Offen ist jedoch das Beladeverfahren, ob mit Ladekra-
nen oder Laderampen, oder ob Glter und Fahrzeuge
in einer Art “fiegenden Start” auf die neue Bahn gelan-
gen sollen. Gefordert wird jedenfalls, dall Lash
und Pusorenam in umigen Spezui“ ohne
‘_‘ﬁgom Had und zmw
tieren sind und den Reisenden in hochmodemen Ab-
teilen allerbaster Komfort geboten wird.

Das mie Projekt soll bereits in dan achtziger Jah-
ren \E::vairtkmmn. Zwar sind dafar noch gewal-
tige finanzielle \*ttel notwendig. Die Experten haben
aber berechnet, dall sich dieser Aufwand lohnen wird
So wird die neve Schnelibahn wesentlich brlager
schneller, und

etwa eine neus Autobahn auf der gleichen Trasse Au
Lerdem enflastel sie das vorhandene Straennetz der
Bundesrapublik, das bis zum Jahre 1980 sonst chaoh-
schen Zustinden zusteuem wirde, da sich die Zahl
der Pkw bis zu diesem Zedpunkt mit Sicherheit ver-
doppell. Die entlastende Wirkung d?ilogeimeﬂen Su-
per-Esanbahn wird vor allem dadurch eintreten daﬂ
sie den Schwerverkehr - Lastzige und Container -

den Straflen abzieht

Dwe Bundesbahn ist Gberzeugt davon, dall die neus
von der | P auf

NEUER VEREIN WIRBT FUR
MAGNETSCHWEBEBAHN

- WIRTSCHAFT, 5.23
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g::mmn wird .weil sie sich gegeniber dem Stra-

werkehr durch Ceschwindigheiten biligere  Trans-

osten sowie grofere Sicherheit und Zuverlassig-

keit auszeichnet. So wind die Indusine auch dber die

Di " b der Bund iblik kilnf-

tig Transw‘te binnen emes Arbeitstages durchfohren

konnen, was ober die Strallen kaum je zu emeichen ist

Die deutsche Industrie bleibt so im harten intema-
tionalen Wettberwerh waitgehend konkurrenzfihig

© Landeszeitung 31 01 1870
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lehor Low Bellwa

mit viel Freude und Kraft habe ich das Amt des Bundesministers fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung {ibernommen. Fiir die vielen
Gliickwiinsche, die mich dazu erreicht haben, mochte ich mich aus
ganzem Herzen bedanken. Riesengrofe Erwartungen richten sich jetzt
an mich. Dieser groBartigen Herausforderung bin ich mir bewusst. Ich
bin stolz auf sie und packe sie mit all meiner Energie und unbeugsa-
mer Entschlossenheit an. Fiir uns alle und unser Land.

Mit den Gliickwiinschen waren viele Sachanliegen und Gesprichs-
wiinsche verbunden. Ich werde mein Mdgliches tun, um all diesen
Wiinschen und Anliegen schnellstméglich nachkommen zu kénnen —
wenn nicht mehr vor Weihnachten, dann alsbald im kommenden Jahr.

Mit freundlichen Griilen

st botird [
Jdedoremeer

Alle ICEs miissen in die Werkstatt

Generaliiberholung von Januar bis Mérz / Ersatz durch ICs

MUNCHEN, 13. Dezember (AP). Die
Deutsche Bahn schickt alle ihre Inter-
city-Express-Ziige zur Reparatur in die
Werkstétten. Das Projekt mit dem Na-
men ,Reset 2010° soll Mitte Januar star-
ten und bis Anfang Mérz dauern, sagte
ein Bahnsprecher. ,Wir machen eine
Friihjahrsinspektion — auflerhalb  der
Hauptreisezeit. Die Kunden sollen so gut
wie nichts davon mitbekommen.” In den
Werkstdtten wiirden unter anderem de-
fekte Tiiren, Toiletten und Klimaanla-
gen repariert sowie Schénheitsreparatu-

FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG
ren vorgenommen. Jeder ICE soll bis zu
zwei Tage in der Werkstatt bleiben. Eini-
ge der ICEs konnten wiahrend der Repa-
ratur durch die weniger komfortablen In- .
tercity-Ziige (IC) ersetzt werden. Auf -
manchen Strecken sollen auch an- NR. 290 - SEITE 17
einandergekoppelte Doppelziige ge-
trennt werden und als Einzelziige fah-
ren. Fiir die Mitarbeiter in den Werkstét-
ten wurde fiir die Zeit vom 11. Januar bis
zum 12. Marz eine Urlaubssperre ver- Qhne weiteren Kommentar!
hangt, und Sonderschichten wurden ein-
geplant.

MONTAG, 14. DEZEMBER 2009 -
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Gesellschaft zur Forderung der Magnet-
schwebetechnologie (Transrapid) €.V.

Stellv. Vorsitzender: Michael Dittmer ¢ Diivelsbeker Weg 14 # 24105 Kiel
. ‘& 0431 338099 ¢ e-Mail: mdittmer@pro-transrapid.org

_ http://www.pro-transrapid.org/ UmweltbewuBt in die Zukunft -
Sitz: Hamburg E ngetragen beim Amtsgericht Hamburg unter 69 VR 16646 Wirtschaftlichkelt fir Europa

Dittmer — Diivelsbeker Weg 14 — D-24105 Kiel

Herrn

Dr. Stefan Krause

Leiter des Referats S2

— Bundesministerium fUr Verkehr,
Bau- und Stadtentwicklung —
Robert-Schumann-Platz 1

53175 Bonn

Kiel, den 22.12.2009
Unser Zusammentreffen wahrend der Streckenfreigabe A20 Geschendorf - Weede

Sehr geehrter Herr Dr. Krause,

fur lhre gestrige Bereitschaft, mein Schreiben an Herrn Minister Dr. Peter Ramsauer
weiterzuleiten, mochte ich mich auch im Namen unseres Vorsitzenden, Herrn Friedrich Wilhelm
Merck, herzlich bedanken. Denn es erspart mir eine Fahrt nach Berlin unter diesen
Witterungsverhaltnissen.

Unser Land ist auf den Gebieten Automobil-/Stralkenverkehrstechnik und
Magnetschwebetechnologie weltweit in einer Spitzenposition. Diese besitzt durch Einsatz im
eigenen Land und durch Export die Option, auch in Zukunft Perspektiven flir Wohlstand durch
Innovationen sowie flr Beschaftigung fur die nachfolgende Generation zu bieten. Hierflir benétigen
wir auch eine gut ausgebaute Infrastruktur — und da sind alle verfiigbaren Verkehrstrager gefragt.

Hierbei erscheint uns auch insbesondere die Vernetzung von  zukinftigem
Magnetschnellbahnverkehr mit dem Stralenverkehr wichtig, denn die Magnetschnellbahn kann
zwar eine geblindelte hohe Transportleistung flr Personen und Giter (in Luftfrachtcontainern)
bieten, doch um diese in die Fldche abzuleiten zu kdnnen, werden auch gute
Strallenverbindungen bendtigt. Insbesondere sind hierbei intelligente Schnittstellen-Lésungen
gefragt.

In meiner beruflichen Vergangenheit vor ca. 20 Jahren war ich an der Realisierung einer
Telematik-Losung (Wechselwegweisungsteuerung auf Autobahnen) beteiligt. Ich hatte dadurch
Gelegenheit, einiges uUber das StralRenwesen zu lernen.

Ich denke, der gestrige Tag der Streckenfreigabe des A20-Teilstlicks (und auch A14-Teilstlicks)
war ein guter Tag fur Norddeutschland, aber auch fiir das Zusammenwachsen der europaischen
Staaten.

Ich winsche Ihnen eine frohe und gesegnete Weihnachtszeit, alles Gute im neuen Jahr und in
Zukunft noch kurzere Urlaubsfahrten von Libeck nach Brunsbuttel.

Mit freundlichen Grifien

Michael Dittmer

EoroRapid: eoros griech. = Schwebe(fahr)zeug, rapidus /at. = rei’end schnell
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3D-Bilder zum Bahnverkehr auf Kunstausstellung gezeigt

Von Dezember 2009 bis Sommer 2010 sind bei der Funkwerk Information Technologies GmbH Werke von
Mitarbeitern dieses Kieler Unternehmens ausgestellt. Der IT-Experte Michael Dittmer ist diesmal mit vier 3D-
Bildern vertreten. Sein Motto lautet ,Uberhdhte Wege mit Tiefenwirkung®. Gezeigt werden die Bilder

+ ,Emslandischer Altweibersommer® (mit einem typisch emslandischen Fahrweg im Hintergrund)

~sunset Train“ (Zug Uberquert Briicke bei Lindaunis)

« ,Orange Line“ (Vision eines umweltfreundlichen Verkehrs, 3D-Montage)

» ,TausendfuBler” (Fahrweg Uber den Nord-Ostseekanal bei Rendsburg)
»Orange Line" ist eine Komposition aus zwei Briickenfotos
von Dr. Peter Hille und einer 3D-Aufnahme des Transrapid
TRO09. Die Bilder sind im sogenannten ,Side-by-Side“-Ver-
fahren dargestellt. Dabei sind das Bild fir das linke und
das rechte Auge von links nach rechts angeordnet. Eine
auf Doppelspiegel basierende Sehhilfe, die vor den Bildern
ausliegt, hilft bei der Zuordnung der Teilbilder mit dem je-
weiligen Auge. Durch Verdrehen der Spiegel am Rand des
Betrachters lassen sich beide Teilbilder Ubereinander le-
gen und verschmelzen. Hierdurch entsteht im menschli-
chen Gehirn der 3D-Effekt. Bei kleinen Bildpaaren ist es
einem gelibten Betrachter mdglich, durch Ausrichtung der
Pupillen von Nah- auf Fernblick (,Schielen®) zur Uber-
deckung zu bringen. Das funktioniert ebenso wie beim Be-
trachten von Bildern mit dem ,magischen Auge®, was vor
einigen Jahren recht popular war. Versuchen Sie es mal unten.
Seit 2001 veranstaltet die Funkwerk-IT in ihren Raumen Ausstellungen schleswig-holsteinischer Kunstler.
Motiviert durch den konstanten Zuspruch entstand die Idee, auch Mitarbeitern die Mdglichkeit zu geben, ihre
geschaffenen Werke zu prasentieren. (md)

© GFM-eV 2009
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oRO/R PiD FaG (EIAAIC)

Bericht von der Konferenz ,,Sichere Verkehrsinfrastruktur und ihre Bedeutung fiir die
Volkswirtschaft” der Europaischen Foderation Polnischer Wissenschaftlich-Technischer
Vereine im Ausland in der Europaischen Akademie f. stadt. Umwelt unter der
Schirmherrschaft der polnischen Botschaft
vom 03. — 05. Dez. 2009

03.12.2009

Vor der offiziellen Eréffnung der Konferenz wurde ich vom Vorsitzenden des Bundesverbandes der
polnischen Ingenieure und Techniker in Deutschland e.V., Herrn Andreas Kajser und dem 1.
Botschaftssekretar der Botschaft der Republik Polen in der Bundesrepublik Deutschland, Herrn
Joachim Thannhauser persdnlich begriftt. Mit beiden Herren ergab sich ein sehr ausfiihrliches und
intensives personliches Gesprach zum Thema Transrapid Berlin-Warschau. In diesem Gesprach
konnte ich meine bisherigen Aktivitdten zu diesem Themenbereich ausfihrlich darstellen und
meinen Wunsch, ein Podium vor fiihrenden polnischen Wirtschaftsvertretern in Warschau zu
erhalten, mit Nachdruck formulieren.

Der Botschaftssekretar Thannhduser versprach diese Idee zu seiner eigenen zu machen und im
Rahmen seiner politischen Kompetenz sich ab sofort um einen geeigneten AnlalR zu bemuihen,
diesen Vorschlag umzusetzen. Ich sagte ihm, dal’ es sinnvoll ware, wenn mit mir einem Vertreter
einer Handwerksorganisation die Gelegenheit geboten wirde, Uber die Beschaftigungspotentiale
des handwerklichen Mittelstandes in unseren beiden Landern referiert werden kdnnte. Ich denke
hierbei an HWK oder unsere Elektro-Innung.

Herr Kajser bat mich darum, einen Vortrag zum Thema Transrapid Berlin — Warschau zu halten
und er dafiir die Tagesordnung um einen Tagesordnungspunkt erganzen wirde. Dies habe ich ihm
fur den 04.12.09 zugesagt (s.Anlage).

04.12.2009

Mein Vortrag begann um 16:00 Uhr und ich wahlte als Thema: ,,Mit der Magnetschnellbahn
Berlin - Warschau gestalten Deutschland und Polen Europas Mitte*
Ich bedankte mich beim Vorsitzenden Herrn Kajser vor so ausgewahlten Wissenschaftlern,
Ingenieuren  und  Technikern  Gelegenheit zu  haben, die  Zukunftstechnologie
Magnetschwebetechnik kompakt und umfassend im internationalen Rahmen darstellen zu kénnen
und beschrieb zunachst das Konzept unserer europaischen Streckenpldne, um dann auf die
wesentlichen technischen Merkmale einzugehen:

« keine Landschaftszerschneidung, geringer Flachenbedarf: ebenerdig 12m?, aufgestandert

2m?, ICE 14m?

* niedrige LA&rmemissionen

» geringer Energiebedarf gegenlber ICE: 51 Wh/Sitzplatz-km ICE, 34 Wh/Sitzplatz-km TR

» geringe Instandhaltungskosten: ICE 1,77 €c/Sitzpl.-km, TR 0,56 €c/Sitzpl.-km

* Entgleisungssicherheit

* Hoéhere Steigfahigkeit: weniger Tunnelbauten, daher geringere Investitionskosten

* Hoéhere Beschleunigung ICE nach 30 km auf 300km/h, TR nach 5 km auf 300 km/h.

* Geringe Magnetfeldstrahlung

* Physikalische Grenze bei Rad/Schiene bei 300km/h bereits erreicht, wenn nicht gar

Uberschritten

Die politischen Wesensmerkmale habe ich wie folgt aufgelistet und kommentiert:

* Erneuerung der soz. Marktwirtschaft ,Sozial ist, was Arbeit schafft*

» Starke Familien — menschliche Gesellschaft durch erhéhtes Mobilitdtsangebot

* Arbeitsmarkt: Reduzierung der Erwerbslosenzahlen

* Vermehrtes und besseres Ausbildungsplatzangebot

* Magnetschnellbahn mit Blick auf Klimaschutz und Klimawandel (CO,= 0)
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* Hochgeschwindigkeits- Expressverkehr

* Reibungsloser Transport und freie Containerfrachtwege

* Entlastung des Luftverkehrs auf den Mittelstrecken

* Abdeckung des Geschwindigkeitsegments zwischen Bahn und Flugzeug
* Entflechtung aller Verkehre (StraRe/Schiene/Luft)

* Dynamische Entwicklung Aufbau Ost und Osteuropa

* Gewinnmaximierung der Staatsfinanzen

Ich beendete meinen Vortrag damit, dal® ich versucht habe, den unmittelbaren Zusammenhang
darzustellen, wie moderne und effiziente Verkehrsinfrastruktur wirtschaftliches Wachstum beférdert
und mit der Magnetschnellbahn ein grofRer Schritt zur gemeinschaftlichen ékonomischen und
Okologischen Weiterentwicklung unserer beiden Lander erfolgt und uns in Europa zu einer
beispielhaften harmonischen Nachbarschaft flihrt, sowie unsere Metropolen Berlin und Warschau
um exakt vier Stunden ndher zusammenricken |a3t.

Mein Schlu3satz war: Meine Damen und Herren, ich bin mir ganz sicher dal® Sie nach diesem
Vortrag dem Titel dieses Referates gerecht werden und Sie gemeinsam mit mir die Mitte Europas
gestalten werden.

Nach meinem Vortrag erfolgte die Abfahrt zum Empfang in der Polnischen Botschaft. Nach der
BegruRungsrede S.E. Dr. Marek Prawda kam der Botschafter auf mich zu und wir hatten einen
intensiven Gedankenaustausch zum Sachstand TR Berlin — Warschau. Dr. Prawda bedauerte, daf}
man z. Zt. unser Finanzierungsmodell in den Fachministerien noch nicht begriffen zu haben
scheint, er sich aber sicher ist, dall mit meiner Idee vor Ort in Warschau aufzutreten mit der
dortigen Wirtschaft der Politik neue Sichtweisen vermitteln kann.

Des weiteren ergaben sich wahrend des Empfanges viele Fachgesprache zur
Magnetschwebetechnik und die Bewertung der gesellschaftspolitischen Aspekte. Der
Sektionsleiter UK stellte mir eine Einladung zum Vortrag nach London in Aussicht.

Der Sektionsleiter Osterreich, Prasident Dipl.-Ing. Architekt Pawel Raczew pladierte fir eine
Verbindung von Wien nach Bratislawa, die nach seiner Kenntnis vom OB der Stadt Wien
unterstitzt wirde. Hier konnte ich darauf verweisen, dal® diese Verbindung bereits in unsere
Planungsunterlagen Hamburg — Berlin — Prag — Wien - Budapest als fester Bestandteil auf
Veranlassung des Ministerprasidenten von Sachsen, Herrn Stanislav Tillich enthalten ist.
BegruRen wirde ich aber, wenn diese Anregung von aulen, also auf politischer Ebene von
Osterreich mit Nachdruck publiziert wiirde.

Bericht erstellt von:

Lothar Albrecht, GF
Elektromaschinenbauermeister
13585 Berlin, den 07.12.2009
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Bilder zur Konferenz am 03. und 04.12.2009

Sichere Verkehrsinfrastruktur und ihre Bedeutung fiir die Volkswirtschaft

Nachstehende Bilder oben und Mitte:

Albrecht im Gesprach mit dem Botschafter
der Republik Polen in der Bundesrepublik
Deutschland S.E. Dr. Marek Prawda

Bild rechts:

Albrecht beim Vortrag vor der Europaischen
Foderation Polnischer Wissenschaftlich-
Technischer Vereine im Ausland

,» Mit der Magnetschnellbahn Berlin-Warschau
gestalten Deutschland und Polen Europas
Mitte*

am 04.Dez.2009 in der Europaischen Akademie

am Rednerpult: Albrecht (links) und Dipl.-Ing.
Andreas Kajser

Vorsitzender Bundesverband Polnischer
Ingenieure und Techniker in Deutschland e.V.
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Neuer Verein kdmpft fiir Magnetbahnen

TRANSRAPID International Maglev Board fordert Erhalt von Technologie und Arbeitsplitzen in Lathen

Der Verein priift mogli-
che Einsatzstrecken im
In- und Ausland. Prisi-
dent Johannes Kliihspies
lobt die Nachhaltigkeit
der Schwebetechnik.

VON BJORN LANGE

LATHEN/MUNCHEN — Die Mag-
netschwebetechnik schreibt Er-
folgsgeschichte - zumindest in
China. In Shanghai hat sich
die Technologie bewihrt, wo-
von das Reich der Mitte jetzt
doppelt profitiert: Wihrend
China die Auftrige zur Realisie-
rung von Grofprojekten im ei-
genen Land, Malaysia und wei-
teren Staaten in Fernost er-
hilt, bleibt Deutschland wei-
terhin kein ernstzunehmender
Konkurrent im Rennen um die
weltweite Vermarktung.

TVE stark gefihrdet

Es konnte noch schlimmer
kommen fiir die Transrapid-
Versuchsanlage Emsland
(TVE) in Lathen. Sollte sich
bis Ende April kein Kaufer fin-
den, konnte die Magnetbahn
endgliltig zum Stehen kom-
men. Denn dann endet die Fi-
nanzierung durch den Bund,
die Hersteller Thyssen-Krupp
und Siemens, den Betreiber
IABG, den Bauunternehmer
Max Bogl, das Land Nieder-
sachsen und den Landkreis
Emsland.

Hilfe fiir die TVE konnte
jetzt aus Siiddeutschland kom-

den Erhalt der Technologie
und Arbeitsplitze am TVE so-
wie die Beteiligung an Projek-
ten im Ausland. Wie in Brasi-
lien. Erst im November hatte
sich eine brasilianische Dele-
gation bei einer Testfahrt in
Lathen ein Bild von der Tech-
nik gemacht. Piinktlich zur
FuBlballweltmeisterschaft
2014 in Brasilien planen die
Siidamerikaner eine rund 550
Kilometer lange Hochge-
schwindigkeitsverbindung
von Campinas iiber Sao Paulo
bis nach Rio de Janeiro. Das
Transrapid-Konsortium  hat
sich an der Ausschreibung be-
teiligt und hofft nun auf den
Zuschlag. Und auch arabi-
sche Unternehmen haben
Kaufinteresse bekundet.

NORDWEST-ZEITUNG

Johannes Kluhspies (kleines Bild) wirbt mit dem Verein International Maglev Board fiir den

Erhalt der Magnetbahntechnologie im Emsland.

men, wo sich in Miinchen der
Verein ,International Maglev
Board" gegriindet hat. ,Das
Maglevboard (englische Ab-
kiirzung fiir Magnetschwebe-
technik, d. Red.) ist ein inter-
nationaler Zusammenschluss
von Experten und Interessier-
ten, die sich unabhiingig von
Industrieinteressen fiir eine
sinnvolle Nutzung von Mag-
netbahntechnologien einset-
zen", erklirt Prasident Johan-
nes Kliihspies.

Suche nach Alternativen

Doch auch im Inland
kénnte die Technologie laut
Kliihspies ,sinnvoll* zum Ein-
satz kommen. Und zwar iiber-
all dort, wo die EU mehr Las-
ten auf die Schienen bringen
will. ,Aus gesellschaftlicher
und volkswirtschaftlicher
Sicht sollten wir langst iiber Al-
ternativen im Hochgeschwin-
digkeitsbereich nachdenken®,
so Kliithspies. Mit 550 Stunden-
kilometern kéinne der Transra-
pid die Strecke Hamburg -
Miinchen in 90 Minuten zu-
riicklegen. Zu den Farderern
des Maglevboard gehort der
Unternehmer und Transrapid-
Befiirworter Rolf Trauernicht
aus Grolefehn (Kreis Aurich).
- (0 www.maglevboard.net

SONNABEND, 9. JANUAR 2010 Freitag, 20. November 2009
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Klithspies, Leiter des Fach-
bereichs Mobilitit an der Lu-
zerner Hochschule fiir Wirt-
schaft (Schweiz), priift mit
Studenten und Maglevboard-
Kollegen den Einsatz der
Technik auf bestimmten
Bahnstrecken. Dabei hitten
wissenschaftliche  Untersu-
chungen ergeben, dass sich
beispielsweise auf der Bahn-
strecke Berlin-Prag-Wien-
Budapest-Ruménien der Ein-
satz von Magnetschwebetech-

= —

BILDER: DPA/MAGLEVBOARD

nik lohne. Der Transrapid sei
auf lange Sicht gesehen giins-
tiger als die Rad-Schiene-
Technik, weil er wegen seiner
Steigfahigkeit ohne Tunnel-
bau auskime, und der indi-
rekte Kontakt Zwischen Bahn
und Strecke den Verschleil
minimiere. ,Die Politik sollte
deutlich langfristiger den-

ken", so Klithspies.

Die Non-Profit-Organisa-
tion Maglevboard fordert da-
her von Industrie und Politik

Am Osterbergtunnel im Hintergrund gelang gestern der Durch-
bruch auf dem Teisltick der neuen ICE-Strecke Erfurl-Leipzig.



MIT KANZLERIN
Angela Merke
im Deutschen
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Als Minister propagieren Sie ja

Elektroautos. Damit wiirden Sie
auf dem Land, wo Thre Familie
wohnt, nicht weit kommen.
Ja, leider, denn es gibt noch keine landesweite
Versorgung mit Tankstellen fiir Elektroautos,
aber das werde ich @ndern, weil ich darin ein
groBes Zukunftspotenzial sehe. Wir starten jetzt
im Januar groRe Testreihen in acht Modell-
regionen in ganz Deutschland und bis 2020
sollen mindestens eine Million dieser Autos
zugelassen sein — wenn's nach mir geht, sogar
noch viel mehr. Vor allem in den Stidten hat
das Elektromobil eine grofe Zukunft.

Und was fiihrt Familie Ramsauer?

Wir kaufen einen kleinen Citroén mit niedrigen
Abgaswerten von einem mittelstindischen Un-
ternehmen bei uns in der Nihe. Mein Dienstwa-
genist ein BMW, privat fahren wir einen 7-Sitzer
von Mercedes und in der Verkehrssiinderkartei
in Flensburg habe ich keinen einzigen Punkt.
Das wire doch sicher Ihre nichste Frage. Ich
habe das gerade kontrolliert, weil der Verkehrs-
minister stindig danach gefragt wird.
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Minister
Ramsau-

er mit
BUNTE-Re-
dakteuren
Christiane
Soyke und
Tobias Lobe
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Mir macht das Amt einen riesigen SpaB, es
ist von allen Ministerien, die ich hiitte fiihren
kénnen, das beste. Denn ich stehe praktisch
zwei Ressorts vor: dem Bau- und dem Verkehrs-
ministerium mit rund 1700 Mitarbeitern, 69
Unterbehrden mit insgesamt 25000 Beschif-
tigten vom Deutschen Wetterdienst bis zum
Luftfahrt-Bundesamt. Wir haben mit rund 27
Milliarden eines der griten Haushaltsvolu-
men aller Ministerien. Natiirlich bedeutet das
auch eine grofle Verantwortung, weil ich ganz
konkrete Entscheidungen treffen
kann und muss. Ich méchte zum
Beispiel nicht, dass die Teststre-
cke fiir den Transrapid im Friih-
jahr abgerissen wird, wie es mein
Vorgéinger wollte. Dafiir wurden
bereits 40 Millionen veranschlagt.
Der Transrapid in Deutschland ist
zwar verstolpert worden, aber die
Technik hat einen groBen Weltmarktwert. Das
werden wir auf alle Fille nutzen.
Geniefen Sie dieses neue Gefiihl von gro-
Rem Einfluss und direkter Macht? Dasist doch
Dieses Amt beinhaltet tatséchlich eine ziemlich
konkrete Machtfiille. Aber fiir mich ist Macht
mit Verantwortung und Pflichtbewusstsein
gepaart. Wer das nicht sieht, ist fiir so ein Amt
nicht geeignet. Ich bin von meiner Persénlich-
keit her ein geradliniger Mensch, der mit seiner
Meinung nicht hinterm Berg hilt. Auf die Art
fiihre ich auch mein Ministerium.
Gehen ThrefiinfFrauen zu Hause jetzt respekt-
voller mit Thnen um, seit Sie Minister sind?
Im Gegenteil. Das Motto lautet nun: Papi,
jetzt bist du in der Regierung, jetzt mach mal.
Oder: Warum bist du nicht Bildungsminister
geworden, dann kénntest du die Ferien ver-
léngern. Da ich Bauminister bin, haben mich
meine Tochter jetzt ganz konkret in die Pflicht
genommen ...

"Minister Vollgas", Bunte 03/2010, 5.50-53



. MTW Nt 141

'Vor 30 Jahren: 08.06.1979

Die Industrienationen
zeigen ihr Konnen

Fine  Wellausstellung  hat
Premicre. Hlamburg ist der
Schaupat? Ein globales Fe-
stival  der Ingenleurkunst
und dee lechmschen Fort-
schritts lockt Besucher aller
Kontinente. Heute hebt such
in der Hansestsdt der Vor-
hang zur [Internalionalen
Verkchrs-Ausstellung 1978
Bundesprisident Scheel,
Bundesverychrsminister
Gacheidle und sein amerika-
nischer Kollege Brock Adams
geben das Einsatzzeichen fir
vine Schau, die nicht nur den
gegenwiirtigen  Stand  der
Verkchrstechnik zu Lande,
ru Wasser und in der Luft
dokumentiert, sondern auch
Ausblicke in eine Zukunft

Internationale
Verkehrs-
aussfellung
in Hamburg
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Gesellschaft zur Férderung der
Magnetschwebetechnologie (Transrapid) €. V.

Vorsitzender: Friedrich Wilhelm Merck, Schlesierweg 14 - 21217 Seevetal - Tel. u. Fax: 04105-4555

Aufnahmeantrag

Ich (Wir) beantrage(n) die Aufnahme in die ,Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie
(Transrapid) e. V.“ als

0 naturliche Person 0 Gebietskorperschaft 0 sonstiges Mitglied.
NaME: ..o SHrAME: e
PLZ Ot e Geburtsdatum: ................. Beruf......ooooeiii
Telefon: ..., Telefax: ......coveveiinnnn. e-Maili. oo,

Die Satzung der Gesellschaft erkenne(n) ich (wir) an. Der jahrliche Beitrag von
0 25 € (nat. Personen) [ 100 € (Gebietskorperschaften) [ 50 € (sonstige Mitglieder)

- nach Rucksprache mit dem Vorstand der ermaRigte Beitrag von

0 10 € (Studenten, Auszubildende, Wehr- u. Zivildienstleistende, Ehe- und Lebenspartner, Rentner)
0 30 € (Familienbeitrag) 1 15 € (ermaBigter Familienbeitrag) -

0 wird Uberwiesen auf das Konto Nr. 1842288100, BLZ: 28021002, Bank: OLB Brake.

O soll abgebucht werden von meinem (unserem) Konto Nr. ........ccccccooiiiiiiiiiiiieeeee e,

BLZ: e, BanK: ..o

Ich erklare mich damit einverstanden, dafd meine Daten intern wahrend meiner Mitgliedschaft in einer
Mitgliederliste gespeichert werden,

0 gleichzeitig auf einer nur Vereinsmitgliedern zuganglichen Internetseite erscheinen, ausgenommen
[0 Vollst. Anschrift (sonst nur Ort) 1 Telefon/-fax [ Geb.-Datum [l e-Mail
Datum: ... Unterschrift: .....c.oooiiee

FUr Fensterbrief an dieser Linie falten

Den Aufnahmeantrag senden Sie bitte an

Mit freundlichen GrifRRen
Der Vorstand

Herrn

Friedrich Wilhelm Merck

Schlesierweg 14

21217 Seevetal
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Glosse der Redaktion

Der Magnetfeldtechnik gehért die Zukunft und die Redalisierung des Transrapid ist nur ein erster
Exponent aus dem weiten Bereich der heute noch kaum zu ermessenden Moglichkeiten, dem
weitere unausweichlich zukUnftig folgen werden.

Woran liegt es aber, daB diese unschwere Erkenntnis immer noch nicht von soviel Menschen
nachvollzogen werden konnte, die noétig sind, um auf unsere Volksverireter, Firmenchefs, Ver-
kehrsteilnehmer, Meinungsfuhrer und solche die sich dafUr halten, zielfdrdernden Realisierungsdruck
auszulben? Weshalb haben wir noch immer nicht die I1&ngst Gberfdllige nationale Referenzstrecke
geschafft?

-Sind es wirklich die immer wieder vorgeschobenen zu hohen Kosten?

Das kann nicht sein, schlieBlich zeigt eine ganzheitliche Kostenerfassung des sogenannten
Schienenschnellverkehrs wesentlich hdheren Aufwand als zugegeben und tatséchlich haben sich
die Aufwendungen fur die Magnetschnellbahn durch Modularisierung und vermehrte Verwendung
serieller Teile stetig nach unten bewegt.

Und daB die Neubaustrecken der DB regelmdBig doppelt so teuer werden wie geplant, ist in der
zeitgendssischen Kostendiskussion auch noch nicht angekommen.

-Sind es wirklich die ins Feld gefihrten energetischen Bilanzen?

Das kann nicht sein, denn wenn berUhrungs — und reibungsfrei, ohne drehende Teile, mit geringen
Gewichten und weitgehend spannungsfreier Strecke gefahren wird, sind Stromverbrduche und
Spannungsverluste minimiert.

-Sind es die aufgestdnderten Fahrwege, die Angst machen?

Das kann nicht sein, auch die Rémer in der Toskana haben keinen Schaden durch Aquddukte
davongetragen und auch von uns wird erwartet, daB wir die Windparks als unvermeidlich hin-
nehmen. Die Nutzung der dritten Ebene entzerrt die Verkehre und schont die vorhandene In-
frastruktur, wie sich in der TVE Lathen jederzeit zeigt.

-Sind es vielleicht doch die ldangst nicht mehr reflektieten Gewéhnungen die den Larm von Ra-
derpoltern und Schienengequietsche zur Norm werden lieBen, und sogar die stete Gefahr, die ein
im Sinuslauf auf zwei schmalen Stahlbdndern tanzender, von nur 3cm hohen Spurkrdnzen
gehaltener ICE darstellt, vernebeln?

Das kann nicht sein, die gebrochenen Rader, Achsen und Federn sind niemandem, der es wissen
wollte, unbekannt geblieben, ebensowenig wie die Anfdlligkeit der Alttechnik fir Wetter-
phdnomene.

-Sind es nun aber doch, wer weif3 schon genaueres, iibergeordnete Regularien, die die Einfihrung
des zeitgerechten Verkehrssystems hierzulande verunmoglichen?

Das kann nicht sein, wir sind ein souverdnes Gemeinwesen. Wir wissen aber auch, daB in der
Kanzlerakte fur das Land, in dem die Atomtechnik inren Anfang nahm, ein Atomverbot formuliert
ist. Kbnnte sich im Rahmen Paperclip im thiringischen Jonastal damals auch Magnetfeldtechnik
gefunden haben, die es hdherer Erkenntnis angeraten erscheinen 168t, auch diese und manches
andere den Deutschen und ihrem Forscherdrang vorzuenthalten oder schlichtweg zu verbieten?

-Oder ist es doch wieder nur unsere eigene Schlafmiitzigkeit, die uns schon so haufig zum Nachteil
geriet, die uns daran hindert mit Bildungsforderung und Forschungssubvention gefundene
Erkenntnisse nun auch wertschopfend umzusetzen und zu unser aller Wohl zu nutzen?

FOrs Nachdenken Uber und Antworten auf diese Fragen ist zundchst noch bis zum April 2010 Zeit,
dann soll das Kompetenzzentrum Lathen nicht mehr forschen, nicht mehr verbessern, die
Vermarktung des Transrapid nicht begleiten, sondern fUr 40 Mill. € abgewickelt werden, wenn wir es
zulassen. Finis coronat opus, das Ende krént das Werk, der Zwangsbeglicker und Blinden, mdchte
man hinzufigen.

Nutzen wir die Zeit, nachdenken ist immer gut, geben wir innen die Antworten, die sie verdienen
meint Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel
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