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Seevetal, den 18.01.2007
Gesellschaft zur Forderung der Magnetschwebetechnologie
(Transrapid) e.V. - Schlesierweg 14 - D-21217 Seevetal Gemeinniitziger Verein

Von der ,,Wohlstandsregion Ost* zum

europaischen Hochgeschwindigkeits-Verkehrsnetz
Von Friedrich Wilhelm Merck

Es ist 21:33 Uhr am 18.01.2007 — vor genau einem Jahr beschlof3 die Biirgerschaft der Freien und
Hansestadt Hamburg den Antrag der CDU- und der SPD-Fraktion: ,,Transrapidstrecke unter
Einbeziechung Hamburgs*:

Der Senat wird ersucht,

darauf hinzuwirken, dal3 die im Koalitionsvertrag der neuen Bundesregierung beschriebene
Transrapid-Referenzstrecke unter Einbeziehung Hamburgs realisiert und erbaut wird.*

Heute um 21:33 Uhr, genau ein Jahr spiter, bldst ein Orkan mit Windgeschwindigkeiten oberhalb
von 110km/h und Spitzengeschwindigkeiten von mehr als 200 km/h iiber das Land. Der
Fernverkehr der Deutschen Bahn AG wurde vor zwei Stunden komplett eingestellt. Auch der
Flugverkehr ist stark behindert. Die Zeitabstinde zwischen den einzelnen Landungen mufiten aus
Sicherheitsgriinden verdoppelt werden. Viele Fliige sind ausgefallen.

Auch in der EoRO R'PiD®-Zentrale tagt der virtuelle Krisenstab. Das neue Sicherheitssystem der
Magnetschnellbahn soll in dieser Nacht seine erste Bewidhrungsprobe bestehen. Sekundengenau
meldet es alle umherfliegenden Teile im Schutzbereich der Hochgeschwindigkeits-Fahrwege
ebenso wie Unwetter, Sichtweite und Sturmstarke.

Das EoroR'P I’D®-Sicherhcilssystem ist vierfach unterlegt — auch wenn ein System komplett
ausfillt, sorgen noch drei unabhéngig voneinander funktionierende Systemeinheiten fiir das sichere
Weiterschweben.

Und das Wetterszenario unterscheidet sich kaum von den realen Wetterverhiltnissen heute nacht:

Orkan — Windstirke 12 auf der Beaufort-Skala ist fiir die Magnetschnellbahn eigentlich noch kein
Thema. Mit 550 km/h schwebt sie auf dem doppelspurigen Fahrweg iiber Land. Erst ab 130 km/h
Seitenwind drosselt sich die Hochstgeschwindigkeit selbsttitig und stetig auf 430 km/h bei
180 km/h Seitenwindstirke — aus Sicherheitsgriinden. Nur wo Seitenwind-Geschwindigkeiten von
mehr als 180 km/h auftreten, wird die Geschwindigkeit zeitweise auf die Sichtfahrt-Geschwin-
digkeit von 40 km/h heruntergefahren — einfach deshalb, weil fiir diese Windgeschwindigkeiten
noch keine Erfahrungswerte vorliegen. Sobald das Starksturmfeld durchschwebt ist und die
Windgeschwindigkeit wieder unter 180 km/h sinkt, beschleunigt der Zug wieder auf Geschwindig-
keiten oberhalb von 400 km/h.

Gleichzeitig findet auf einer EoRO RWPID®-Neubaustrecke, auf welcher der regulire Fahrplan-
betrieb noch nicht aufgenommen wurde, die Testfahrt einer menschenleeren Magnetschnellbahn
statt. In der Mitte dieser Strecke mif3t der Seitenwindsensor einen Orkan mit 205 km/h Sturmstirke.
Der Testzug nahert sich mit 550 km/h der Orkanregion. Mikrometergenau vermessen die
Abstandsensoren die Spurhaltigkeit des EORO R'PiD®-Fahrzeugs. Erst in der Niihe der Windspitzen
wird der Seitendruck so stark, daB die Testelektronik die Geschwindigkeit auf S00 km/h herabfihrt,



um die Testgrenzwerte fiir den Seitendruck einzuhalten. — Das Testergebnis: Auch bei 205 km/h
Seitenwind ist bei einer Zuggeschwindigkeit von 400 km/h noch geniigend Sicherheitsreserve
vorhanden.

Es ist der Morgen des 17. Januar. Hamburg meldet eine Sturmflut von 3,80 Meter iiber dem mittle-
ren Tidehochwasser. Einige Schienenwege sind bei dieser Sturmflut hochwassergefidhrdet. Nicht so
der EoRORPiD®. In fiinfeinhalb Metern Hohe iiber dem mittleren Hochwasser schwebt er noch
{iberall mindestens zwei Meter iiber dem Wasser. Ein Zug schwebt in 60 Metern Hohe iiber das
Goldene Hafentor auf das EADS- Gelédnde der Airbus-Bauer zur Instandhaltung.

Sciencefiction ? — Phantasie ?

Sciencefiction — nein. Ein wenig Phantasie — vielleicht. Die Magnetschnellbahn ist bereits heute ein
vom Eisenbahn-Bundesamt zugelassenes Verkehrssystem. Die Hochstgeschwmdlgken von
550 km/h liegt im moglichen Betriebsbereich der heute existierenden Transrapid ®_Technologie.
Die bereits gebauten Ziige TRO7 und TRO8 konnen mit 430 km/h auch noch bei 160 km/h

Seitenwind schweben.

Dic Europiische Union verlangt heute von uns kein ,,Technologieprodukt Magnetbahn®, sondern
cine verkehrspolitische Konzeption, mit welcher die bendtigten Transportlelstungcn erbracht
werden konnen. Und da steht die Transrapid®-Technologie im EOROI RPib°®-System an der
Weltspitze — sowohl im Personenverkehr als auch beim Hochgeschwindigkeits-Frachttransport.

Der EU-Kommission geht es mittlerweile nicht mehr nur um den Aufbau der neuen ,,Wohlstands-
region Ost*, sondern um ein leistungsfihiges Hochgeschwindigkeits-Verkehrsnetz fiir ganz Europa.

Deshalb wurden wir von der Europiischen Union zu einer Prisentation der verkehrspolitischen
Konzeption und der technischen Mdglichkeiten der Magnetschnellbahn nach Briissel eingeladen.
Ende Frithjahr 2007 startet dann bei der Europidischen Kommission die Vorentscheidung zur
Verkehrswegeplanung.

Dic Gesellschaft zur Forderung der Magnetschwebetechnologie (Transrapid) e.V. [GFM] fordert
die Prisentation im Rahmen ihrer satzungsmaBigen Aufgaben mit einem eigenen Etat.

Mitmenschlichkeit, Nachhaltigkeit und wirtschaftliche Effizienz setzen den Rahmen zu neuen
Dimensionen europiischen Handelns. Neue Wege der wirtschaftlichen Entwicklung treten an die
Stelle klassischer Werkzeuge von Zoll-, Handels- und Wihrungspolitik. Die zeitgerechte Verkehrs-
verbindung schafft eine reale Grundlage menschlichen Wohlergehens. Die Magnetschnellbahn
verbindet Menschen, Volker, Regionen und Kontinente schwebend im Einklang mit der Natur. Sie
dient der Intensivierung sozialer und wirtschaftlicher Bezichungen iiber groraumige europdische
Korridore. Handel, Dienstleistung, geistiger und kultureller Austausch werden gefordert.

Das Eoro R'PiD®-Projekt sichert mit der Magnetschnellbahn als integralem Bestandteil der
curopdischen Mobilitdt die materielle Verwirklichung der europidischen Gemeinsamkeit. Es
verkorpert das Unternehmen, die Hauptstidte Europas mit einem erweiterungsfihigen Magnet-
schnellbahnnetz auf der Grundlage der Transrapid -Technologle zu verbinden und hierin auch die
wichtigen See- und Flughifen der Europiischen Union sowie andere Verkehrsziele von besonderer
Attraktion oder wirtschaftlicher Bedeutung einzubeziehen.

1923 von Hermann Kemper erfunden, wurde die Magnetbahntechnologle in Deutschland bis zur
Serienreife entwickelt; das EorRo R'PiD®/Transrapid®-System steht einsatzbereit zur Verfiigung.

Allen ein gesegnetes frohes, gliickliches, gesundes und erfolgreiches Jahr 2007 wiinscht
W Al .

(Friedrich Wilhelm Merck)

— Vorsitzender der GFM —
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Seevetal, den 16.11.2006
An alle Mitglieder der Gesellschaft

Einladung zur Hauptversammlung

Sehr geehrte Mitglieder,

hiermit lade ich Sie sehr herzlich zur diesjahrigen Hauptversammiung der Gesellschaft
zur Forderung der Magnetschwebetechnologie (Transrapid) e.V. am Sonnabend, dem
16. Dezember 2004 in das Hotel Cordes am Rosengarten (Tel. 04108 4344 0) in
21224 Rosengarten-Sottorf, Landkreis Harburg, Sottorfer Dorfstralle 2, ein.

Der Tagungsort ist zu erreichen per HVV, Buslinie 244 / 4244 ab Bf. Hamburg-Harburg 09.18 Uhr,
an Sottorf, Grund 09.49 Uhr, Rickfahrt mit Linie 4244 /244 ab 14.20 Uhr, an Bf. Hamburg-
Harburg 14.46 Uhr. (Schones Wochenende, Niedersachsenticket etc. sind auch auf den Buslinien
gultig.) *)

Die Versammlung beginnt um 10:00 Uhr und diirfte bis ca. 14.00 Uhr dauern.

Zu dieser Versammlung sind alle Mitglieder und Interessenten herzlich willkommen.

Vorgesehene Tagesordnung :

BegriiBung aller Versammiungsteilnehmer, Regularien, Jahresbericht des Vorstandes
Berichte aus den Tatigkeitsfeldern von Gesellschaft und Vorstand mit Aussprache
Rechnungsbericht und Bericht der Kassenpriifer
BeschluBfassung Uber die Entlastung des Vorstandes
Wabhl des Vorstandes mit Ausnahme des Vorsitzenden
a) Magnetschnellbahnstrecken Miinchen, Berlin — Hamburg und Europa, Sachstand
b) Verwendung von GFM-Mitteln fiir Offentlichkeitsarbeit etc. mit BeschluBfassung
¢) Vorbereitung des 6. Jahresheftes der GFM mit BeschluBfassung
7. Entscheidung Uber eingereichte Antrage

— Reichen Sie Ihre Antrdge bitte schriftlich mit Begriindung bis 06.12.2006 (Eingangsdatum) hier ein —
8. Sonstiges

SONCH e P s

Damit wir friihzeitig einen Uberblick (iber die Gesamtzahl der Teilnehmer gewinnen kénnen, teilen
Sie bitte kurz mit, ob Sie teilnehmen werden. Vielen Dank !

Mit freundlichen Griiken

Y A i

Friedrich Wilhelm Merck
— Vorsitzender —



*) Ab 10.12.2006 gilt ein neuer HVV-Fahrplan. Die angegebenen Abfahrtzeiten der Busse
kénnen sich daher zwischenzeitlich d&ndern.

Wer ein Schleswig-Holstein-

Ticket oder ein Mecklen- m BF. Harburg - Museum Kiskeberg
burg-Vorpommern-Ticket
benutzt, zahlt ggf. zusatzlich m Appelbisteler Weg - BY. Buchholz (ZOB)
1’55€ ’ je Fahrt a_b Haltastelle |___sonnabends s i =
Appelbiitteler Weg  bis R V172 328 1128 1324 1524 1648 sods 00
Sottorf. Harburg Retheus ||722 o232 1128 1328 1535 551 161 2086
] (Ef, Strae) || 725 926 1128 1328 1528 1553 9851 2053
Bis  Appelbitteler Weg oo™ ™ T 9 1131 133 153 1858 1955 WSS
verkehren die HVV-Linien  [50irs T3 931 1M 1354 165 1657 185 D
or Mt 7 32 s S35 1658 1858 2058
144, 244 und 340 zusammen s 00 73 93 1 1397 153 1653 1aee M5
ungefdhr alle 20 Minuten. [ ZTECR08, T3 93 113 133 163 1ot 1901 2n
Wer am Bahnhof Hamburg-  [== e Sy sea s an
Harburg keinen Bus der |y s mie T 94 1145 1345 1545 1708 1906 2108
Linie 244/4244 grre;cht, wird kst raioh] ! | 843 1145 1348 1540 :;_ﬂ | 55
auf Wunsch mit dem Auto g 3 | 944 1147 1347 1547 1708 | |
& S 1, K : 48 1340 1548 1709
abgeholt — bitte rechtzeitig |/ oo . Sl Sl i M
anrufen | Sotlort, Sprizechaus ||740 548 1151 1351 1551 1742 1807 A0
Sofiort, Grund |74 949 1152 1352 1552 1773 1908 08

m Bf. Buchholz ZOB) . Appelbitteler Weg
m Museum Kiekeberg - Bf. Harburg

Haltestelie | d
{Sottort, Grund ab| 850 819 1015 1220 1420 1619 1805 2008
Sottort, Sprtzenhsus | {851 B8m w6 122 14N 1620 W0 D0
""""" Vabrendor!, Enestorter Stralle | | 852 Bx 1007 1222 1422 164 1807 2090
Vahrendon, Kirchweg | 1223 1423 1622 1808
| Museun Kickeberg | 1225 1425 1624 1540
Mosewm lekenerg ™) | | | 1225 1425 18.24 1840 |
Valvendior, Knchweg 1226 1428 1825 18.11
Vahrendort, Enestorfer Straile 652 BXM 1017 1227 1427 1626 1812 2010
Vahrendor!, Appeb(tisier Stralle 653 822 1018 1228 1428 1627 1813 2011
Appeliitteler Weg 656 B25 1021 1231 1431 1630 1816 2014
Langenberg 857 826 1022 1232 1432 18631 1317 2015
Schaishagenberg €58 BT 1023 1233 1433 1632 1818 2016
Vogelhitienberg 659 828 1024 1234 1434 1633 1819 2017
Neasr Friechol 700 823 1026 1235 1436 1635 1820 2018
Edtendorfer Mihlerweg 701 830 1027 1237 1437 1836 1811 2019
| GoMschabiing 702 6831 1020 1230 1439 1537 182 2020
| Marmstorfer Wag (Nord) 703 832 1029 1230 1439 1638 1823 202
Harmssiralie 704 £33 1030 1240 1440 1639 182¢ 2022
b - Strafle TO0S 834 1032 1242 1442 641 1825 2023
| Moor strafe 70T 836 1034 1244 1444 1643 157 225
BY. Hesburg an| 708 8.7 1638 1245 1448 16.45 18.28 2026
- - = - Glltigheit 10.07 2008 - 1012 2008, Alle Angaban ohne Gewah. gectesd
AnschlieBend ist fir die Zeit Usrsion: 03.48.01 24108 18,50.01

von 14.00 Uhr bis 15.00 Uhr der
neu gewihlte Vorstand dort zu einer Vorstandssitzung eingeladen.

Vorgeschlagene Tagesordnung:
1. Konstituierung des Vorstandes und Regularien
2. Organisation und Mitgestaltung der aus Briissel angeregten Transrapid-Werbung

3. Darstellung und Préasentation der Transrapid-Technik und des verkehrspolitischen
Konzepts bei der Generaldirektion Energie und Verkehr der Europdischen Kommission

4. Verschiedenes

Mit freundlichen GriRen

it il e

Friedrich Wilhelm Merck



Rechenschaftsbericht tiber die Arbeit des Vorstandes der

Gesellschaft zur Forderung der Magnetschwebetechnologie
(Transrapid) e.V. vom 18.12.2004 bis 16.12.2006

Seit der Hauptversammlung vom 18.12.2004 ist die Durchsetzung der Magnetschnellbahntechnologie
hierzulande ein entscheidendes Stiick vorangekommen.

Im Jahre 2005 entsteht nach den Vorgespriachen aus den Jahren 2003 und 2004 in Zusammenarbeit von
Deutsche EOROR'PID GmbH & Co. KG und GFM ein weiterfithrender Projektrahmen. Am Beispiel des
UK-Ultraspeed-Projektes zeigt sich auch im Positiven, daf3 ein Magnetschnellbahnprojekt — hier die geplante
Verbindung zwischen London und Schottland — der Bewerbung um die Ausrichtung der Olympischen Spiele
forderlich sein kann. Allgemeine Uberlegungen zur Stellung der Europdischen Union im globalen
Wettbewerb und die besondere Notwendigkeit einer selbsttragenden Wirtschaft im Osten Deutschlands
fiihrten zu den Rahmenstrukturvorgaben fiir das im Friihjahr 2005 von der Deutsche ECRO R\PiD GmbH &
Co. KG entwickelten Magnetschnellbahnprojekt Deutschland und Europa. In diesem Rahmen wird die
Magnetschnellbahnverbindung Berlin — Hamburg als das Projekt erster Prioritdt in Deutschland eingestuft;
diese Einstufung stimmt mit dem BeschluB des Hamburger CDU-Landesausschusses vom 15.09.2004
iiberein.

Die Unterstiitzung des bayerischen Magnetbahnprojekts in Miinchen zwischen Hauptbahnhof und Flughafen
war der bayerischen Staatsregierung vorab zugesagt worden. Bei der weiteren Projektplanung bestétigt sich
nunmehr, dal der Bau dieser Magnetbahnlinie auch projekttechnisch eine Voraussetzung fiir die
Durchfiihrbarkeit des Baus der Magnetschnellbahnlinie Berlin — Hamburg darstellt. Die Deutsche
Eoro R PiD GmbH & Co. KG beabsichtigt daher — auch aus praktischen Erwigungen zur fortlaufenden
Sicherung der Arbeitsplidtze im Magnetbahnbau —, mit der Errichtung dieser Linie der Miinchener Strecke
unmittelbar ,,in Gleitplanung® zu folgen.

Am 04.01.2005 fanden im Hamburger Rathausbereich und an der Technischen Universitit Hamburg-
Harburg Besprechungen zum Stand des Projekts Berlin — Hamburg etc. und zu Planungen fiir eine weitere
Magnetschnellbahnverbindung Stockholm — Hamburg iiber die vorgesehene Fehmarn-Belt-Querung statt
(06.01. telefonische Riicksprache mit BMVBW).

Am Wochenende des 15. und 16.01.2005 wurden in einem Brainstorming des EEGRO R\PiD-Teams in der
Metropolregion Hamburg die konzeptionellen Arbeiten und Unternehmensstrategien vertieft.

Am 17.01.2005 fand eine weitere Besprechung im Hamburger Rathausbereich statt. Auf dieser Grundlage
sowie auf derjenigen von Ortsbesichtigungen in Liibeck, Cuxhaven-Altenbruch etc. entstand spiter der
Entwurf fiir eine Magnetschnellbahn-Hafenlinie Hamburg — Liibeck mit Anschlul Cuxhaven (/Nord-Ost-
SeeRapid).

Am 19.01.2005 folgte eine Besprechung mit Mitarbeitern des Hamburger Verkehrssenators.
Am 20.01.2005 erfolgten Telefonate mit der niedersidchsischen Staatskanzlei.

Am 24.01.2005 gab es cine telefonische Riicksprache mit dem Institut fiir Verkehrswissenschaft im
Fachbereich 03 (Wirtschaftswissenschaften) an der Universitdt Hamburg.

Am 25.01.2005 fand die Endredaktion fiir das GFM-Jahresheft statt — darin enthalten ein Bericht iiber einer
Mitfahrt des GFM-Vorstandsmitglieds Bernd Otto Miitze vom 05.11.2004 auf dem Transrapid bei Lathen
zeitgleich mit der Geburt seines Enkels. Wéhrend des Geburtsvorganges hilt, wie sich spéter herausstellt,
hélt die Magnetschnellbahn dort unvorhergesehen auf freier Strecke.

Am 28.01.2005 fand unter der Leitung des EEGRO RPIiD -Bereichsleiters Technik und Betrieb eine FaG-ema-
Besprechung (Betriebsleiterbesprechung Elektromaschinenbau) zu deren Zwischenfinanzierung in Berlin-
Spandau statt.

An diesem Tage entwickelte die EEORO R\PID-Geschiftsleitung zur Einbettung des EORO R\PID®-Projekts
in volkswirtschaftliche Zusammenhéinge in Berlin die Zukunfitsformel (global) 01-28 fiir staatliche
Investitionen im Zeitalter der Globalisierung. Im Februar 2005 wurde die Serie der Besprechungen und
Telefonate aus dem Januar fortgesetzt, darunter auch mit der Staatskanzlei des Freistaats Bayern. Wegen
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diverser Patente gab es telefonische Riicksprache mit dem Deutschen Patent- und Markenamt Miinchen. Die
Gespriche wurden im Mirz weiter fortgesetzt.

Am 23.02.2005 prasentierte das Ingenieur-Ehepaar Regina und Michael Meyer aus Braak (SH) in dem
Gemeindesaal der Hamburger Katharinenkirche seine Diplomarbeit liber eine Anwendung der Transrapid-
Technologie fiir den spurgefiihrten Stadt- und Nahverkehr bei niederer Geschwindigkeit (,, Meyer-Bahn*),
hier speziell zur oberirdischen Anbindung der neuen Hamburger Hafencity.

Am 25.02.2005 findet in Berlin die Jahresversammlung der FaG-ema mit mehr als 20 Firmen aus dem
Elektromaschinenbauhandwerk statt.

Die Gespriache vom Februar wurden im Mérz 2005 weiter fortgesetzt. Unterstiitzt wurden Bemiihungen aus
dem Stuttgarter Raum, die spurgefiihrte West-Ost-Magistrale via Stuttgart — Miinchen als
Magnetschnellbahnlinie zu verwirklichen.

Am 17.03.2005 erfolgten in Hamburg mehrere Besprechungen zum EGRO R\PID®-Projekt, darunter auch
mit der Handelskammer Hamburg.

Nach einem Telefonat mit der Neuen Hanse Interregio [NHI] am 07.03.2005 wurde die Abstimmung der
Magnetschnellbahnlinien Amsterdam — Hamburg und Berlin — Hamburg im Méirz 2005 fortgesetzt. Die
Gespriache fiihrten zu dem Schlul, da die Magnetschnellbahnverbindung Berlin — Hamburg die erste
Prioritét besitzt und die Amsterdam-Linie unabhéngig davon errichtet werden kann, wenn das Kdnigreich
der Niederlande positiv liber die Magnetschwebebahn-Verbindung Amsterdam — Groningen entscheidet.

Bis Ende April 2005 wird das E©@ROR'PID®-Projekt Europiisches Magnetschnellbahnnet; zur
erweiterungsfahigen Verbindung der Hauptstddte Europas sowie der wichtigen See- und Flughdfen der
Européischen Union und anderer Verkehrsziele von besonderer Attraktion oder wirtschaftlicher Bedeutung
entwickelt und am 28.04.2005 der EU-Generaldirektion Energie und Transport iibersandt. Das Projekt
schlieBt seecontainerfiahigen Frachttransport mit ein.

Im iibrigen wurden die Gespriache vom Mérz im April 2005 fortgesetzt, so am 27.04.2006 auf einem Treffen
mit dem Unternehmerverband Nordwest-Mecklenburg-Vorpommern.

Am 17.Mai 2005 wurde bei der Bundesregierung der Antrag auf die Aufnahme von
17 Magnetschnellbahnlinien des E@RO R\PID®-Projekts auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland in
den vordringlichen Bedarf gestellt; die zugehorige CD wurde am 19.05.2005 dem Sekretariat des
Bundesverkahrsministers (BMVBW) iibergeben.

Am 25.05.2005 fand in Lathen eine Ingenieurbesprechung und Transrapid®-Mitfahrt statt.

Am 27.05.2006 fand in Lathen die o6ffentliche Hauptversammlung 2005 der Gesellschaft zur Forderung der
Magnetschwebetechnologie (Transrapid) e.V. [GFM] nebst Transrapid®-Mitfahrt auf der Transrapid-
Versuchsanlage Emsland [TVE] statt.

Am 02.06.2005 fand in Hamburg eine Besprechung mit einem Reprédsentanten der staatlichen lettischen
Entwicklungsagentur zum EORO R\PID®-Projekt statt.

Im Juni 2005 gab es eine Vielzahl weiterer telefonischer Gespriache; neben den Kontakten nach Parchim zur
Vorbereitung der dortigen Flughafengestaltung wurden auch die Bemilhungen um die West-Ost-
Magnetschnellbahnmagistrale via Stuttgart — Miinchen fortgesetzt.

Nach und nach wurden ab Sommer 2005 von der GFM die noch ausstehenden detaillierten Entwirfe zu allen
17 Linien in Deutschland als Regie- und Streckenbiicher fertiggestellt.

Im Juni und Juli 2005 wurden die Bemiithungen um eine Fortfithrung der Konstukteurarbeiten zu den von
dem am 08.07.2003 verstorbenen EEGRO RPiD-Gesellschafter Gerd Schulz bearbeiteten Neuentwicklungen
fortgesetzt.

Die Kontakte betreffend die Miinchener Magnetbahnstrecke wurden im Juli 2005 fortgefiihrt.

Am 20.07.2005 ergaben sich weitere Erorterungen zur Magnetschnellbahn Berlin — Hamburg etc. auf einer
Veranstaltung der Konrad-Adenauer-Stiftung in Rostock.

Am 03.08.2005 fand eine Besprechung mit dem Verkehrsminister des Landes Schleswig-Holstein statt.
Erortert wurden die Zusammenfiihrung der Verkehrsflughdfen von Hamburg und Schleswig-Holstein durch
Magnetschnellbahnverbindungen, die Verbindung Berlin — Hamburg sowie das EORO R\PID®-Projekt



Deutschland und Europa; der Schwerpunkt lag hierbei auf Linien von und nach Hamburg. Dem Bau des
Primérprojekts Berlin — Hamburg via Parchim steht das Land Schleswig-Holstein freundlich gegeniiber.

Am 09.08.2005 finden in Berlin am Rande einer Veranstaltung der Industrie- und Handelskammer im
Ludwig-Erhard-Haus vielféltige Gespriche mit Entscheidungstrigern, darunter auch mit der
Bundesvorsitzenden der CDU, dem vormals letzten Ministerprasidenten der DDR und dem Innenminister
des Landes Brandenburg. Alle Genannten unterstiitzen die Magnetschnellbahn.

An den folgenden Tagen wurden Telefongesprache mit der Staatskanzlei des Freistaates Bayern gefiihrt.
Am 19.08.2005 findet eine Projektbesprechung in der Hamdelskammer Hamburg statt.

Am 27.09.2005 findet in Hamburg eine Besprechung mit dem Hamburger Finanzsenator statt. Er empfichlt
den Bund als erste Adresse fiir das Magnetschnellbahnprojekt Berlin — Hamburg.

Im September / Oktober 2005 kommt eine fiir ein Orientprojekt angestrebte Firmengriindung nicht zustande,
da die Referenz eines beteiligten Kaufmanns negativ ausfallt.

Am 03.11.2005 informiert die Deutsche EoRO R\PiD GmbH & Co. KG in Berlin anliBlich des Deutschen
Arbeitgebertages 2005 die Bundeskanzlerin, den Vizekanzler und den Vorstandsvorsitzenden der Deutsche
Bahn AG; es kommt zu kurzem Gedankenaustausch.

Am 15.11.2005 fand in der Staatskanzlei des Landes Brandenburg eine Besprechung iiber die Handhabung
des EEoRO RPID®-Projekts in Brandenburg statt. Das Land Brandenburg steht der Magnetschnellbahn
freundlich gegeniiber.

Am 25.11.2005 werden bei der Regionaldirektion Berlin der Bundesagentur fiir Arbeit Rahmenbedingungen
fiir die von der Firma vorgeplante Schulung fiir Magnetbahn-Fachkréfte statt.

Am 14.12.2005 gab es eine Betriebsbesprechung in Berlin-Spandau.
Am 15.12.2005 wurde telefonisch der Kontakt mit der Hamburger Hochbahn AG weitergefiihrt.

Am 18.12.2005, findet im Hotel Cordes am Rosengarten in 21224 Rosengarten-Sottorf eine GFM-
Vorstandssitzung  statt. Wichtige Tagesordnungspunkte sind: Einheitliches Design / Briefkopf,
Internetauftritt und -adresse etc., GFM-Jahresheft 2005, Stand der EORORAPID-/Transrapid-Projekte,
Aktivitdten, Berichte R. Gellekum und andere, Bericht von der 4. Dresdner Fachtagung, Transrapid-
Mitfahrten in Lathen und Finanzen.

Bedingt durch die aktive Projektarbeit entsprechend den gefafiten Beschliissen beschriankt sich die
Vorstandskommunikation weitgehend auf telefonische Kontakte — ein GFM-Traffen findet lediglich am
04.11.2006 als offenes ,,Kamingesprach* in Hamburg-Harburg statt.

Im Januar 2006 kommt es wieder zu Kontakten mit dem von der Handelskammer Hamburg bestellten Verein
Trans Euro Rapid Networks e.V. [TERN]

Am 12.01.2006 trafen sich die Vorstandsmitglieder Michael Dittmer, Bernd Otto Miitze und Friedrich
Wilhelm Merck im Café der Raststéitte Brokenlande bei GroBenaspe / A7 zur Unterzeichnung eines Briefes
an Herrn Bundesverkehrsminister Tiefensee.

Am 16.01.2006 fand in den Rdumen der HHA in Hamburg ein Gesprich mit zwei Herren aus der
Leitungsebene der Hamburger Hochbahn AG statt. Die HHA sicherte dem EGRO R PIiD®-Projekt darin die
Sparringspartnerschaft zu. Am selben Tag fand in Potsdam ein EORO R PID®-Gesprich zwischen Herrn
Lothar Albrecht, FaG-ema, und einem Vertreter der brandenburgischen Landesregierung statt.

Am 18.01.2006 um 21.33 Uhr beschlofl die Biirgerschaft der Freien und Hansestadt Hamburg fast
einstimmig, den Anspruch auf eine Transrapidstrecke unter Einbeziechung Hamburgs zu erheben. Hierbei
wurde Frau Heesch, Rechnungshof Hamburg, sowie einigen Mitgliedern der Biirgerschaft vom GFM-
Vorstandsmitglied Herrn Bernd Otto Miitze eine Projekt-DVD {ibergeben.

Ab 24.01.2005 wurde das Jahresheft 2005 vom GFM-Vorstandsmitgluied Herrn Dr. Wulf Rumpel auf den
Weg gebracht.

Am 25.01.2006 findet in Hamburg ein EORORPID®-Projektgesprich mit dem Fachreferenten der
Handelskammer Hamburg sowie dem TERN-Geschéftsfiihrer statt. Gegenstand der Besprechung ist die
Gewichtung der Optionen fiir verschiedene Linien unter Einbeziehung Hamburgs. Hierbei wurde von den
Eocro R PiD*-/GFM-Vertretern die Prioritit der Linie Berlin — Hamburg hervorgehoben. Die TERN konnte
sich mit einer Prioritét fiir die Linie Amsterdam — Hamburg nicht durchsetzen.
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Am 08.02.2006 berichtete die Presse iiber einen Brief des MV-Ministerprasidenten Herrn Dr. Harald
Ringstorff im Namen der fiinf norddeutschen Kiistenlinder an die Bundeskanzlerin, der den Bau der
Magnetschnellbahn befiirwortet.

Am 23.02.2006 fand in Berlin Treffen mit FaG-ema-Mitgliedern statt. Abends kam es der Fachhochschule
fiir Verwaltung und Dienstleistung in Kiel zu einer Begegnung mit dem SH-Ministerpriasidenten und
Bundesratspriasidenten Herrn Peter Harry Carstensen; dabei kam auch die zeitliche Abstimmung zum Bau
der Fehmarn-Belt-Querung zur Sprache.

Ab 28.02.2006 wurde eine VDEI-Prasentation vor Mitgliedern des Européischen Parlaments vorbereitet.

Am 02.03.2006 fand im Hamburger Rathaus ein Treffen mit Vertretern des arabischen Wirtschaftsraumes
statt; am Rande wurden auch Magnetschnellbahnprojekte erdrtert.

Am 07.03.2006 erhielt Herr Friedrich Wilhelm Merck in Berlin fir unser Team von Frau Bundeskanzlerin
Dr. Merkel den ,,Kampfauftrag® zur Verwirklichung der Magnetschnellbahn.

In den folgenden Wochen verdichteten sich die Telefonkontakte fiir vielseitige Absprachen und
Vorbesprechungen zum Magnetschnellbahnprojekt Berlin — Hamburg etc.

Am 12.04.2006 findet im Rathaus Hamburg eine Besprechung mit dem CDU-Verkehrsexperten Herrn Hesse
MdBii statt.

In den folgenden Tagen (Ostern 2006) wird gegen das Abwandern von Transrapid“-Technologie nach China
erfolgreich interveniert.

Nach Ostern erfolgt weiterer Briefkontakt mit dem Bundeswirtschaftsministerium sowie telefonischer
Kontakt mit dem Bundesverkehrsministerium.

Am 26.04.2006 wird auf dem Wirtschaftsforum Schwerin die Zustimmung der MV-Regierung sowie der
CDU zur Magnetschnellbahnverbindung Berlin — Hamburg bekriftigt.

In den folgenden Wochen werden weitere Voraussetzungen fiir den Bau der Linie Berlin — Hamburg erortert
und geschaffen. Auch Orientprojekte werden am Rande weiterverfolgt; hierzu

Am 17.05.2006 findet in Berlin im Vorfeld der Chinareise der Bundeskanzlerin ein InfraNeu-Clubabend mit
Herrn Prof. Dr. Mnich, Institut fiir Bahntechnik (IfB), statt. Der Finsatz der Magnetschnellbahn hierzulande
erfahrt dabei eine breite Unterstiitzung.

Darnach beginnt die Biindelung der verschiedenen Initiativen zum Magnetbahnbau in Deutschland und
Europa; bereits am Morgen des 17.05. hatte es ein Telefongespriach mit der Generaldirektion Energie und
Verkehr der Europdischen Union im Vorfeld der fiir den 27.06. geplanten VDEI-Prdsentation zum
Transrapid® gegeben.

Am 31.05.2006 nimmt der Stellvertretende GFM-Vorsitzende Herr Michael Dittmer an der Bahnmesse in
Miinster (Westf.) teil. Am Rande der Messe wird die VDEI-Prisentation fiir den 27.06. weiter vorbereitet.

Am 14.06.2006 wird in Hamburg-Harburg die Transrapid®-Perspektive mit ThyssenKrupp erdrtert — mit
positivem Ergebnis. Es kommt darnach zu einem Treffen mit dem Prasidenten der Technischen Universitit
Hamburg-Harburg.

Am 21.06.2006 wird das weitere Vorgehen beim EGRO R\PID®-Projekt telefonisch mit der Generaldirektion
Energie und Verkehr der Européischen Union besprochen.

Am 22.06.2006 findet in Groflefehn ein Treffen mit dem TERN-Vorstandsmitglied Herrn Rolf Trauernicht
statt. Herr Trauernicht bietet eine Zusammenarbeit mit TERN an; dieses Angebot wird angenommen. Zuvor
kam es zu Kontakten nach den Niederlanden und mit Journalisten.

Am 23.06.2006 folgt in Hamburg eine Besprechung beim Eisenbahn Bundesamt [EBA] mit der Leiterin der
EBA-Niederlassung Schwerin-Hamburg. Hierbei werden die einzelnen Schritte des Zulassungsverfahrens
beim Bau einer Magnetschnellbahnstrecke sowie der ,,Fahrplan® zur Fertigstellung der Linie Berlin —
Hamburg erortert.

Am 26.06.2006 wird mit Herrn Dipl.-Ing. Fritz Reuter die Magnetbahn-Alternative zum Projekt Stuttgart 21
der Bahn telefonisch erortert.

Am 27.06.2006 prasentiert der Verband Deutscher Eisenbahn-Ingenieure e.V. [VDEI] die Magnet-
schnellbahn — im EU-Sprachgebrauch: ,Eisenbahn / Neue Technologie“ — vor Abgeordneten des
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Europdischen Parlaments. Kritisiert wird spédter aus EU-Kreisen insbesondere die mangelhafte
verkehrspolitische Konzeption.

Am 30.06.2006 wird der Bundeskanzlerin das [E©RORPID®-Konzept zur Magnetschnellbahn in
Deutschland und Europa mit DVD iibersandt.

Am 06.07.2006 wird in einem Treffen in Berlin die Abstimmung des Magnetschwebebahnprojekts Berlin —
Hamburg mit Abgeordneten vorbereitet; dies fand dann am 07.07. durch Herrn Lothar Albrecht statt.

In den folgenden Wochen wird die Verwirklichung des EORO R\PID®-Projekts weiter vorbereitet. Durch
Anfragen wird ein Interesse aus der Tiirkei und aus Polen an Magnetschnellbahnlinien bekundet.

Vom 10.08.2006 bis zum 12.08.2006 reist Herr Bernd Otto Miitze in die Schweiz, um dort die Finanzierung
zu erortern.

Am 15.08.2006 werden Fragen zur Projektgesellschaft fiir die Linie Berlin — Hamburg vorgeklart.
Alles Weitere tabellarisch:

Vorbereitung der Magnetschnellbahngesellschaft Berlin — Hamburg [MSBG]|

Rechtsform: KGaA

Komplementire: EORORPID GmbH, IABG (angefragt), Deutsche Bahn AG -
Tochterfirma DB Magnetbahn GmbH ,»ohne Vetorecht* (vorgeschlagen),
Bundesrepublik Deutschland (vorgeschlagen), Bundeslinder: Stadt Berlin, Land
Brandenburg, Land Mecklenburg-Vorpommern, Freie und Hansestadt Hamburg (insgesamt
empfohlen), ThyssenKrupp AG sowie Siemens AG (anheimgestellt)

Kommanditaktiondre: Deutsche Lufthansa AG (empfohlen), Deutsche Post AG -
Tochterfirma DHL (empfohlen)

16.08.2006 Terminanfrage IABG

22.08.2006 Telefonische Vorbesprechung mit Herrn Prof. Dr. Schwarz, HGf IABG, darnach Erstellung
eines MSBG -Vertragsentwurfs

29.08.2006 Haushaltsausschul der Freien und Hansestadt Hamburg / ,Internet-Haushalt, nach
BeschluB3 der Biirgerschaft vom 18.01.2006 zur Magnetschnellbahn

01.09.2006 Telefonische Besprechung zu Entwicklungen betreffend Container- und Giitertransport

08.09.2006 Treffen mit Herrn Prof. Dr. Schwarz, HGf I4BG, Erorterung der Zusammenarbeit in der zu
griindenden MSBG.

12.09.2006 Eroffnung der 19. Internationalen Konferenz fiir Magnetschwebesysteme und Linearantriebe
in Dresden, Abendessen mit Mitgliedern des I4ABG-Teams TVE, Gespriache mit Transrapid-
Kompetenzzentrum Dresden, VDEI etc.

13.09.2006 Telefonische Besprechung mit dem Préisidenten der Technischen Universitdt Hamburg-
Harburg [TUHH], Kooperation mit Siemens, ThyssenKrupp, Logistik-Zentrum der TUHH
Telefonische Information der Bayerischen Staatsregierung

22.09.2006 TR-Havarie in Lathen, Clubabend mit Vertretern des Diplomatischen Corps aus Polen und
der Mongolei in Berlin, Vertiefung der EGRO RPIiD -Kontakte mit Polen

27.09.2006 Trauergottesdienst mit GFM-Kranz in Lathen, Kontakt mit dem Leiter Presse- und
Offentlichkeitsarbeit der DB Magnetbahn GmbH, Miinchen

05.10.2006 Besprechung mit dem Leiter der Senatskanzlei Berlin, EEGRO R\PID-Projekt mit Terminal
am Flughafen Berlin-Schonefeld (zugesichert) trifft auf Zustimmung

12.10.2006 Telefonische Information der Bayerischen Staatsregierung und Riicksprache

17.10.2006 acatech-Forum Berlin, EORO R\PID-Gesprich mit Herrn Prof. Dr.-Ing. Ekkehard Schulz,
Vorstandsvorsitzender der ThyssenKrupp AG (positiv) sowie mit Herrn Dr. Otto Wiesheu,
Vorstand Deutsche Bahn AG (positiv)

23.10.2006 Veranstaltung an der TUHH zum Thema Logistik unter Leitung des TUHH-Prisidenten,

Gespriache mit dem Hamburger Wirtschaftssenator und dem Prisidenten des Hamburger
Weltwirtschaftsinstituts [HWWI] sowie dem Leiter der Hamburg Port Authority: Dringlicher
Ausbau der Hamburger Hafenlogistik mit Gleisbedarf Richtung Osten erfordert
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25.10.2006

26.10.2006

30.10.2006

04.11.2006

07.11.2006

14.11.2006

16.11.2006

17.11.2006

Magnetschnellbahn zur Entlastung der Schiene, Bedarf fiir Tiefwasserhafen an der
Elbmiindung (Cuxhaven-Altenbruch, Altenbrucher Reede); das HWWI ist derzeit in
Zusammenarbeit mit der Berenberg Bank mit einer globalen Logistik-Expertise befaf3t

Informationstreffen in Berlin zur Evaluierung des weiteren EORORPID-Interesses in
Osteuropa etc.

Anruf von Herrn Dr. Atzpodien, ThyssenKrupp, telefonische Erorterung der Lage —
Ergebnis: Es ist die gemeinsame Uberzeugung, daB der finanziellen Absicherung des
Magnetbahnprojekts Miinchen — Flughafen jetzt die allerhdchste Dringlichkeit zukommt, es
besteht Ubereinstimmung in der Einschitzung, daB von einer Hamburger Verbindung (nach
Berlin) die Vorreiterrolle fiir den Transrapid in Europa ausgehen werde und derzeit nicht von
den Niederlanden; Herr Dr. Atzpodien bestitigt die EOGRORPID-Option fiir eine
betriebliche Hochstgeschwindigkeit des Transrapid von 550 km/h — der Energieverbrauch
steige allerdings quadratisch mit der Geschwindigkeit

Festveranstaltung mit Verleihung des Diplompreises an der TUHH unter Leitung des
TUHH-Prasidenten; Thema: Weltzukunftsrat — der World Future Council nimmt in
Hamburg seine Tatigkeit auf und verbleibt hier fiir die ersten drei Jahre, Schwerpunkt:
Wasser, Energie und Klima; u.a. EGRO R\PID -Powering fiir eine Europiische Akademie fiir
Bildung und Wissenschaften vorgetragen; Ergebnis der Erorterung: Vertiefung der Kontakte
mit dem World Future Council (interessant im Bereich Energie / EORO R.PiD-Modul
Energon)

Offenes EORO R PiD-GFM-Kamingesprich im Hotel Lindtner, Hamburg-Harburg zur Lage
nach der TR-Havarie am 22.09.2006; am Rande Terminabsprache zur GFM-
Hauptversammlung

Deutscher Arbeitgebertag Berlin, Gesprach mit Frau Bundeskanzlerin Dr. Angela Merkel,
mit Herrn Dr. Hartmut Mehdorn, Vorstandsvorsitzender der Deutsche Bahn AG, mit Herrn
Prof. Dr. Riirup, Herrn Dr. Guido Westerwelle, Bundesvorsitzender der FDP, Herrn Thomas
Mann MdEP, ausfiihrliches Gesprich mit Herrn EU-Ratsprdsident Matti Vanhanen, kurzes
klarendes Gesprach mit Herrn Bundesminister a.D. Hans Eichel MdB, Vorsitzender des
Parlamentarischen Gesprichskreises Transrapid, Gespriche mit Herrn
Bundeswirtschaftsminister Michael Glos und mit Herrn BDA-Prisident Dr. Hundt

Anruf bei Herrn Edgar Thielnann, Head of Division TEN Policy, Technology Development
& Dissemination of Results / European Commission, Directorate General for Energy and
Transport; Ergebnis:

Einladung nach Briissel zu einer Prasentation im Rahmen eines Expertengesprachs im Kreise
der Generaldirektion Energie und Verkehr der Europédischen Kommission — Ziel:
(Intermodale) Einordnung der Magnetschnellbahn in das kiinftige europdische (Hochge-
schwindigkeits-)Verkehrssystem, Vorbereitung der Entscheidungen der Europédischen
Kommission / der Européischen Union zur Gestaltung des europdischen Verkehrswegenetzes
(TEN etc.);

ferner: Anregung begleitender Werbekampagnen (Transrapid® / EORO R\PiD®)

Umgehend informiert: den Hauptgeschéftsfithrer der Industrieanlagen-Betriebsgesellschaft
IABG, die Vorstandsvorsitzenden von ThyssenKrupp AG und Siemens AG, Herrn Prof. Dr.
Mnich, Institut fiir Bahntechnik GmbH ifb (Berlin) — alle schwerpunktméBig zum Bereich
Technik des Transrapid

Anruf bei TUHH, Sekretariat Prof. Dr. Gertz, zum Thema Verkehrspolitische Konzeption;
Weiteres nach Riickkehr Prof. Dr. Gertz am 21.11.2006;

der Vorstandsvorsitzende der Siemens AG hat die Aufgabe an Siemens Transportation
Systems (Berlin), Frau Dr. Claudia Langowski, delegiert / vorbereitendes Telefongesprich,
Weiteres spiter.

Eoro R PiD-Besprechung zur Vorbereitung der europidischen Prisentation sowie zu
Organisation und Gestaltung der angeregten Werbekampagne(n)

Anruf von ThyssenKrupp Transrapid GmbH, im Auftrage des Vorstandsvorsitzenden der
ThyssenKrupp AG;
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21.11.2006

22.11.2006

Themen: Transrapid-Projekte Miinchen und Berlin — Hamburg, Présentation in Briissel,
Werbekampagne einschlieBlich Finanzsockel, Weiteres spéter.

Vorbesprechung mit Fachprofessoren der Technischen Universitdt Hamburg-Harburg tiber
die geplante Transrapid®/EEORO R\PID®-Prisentation in Briissel.

Riicksprache mit Herrn Dipl.-Ing. Fritz Reuter, GFM-Mitglied: Transrapid®*-Komponenten
sind fiir 720 km/h ausgelegt.

Bis 30.11.2006 folgen weitere Vorbereitungsgesprache zur geplanten EU-Préisentation.

01.12.2006

08.12.2006

11.12.2006

14.12.2006

15.12.2006

Organisation einer Finanzierungsmdoglichkeit zur Miinchener

Magnetbahnprojekts Flughafen — Hauptbahnhof

Weiterfiihrung  des

Eoro R PiD-Gesellschafterversammlungen; die EORORWPID GmbH beschlieBt, im
kommerziellen Patent- und Lizenzmanagement tétig zu werden und bei der zu griindenden
Magnetbahngesellschaft die Position einer Komplementidrin zu besetzen. Die
Geschiftsfithrer werden fiir weitere drei Jahre bestétigt.

Mit ThyssenKrupp wird ein Termin im Januar 2007 zur Vorbereitung der EU-Présentation
etc. vereinbart. Durch das E©GRO RPID-Finanzierungsangebot wurde ein ,,Kippen“ des
Miinchener Maghnetbahnprojekts vermieden.

Mit der Geschéftsleitung der Hafenbahn Hamburg wird ein Termin im Januar 2007 zur
Projektabstimmung mit der kiinftigen Magnetbahnlinie vereinbart.

Telefonische Besprechungen im EORO R\PID -Patent- und Lizenzmanagement

Gegeben zu Rosengarten am 16.12.2006
Friedrich Wilhelm Merck
— GFM-Vorsitzender —

Meldungen aus der Presse ., R

01. 2. 2006

Transrapid Versuchsanlage Emsland (TVE)
Besucherzentrum

Bis Ostern ladt der Transrapid an 25 Tagen zum Schweben ein

| Auf der Transrapld-Versuchs-

anlage Emsland in Lathen be-
steht fir Besucher wieder die
Mbglichkeit an Probefahrten
teilzunehmen, Der ,Schwe-
befahrplan fiir  Besucher”
reicht bis Ostern. Wie die
Transrapid  Versuchsanlage
Emsland (TVE) In einer Presse-
mittellung betont, kénnen In-
teressenten sich schon jetztim
Besucherzentrum fiir einzelne
Schwebetermine vormerken

lassen, Bis Grlindonnerstag
sind insgesamt 25 Tage varge-
sehen, zu denen taglich bis zu
sicben Besucherfahrten ange-
boten werden. Dabei konnen
die Fahrgiste sogar den lau-
fenden Testbetrieb an_Bord
des Magnetfahizeugs Trans-
rapid 08 miterleben. Sie vier-
den mit 400 km/h lber die
Landschaft schweben und zu-
dem detailliert Gber die Mag-
netfahrpahntechnik und das

Magnetbahnprojekt infor-
miert. Die Termine: 2. Febru-
ar: Fahrten um 11.50 Uhr 13
Uhr; 8. bis 11 . Februar: Fahr-
ten von 9,30 Uhr bis 14.30
Uhr sowla 11, Marz, 15, bis
18. Marz, 29. Mérzbis 1. April,
5. bis 8. April und 11. bis 13
April (Fahrten Jewells, zwi-
schen 9,30 und 14.30 Uhr. In-
teressierte soliten sich Pistze
unbedingt vorab reservieren
lassen. Das TVE-Besucherzen-

trum ist werktags erreichbar |
59133/6291 |
sowie 6295, Telefax 05933/ |
tve@trans- :
rapid.de sowie im Internet un- |

unter Telefon

6292, E-Mail:

ter www.transrapid.de, Er- |

wachsene zahlen fiir Fahrten,
18 Euro, Kinder van & bis T,

Jahren sechs Euro sowie Schi- |
ler, Auszubildende und Stu- !

denten 9 Euro. Kinder unter
sechs Jahren kbnnen kosten- !

frei mitschweben.
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Post subject: Wikipedia-Krieg um Transrapid-Links (Aktion!!!)

Posted: 19.01.2006 17:07  Reply with quote

Auf der Seite zum Transrapid bei Wikipedia, da tobt ein Linkkrieg.

Die offizielle Seite schaut ganz brav so aus:

http://de.wikipedia.org/wiki/Transrapid

Aber was dahintersteckt, das ist was anderes. Es gibt einen "Admin", der diese Transrapid seite
"betfreut" - es ist Markus SchweiB, ein erklarter Gegner des Transrapid, der in der BUrgerinitiative
"Conftrarapid" aktiv ist. Markus SchweiB hat mehrfach alle Links zu Transrapidseiten rausgenommen,
die er persdnlich nicht mag, d.h. die ihm zu fransrapidfreundlich sind. Er ist nach eigener Aussage
ein persodnlicher Freund des Domainbeftreibers Contra-Rapid. er macht hier seine private Politik for
seine Freundchen, aber nichts zugunsten von Wikipedia.

So fehlen wegen der Léschungen u.a. durch Markus SchweiB jetzt z.B. die folgenden Links
- hitp://www.magnetbahn-bayern.de

- DB Magnetbahn,

- schweeeben.de,

- die Seite der Pro-TR-Bundestagsabgeordenten,
- Thyssen TR und

- Siemens TR

- maglev.de

- IMB

- VDEI Transrapid Gruppe

- Magnetbahnforum.de

- ulfraspeed.com

- freundeskreis transrapid minchen

- pro-transrapid.org (-ERGANZUNG: .org)

- Kompetenzzentrum HGV + MSb, TU Dresden

- Fachtagung TR

- maglev 2006 link

- TERN

- TR Niederlande (Ranstad)

- alle US Transrapid links (etwa 10)

Markus SchweiB hat nun die Seite mit 4 harmlosen, ihm persénlich noch angenehmen Links bestGckt
und dann die Seite gegen weitere Bearbeitung gesperrt. UnterstGtzt von "Stahlkocher”, ein
offensichtliches Pseudonym von "Horst Fischer" (auch Contrarapid).

-ERGANZUNG: Letzterer hat zwischenzeitlich zwar die Sperre etwas abgemildert, d.h. die
Bearbeitung fUr Benutzer freigegeben, die mindestens vier Tage lang angemeldet sind, dennoch
wird hier durch eine Reaktion auf die willkirlichen Anderungen der Seiten durch die
Administratoren erschwert.

Die Diskussion gegen die miBbrduchliche Nutzung des Adminstatus durch den Transrapid-Gegner
SchweilB steht hier dokumentiert:

http://de.wikipedia.org/wiki/Diskussion:Transrapid (Punkt 14, unterer Teil).

Es haben sich schon einige Leute beschwert, aber der Druck, eine objektive Seite zu erhalten, ist
noch zu gering.

Quote:

To. Januar 2006: Es gibt eine ganze Reihe relevanter Links, die lGngst dazu gehdren wirden. Einige
sind auf der Diskussionseite benannt, aber es gibt noch diverse weitere. Die Sperrung verhindert
aber inzwischen die Aktualisierung. Der Admin hat ja selbst angekindigt, nur bis zum 25.Dez.
sperren zu wollen - nun haben wir deutlich 2 Wochen darUber. Wie lange soll das so weiter gehen?
Seit insgesamt fast einem Monat kann man nichts mehr verbessern. Es gibt keine Links mehr zur TVE,
keine zu Mitfahrgelegenheiten, keine zu den Photosammlungen, keine zu den internationalen
Projekttragern Transrapid. Nicht einmal die Bundestagsgruppe zum Transrapid (und ihr Webauftritt)
ist zu finden. Eine Vielzahl attraktiver Links fehlen! Auch die neuen Links zum Projekt MUnchen und
seinen BUrgerinitiativen pro und contra. Das ist doch unsinnig! Da kann man doch nicht sagen, daR
die Sperre Sinn macht! Es ist offensichtlich nicht sinnvoll, einen erkldrten Transrapid-Gegner Uber die
Linkauswahl entscheiden zu lassen.
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http://de.wikipedia.org/wiki/Diskussion:Transrapid
http://de.wikipedia.org/wiki/Transrapid

"Admin" Markus SchweiB ist objektiv einer der aktivsten Lobbyisten GEGEN den Transrapid. Er ist
nicht geeignet, dieses Thema als Admin zu moderieren, da ihm hier die Uberparteilichkeit fehlt
(andere Themen sind hier wohl weniger betroffen). Die Sperre sollte aufgehoben werden, sonst
geht der Name jenes parteiischen Admin in die Wikipedia-Historie ein als jemand, der seine eigene
Meinung selbstherrlich Uber die anderer Leute setzte. jok 00:06, 17.Jan. 2006 (CET)

Ich finde es wichtig, sich gegen den Verbleib des Admins in dieser Funktion fUr die Transrapid-Seite
auszusprechen! Wer ein biBchen Zeit hat, der soll doch bitte hier einen kurzen Text schreiben und
fordern, daB die Seite endlich wieder zur Bearbeitung fUr alle frei ist (Aufhebung der Sperre durch
Admin Markus SchweiB -ERGANZUNG: bzw. Admin Stahlkocher):
http://de.wikipedia.org/wiki/Wikipedia:Entsperrw%C3%BCnsche#Transrapid

Es soll ja keine Pro-TR Seite entstehen, sondern eine ausgewogene Seite. Aber so seine private Politik
machen, wie Herr SchweiB, das sollte man ihm nicht durchgehen lassen.

Ansehen, Meinung schreiben, Protestieren, das ist hier angesagt
http://de.wikipedia.org/wiki/Wikipedia:Entsperrw%C3%BCnsche#Transrapid

Mitmachen, engagieren! Zwei Minuten hat doch jeder Zeit!

Dofemnhcnge Zur e- mcul W|k|En’rsperrungTronerp|d xt

--—--Original Message-----

From: Transrapid@yahoogroups.de [mailto:Transrapid@yahoogroups.de] On
Behalf Of prorapid@gmx.de

Sent: Wednesday, February 22, 2006 9:51 PM

To: Transrapid@yahoogroups.de

Subject: Re: [Transrapid] Wikipedia-Krieg um Transrapid-Links (Aktion!ll)

Hallo TR-Freunde,

ich kann mich den AusfUhrungen hier nur anschlieBen. Als alter'Metrorapidler' méchte ich auch
gerne auf den Artikel zum Metrorapid bei Wikipedia hinweisen. Hier treibt Herr Schweil3 eine noch
extiremere Meinungsverzerrung. Von den vier Links dort gehen 3 zu erkldrten Gegnern des Projekts.
Den unnétigen Link zum WDR hat Herr SchweiB noch zur Tarnung der Meinungsmache hinzugefigt.
Den Link dagegen zum Hersteller des Transrapids oder zum Transrapidprojekt in Bayern, welches
auch in der Presse hdufig als Metrorapid bezeichnet wird, hat Herr SchweiB direkt geldscht. Meinen
User "Prorapid" hat er daraufhin direkt gesperrt, ebenso den kompletten Beitrag. Auch hier sollte
man auf die Machenschaften von Herrn Schwei3 hinweisen, damit der Leser sich ein objektives Bild
machen kann.

Viele GrUBe, Niko (alias Prorapid)

Zur Demonstrationen in Den Haag waren mit dem Industriellen Rolf Trauernicht 40 Personen nach Den
Haag gefahren. An der Demonstration nahm auch der Geschaftsfiihrer vom TERN e.V. Herr Gange teil.

Frau Merkel hat beim Transrapid an China nichts zu verschenken.

Der erste Grine, Herr Trittin fuhr in Shanghai Transrapid. Die erste Griine, Frau Kinast, beklagte sich
seinerzeit noch beim Generalkonsul von Shanghai Wolfgang Réhr weil er sie zu einem Empfang auf
schnellem Wege im Transrapid vom Flughafen abholen lie3, erfuhr ich auf der MAGLEV '2004. Sie
sagte, sie wolle sich nicht als Befurworterin dieser Technologie instrumentalisieren lassen. Den Bau
von Transrapid-Strecken in Deutschland halte ich allerdings fur wahrscheinlicher als der F.A.Z.-
Korrespondent.

Viele GriRe Michael Dittmer

http://www.welt.de/data/2006/05/24/891557 .html

Ostfriesland/Den Haag: Kommt der Transrapid?
40 Ostfriesen nehmen an Demonstration in Den Haag teil
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Sehr geehrter Herr Bechtel,

vielen Dank fUr Ihre RUckmeldung und fUr die gute Nachricht Uber den Baubeginn des TR09. Ich
wunschen Ihnen und lhren Kollegen viel Gluck bei der ProjektdurchfUhrung und weiterhin viel
Durchhaltevermdgen, um die Durststrecke bis zum Baubeginn der ersten Anwendungsstrecke in
Deutschland zu weit er zu Uberwinden.

Sie hatten im Februar 2003 einigen Mitgliedern der GFM die Moglichkeit geboten, an einer
Werksbesichtigung bei Ihnen im Hause teilzunehmen. Leider war ich damals beruflich verhindert.
Deshalb wirde ich gerne auch einmal die Mdglichkeit hierzu nutzen.

Bieten Sie wieder Werksbesichtigungen an, wenn der TRO9 am Gestalt gewinnte Dies wirde
sicherlich auch unsere Mitglieder interessieren.

Mit freundlichen GriBen Michael Dittmer

P.S. Es gibt seit gestern in unserem Download-Bereich
http://www.pro-tfransrapid.org/de/hdtve/ einen Fimbericht Uber die 5. Transrapid-Fach-tagung.
Leider wird in den &ffentlichen Medien das Thema einfach totgeschwiegen oder negativ
angehaucht. Ebensowenig mdchten sich die &ffentlichen Rundfunk-Anstalten mit

der Innovation HDTV so recht anfreunden. Daher mdchte ich dies zumindest teilweise
kompensieren. Es gibt jedoch auch eine "Low Definition"-Version (fUr schwé&chere Computer) Fur
weitergehende fechnische Fragen in diesem Zusamenhang stehe ich zur VerflGgung.

From: werner.bechtel@thyssenkrupp.com
[mailto:werner.bechtel@thyssenkrupp.com]
Sent: Wednesday, February 08, 2006 8:05 AM
To: michael.dittmer@kielnet.net

Subject: AW: Transrapid Fachtagung 2005

Sehr geehrter Herr Dittmer,

vielen Dank fur Inre Mail und den daran angehdngten Bericht. Ich habe ihn mit Interesse gelesen.
Der TR 09 befindet sich seit einigen Tagen im Bau. Erste Strukturen sind sichtbar, allerdings noch
nichts, was den Laien auf einen spéteren Transrapid schlieBen lieBe. Ab ca. Mitte Marz wird der
erste Wagenkasten gebaut, dann wird das ganze schon etwas deutlicher.

Mit freundlichen GriBen

Werner Bechtel ThyssenKrupp Transrapid GmbH Henschelplatz 1 34127 Kassel *

Besuchen Sie unsere Homepage im Internet unter http://www.thyssenkruppfransrapid.de

mobil
08| 2006




Gesellschaft zur Forderung der Magnet-
schwebetechnologie (Transrapid) €.V.

Stellv. Vorsitzender: Michael Dittmer 0 Divelsbeker Weg 14 0 24105 Kiel

Tel. 0431- 338099 e-Mail: mdittmer@pro-transrapid.org
www.pro-fransrapid.org/ und transrapid.gmxhome.de

Sitz: Hamburg OEingetragen beim Amtsgericht Hamburg unter 69 VR 16646  Umweltbewul3t in die Zukunft

Herrn
Minister fUr Wirtschaft, Wissenschaft
und Verkehr
Dietrich Austermann
Dusternbrooker Weg 94
24105 Kiel
Kiel, den 02.01.2006

Alles Gute im neuen Jahr

Sehr geehrter Herr Minister Austermann,

lhnen mochten wir ein frohes neues Jahr winschen und uns daflir bedanken, daf® Sie im
vergangenen Jahr fur uns ein offenes Ohr hatten.

Kurz vor Weihnachten erreichte uns eine Meldung der Tageszeitung ,Die Welt*, welcher zu
entnehmen war, daf in Hamburg ein interfraktioneller Antrag der Regierungs- und der gréften
Oppositionsfraktion den Senat auffordert, sich fiir eine Transrapid-Strecke im Norden einzusetzen.
Erwahnt wurde auch, dal} (dankenswerter Weise) aufgrund der Initiative einiger Bundeslander die
Vorfestlegung auf das Mdinchner Projekt als einziges Magnetbahnvorhaben wahrend der
Koalitionsverhandlungen auf Bundesebene aus dem Koalitionsvertrag gestrichen wurde, wobei
noch zu erganzen ist, dal} nun von ,mindestens einer Transrapid-Referenzstrecke in Deutschland*
die Rede ist.

Diese aktuelle Entwicklung birgt fur unser Bundesland erhebliche Chancen, wenn es hierbei
zusammen mit Hamburg an einem Strang zieht. Als Schleswig-Holsteiner wiirde es mich freuen,
wenn sich auf diese Weise hier bei uns diese Spitzentechnologie zu einem Jobmotor entwickelt.

Wie wahrend unseres letzten Besuchs am 03.08.2005 besprochen, sind wir gern bereit, Sie Uber
die Aktivitaten der Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie (Transrapid) e.V.
sowie der Eororapid GmbH und Co. KG in den benachbarten Bundeslandern zu informieren und
die im Gesprach befindlichen Zukunftsoptionen Skandinavien / Parchim etc. weiter zu erértern.

Uber einen baldigen Gesprachstermin im neuen Jahr bei lhnen wiirden wir uns daher freuen.
Mit freundlichen GrufRen

Michael Dittmer
Stellvertretender Vorsitzender

Frankfurter Allgemeine Zeitung

Seite 26 / Samstag, 26. Februar 2005, Nr. 48
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Herrn

Dr. Otto Wiesheu

im Vorstand der DB AG
Potsdamer Platz 2
10785 Berlin

Kiel, den 03.01.2006
Gliuckwiinsche zum Eintritt in den Vorstand DB-AG
Sehr geehrter Herr Dr. Wiesheu,

zu Ihrem Wechsel in den Vorstand der DB-AG zu Jahresbeginn mdchte ich lhnen im Namen
unserer Gesellschaft gratulieren und lhnen fur Ihr neues Aufgabengebiet viel Erfolg winschen.

Wir freuen uns, dal} Sie mit lhrer Kompetenz nunmehr dem Vorstand der DB-AG zur Verfligung
stehen. In absehbarer Zeit kénnten Sie in lhrer neuen Funktion die Leistungsfahigkeit des
spurgeflhrten Verkehrs entscheidend verbessern: durch den Personen- und Gater-HGV-Transport
per Magnetschnellbahn - in Anwendung der weltweit flhrenden deutschen Transrapid-
Technologie in dem von der Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie
(Transrapid) e.V. und der Deutsche Eororapid GmbH und Co. KG gemeinsam entwickelten
Eororapid-Verkehrssystem auf nicht nur einer Strecke in Deutschland.

Die Magnetschwebetechnologie sollte auch beim Ausbau des europaischen HGV-Netzes als
leistungsfahigere Alternative zum Kurzstreckenflugverkehr eingesetzt werden; dies ware
insbesondere bei den derzeit steigenden Energiepreisen ein entscheidender wirtschaftlicher
Vorteil.

Rad-/Schiene- und Magnetschwebetechnologie sind von Natur aus keine Konkurrenten, sondern
kdénnen als gegenseitige Erganzung wirken, welche die angestrebte Borsenfahigkeit der Deutsche
Bahn AG starkt. Wahrend meines Besuchs der Maglev-Konferenz 1998 in Japan konnte ich mich
davon Uberzeugen, dalk die Konkurrenz aus Japan bereits dieses Einvernehmen erlangt hatte und
sogar mit bahneigenen Technikern den japanischen Maglev fir den Fernverkehr entwickelt, sowie
fur ihn in den Bahnhdfen auf Plakaten wirbt.

Wir freuen uns, dall mit lhnen, der Sie bereits seit Jahren entscheidend an der Sicherung der
Zukunft der in Deutschland entwickelten Transrapid-Technologie mitgewirkt haben, eine in Sachen
Magnetschwebetechnologie kompetente Personlichkeit in den Vorstand der Deutsche Bahn AG
eingetreten ist. Gern werden wir auch in Zukunft partnerschaftich mit der DB AG
zusammenarbeiten, um den spurgefihrten Verkehr mit der Magnetschnellbahn zum Erfolg zu
fuhren und den insbesondere fir den Aufschwung Ost entscheidenden Ausbau des
Magnetschnellbahnnetzes voranzutreiben.  Wir kdénnen heute davon ausgehen, dall die
Magnetschnellbahn in Zukunft entscheidend dazu beitragen wird, die Rahmenbedingungen flr
eine globale Wettbewerbsfahigkeit der europaischen Wirtschaft zu schaffen und zu erhalten.

Wir empfehlen lhnen, darauf hin zu wirken, dal3 die Haushaltsriickflisse aus Bahn-Mitteln
geblindelt fir den Start der ersten Magnetbahnstrecke in Deutschland eingesetzt werden und
damit beispielsweise dem Minchener Oberbirgermeister die auf Bedenken gegen die
Finanzierung begriindete Klageoption gegen die dortige Magnetbahnstrecke entzogen wird.
AnlaBlich der diesjahrigen FuRball-Weltmeisterschaft prasentiert sich die Bundesrepublik
Deutschland allen ful3ballbegeisterten Volkern der Erde. Als nationaler Forderer der FIFA WM
2006 ™ steht es der Deutsche Bahn AG gut an, fir die Dauer der FuBRballweltmeisterschaft den
Besuchern aus aller Welt auch besondere Mitfahrgelegenheiten auf der Transrapid-
Versuchsstrecke in Lathen zu bieten und damit fiir die DB-AG und den Transrapid eine exzellente
Werbung einzufahren.

Fur Rlcksprache stehen wir lhnen gern zur Verflgung und verbleiben mit den besten
Neujahrsgrifen

Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie (Transrapid) e.V.

Michael Dittmer
Stellvertretender Vorsitzender
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DR.-ING. WULF H. RUMPEL
21255 TOSTEDT AM TOBERBUSCH 19

per E-Mail

FAZ, Donnerstag, 26. Januar 2006, Nr. 22, Europdische Verkehrsachse durch Norditalien ist

gefdhrdet.

Sehr geehrte Damen und Herren,
die Planungen fur eine Hochgeschwindigkeitsverbindung zwischen Lissabon und Kiew sind
schon langst fertig. Sie liegen bereits seit dem 28. April 2005 bei der Generaldirektfion

Energie und Verkehr der

Rad-/Schienetechnik

hier wohl nicht

Europd&ischen Union vor.

zum  Zuge

Allerdings wird die veraltete
kommen,

da mit der

Magnetschwebetechnik ein wesentlich leistungsfahigeres, erprobtes System vorliegt.

Mit freundlichen GriBen Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel

HAN Do. 16.Februar 2006

|

Chinesen bauen eigenen Transrapid

R TH:

Die bislang weltweit einzige Strecke fiir den deutschen Transrapid liegt in China und verbind
Stadt. Jetzt bekommt das deutsche Modell erstmals Konkurrenz. Die Chinesen haben einen eigenen Transrapid entwickelt,

et den Flughafen in Shanghai mit der

Foto: dpa

Konkurrenz fiir deutsche Magnetschwebebahn

Peking (dpa). China hat eine
eigene  Magnetschwebebahn
entwickelt, die dem deutschen
Transrapid Konkurrenz ma-
chen konnte. Im Juli soll die
Magnetbahn, die letztendlich
500 Stundenkilometer errei-
chen soll, auf einer 1,7 Kilo-
meter langen Versuchsstrecke
der Tongji Universitit in
Shanghai getestet werden.

Die Entwicklung im Rah-
men des staatlich geférderten
Hochtechnologieprogramms
befindet sich nach Angaben
der Chengdu Aircraft Industri-
al Group im fortgeschrittenen
Stadium.

Es seien aber ,keine deut-
sche Technologie” und auch
keine deutschen Blaupausen
verwandt worden, betonte
Chefingenieur Zheng Qihui.
»Alles ist chinesisch.”

Das deutsche Transrapid-
Konsortium wollte auch nicht
von Technologieklau spre-
chen. Das Prinzip der Schwebe-
bahn sei ohnehin nicht ge-
schiitzt, sondern nur Kompo-
nenten.

Das Konsortium aus Siemens
und ThyssenKrupp sieht seine
Chancen fiir den Bau einer
neuen Strecke in China weiter-
hin gewahrt. Das Konkuirenz-

modell sei nicht vergleichbar,
und es handle sich bisher nur
um einen Prototyp, der erst
100 Kilometer pro Stunde
fahre.

Wichtig sei allerdings, daf}
endlich in Deutschland eine
Transrapid-Strecke gebaut wer-
de, sagte der Sprecher des Kon-
sortiums. ,,Ohne eine Anwen-
dung im eigenen Land ist die
Gefahr groff, dafl wir unsere
Spitzenposition verlieren.”
Derzeit wird eine Transrapid-
Strecke zum Flughafen in Miin-
chen geplant.

Die weltweit einzige kom-
merzielle Strecke in Shanghai
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geht {iber 31 Kilometer zum
Flughafen. Das Konsortium
hofft auf eine Verlangerung in
die 160 Kilometer entfernt ge-
legene Stadt Hangzhou und
zum Gelinde der Weltausstel-
lung, die 2010 in Shanghai
stattfindet.

Die neu entwickelte chinesi-
sche Magnetbahn unter dem
Projektnamen ,CM1 Dolphin®
(Delphin) benutzt nach Anga-
ben ihres Chefingenieurs Tech-
nologie aus der Luftfahrtindu-
strie. Der Zug sei leichter als der
deutsche Transrapid, betonte
Zheng Qihui. ,Das Design ist
viel fortschrittlicher.”



DIE WELT Fr. 17.Februar 2006

Von Kmrstiy WENK

Shanghal - Riesige Laufbinder
schaufeln Kohle in die Verbren-
nungséfen des Kohlekraftwerks
Waigaogiao bei Shanghai. Alles
lduft vollautomatisch, kein Ge-
stank, kein Staub, kein Dreck,
»Das hier ist der neueste Stand der
Technik weltweit", sagt Lutz
Kahlbau, Leiter der Sparte Ener-
gieerzeugung von Siemens in Chi-
na. Zwei Blécke von je 900 Mega-
watt lieferte Siemens bereits an
das chinesische Konsortium, das
die Anlage jetzt vollkommen selb-
stindig betreibt. Ein dritter hoch-
effizienter Block wird derzeit ge-
baut. Aber nicht mehr von Sie-
mens, das machen die Chinesen
nun allein. Siemens liefert nur
noch zu. Fiir Kahlbau ist das in
Ordnung. ,,Geschéfte
in China machen
heiit: hundert Pro-

Flucht nach vorn

Wie Unternehmen aus dem Westen China freiwillig und unfreiwillig zu High-Tech verhelfen

jeweiligen Verhandlungspartnern
ab®, sagt Christina Rentzmann,
China-Expertin vom Bund der
Deutschen Industrie (BDI). ,Fiir
uns wird es allerdings problema-
tisch, wenn die chinesische Regie-
rung Joint-ventures zwingend vor-
schreibt.” Auf diesen MiBstand
solle auch Bundesaufienminister
Franz-Walter Steinmeier (SPD) bei
seiner bevorstehenden China-Rei-
se hinweisen, fordert sie.

Viele der Besonderheiten des
chinesischen Markts widerspre-
chen den Regeln der Welthandels-
organisation (WTO), der Peking
Ende 2001 beitrat. Diese sehen et-
wa vor, in- und auslindische Un-
ternehmen gleich zu behandeln -
ohne Zwang zur Fertigung vor Ort.
Auch ist China noch nicht — wie
versprochen — dem ,Government
Procurement Agree-
ment” beigetreten,
einem  freiwilligen

zent Technologie- Gesch dﬁe i Abkommen der WTO-

transfer”, sagt er

Mitglieder, das die

»Unsere einzige Chma machen faire Behandlung

Chance, wettbe-

aller  Unternehmen

werbsfidhig zu blei- heifit: hundert vorsieht.

ben, heifit deshalb:

China spielt hiufig

immer wieder Innova- Prozent gegen die Regeln, aber

tionen entwickeln.”

alle wollen dennoch

Kein Land versteht Technologie- in China mitspielen.

es so geschickt wie

Auf der Suche nach

China, ausléndische tmnsfe!' i einer Erklarung dafiir

Technologie ins Land
zu holen. Der riesige,
boomende Markt ist
so attraktiv, daB sich
die Unternehmen ho-
he Auflagen der chi-
nesischen Regierung gefallen las-
sen. Anders hitten sie haufig keine
Chance auf einen Markteintritt. Es
geht dabei nicht um die illegale
Produktpiraterie, um den Klau von
geschiitztem geistigen Eigentum,
sondern um den ganz offiziellen
Anteil der lokalen Fertigung, des
»local content”. Darum kommt in
China kein Unternehmen herum.
Bei Kraftwerken miissen chinesi-
sche Unternehmen 70 Prozent lei-
sten. In der Automobilbranche be-
trigt die Quote 40 Prozent. Auch
das Verbot, in China hundertpro-
zentige Tochter zu griinden, hilft,
Know-how zu erwerben. Joint-
ventures sind fiir sensible Bereiche
vorgeschrieben, fir Automobil-
bauer, fir Infrastrukturprojekte,
fiir Verlage. Chemie-Anlagen miis-
sen vollstindig von chinesischen
Designinstituten geplant werden.

Ohne chinesische Partner kommt
niemand ins Geschift mit dem
Reich der Mitte: nicht das Airbus-
Konsortium, das 150 Jets nach Chi-
na liefern will, nmicht der Trans-
rapid, der Shanghais Innenstadt
mit*dem Flughafen Pudong Inter-
national verbindet. Auch nicht die
Siemens AG, die 60 ICE-Ziige an
China verkauft, die jedoch haupt-
sichlich im Reich der Mitte ge-
fertigt werden. Nun hat China so-
gar angekiindigt, eigene GrofBflug-
zeuge zu bauen. Und in den Flug-
zeugwerken Chengdu soll ein
chinesischer Transrapid entstehen
- und dem deutschen Prestigepro-
jekt Konkurrenz machen.

»Wie hoch der Anteil des Tech-
nologietransfers ist, hingt von den

weist Christian Som-

Lutz Kahtbau, mer, Leiter des Ger-
Slemens-Manager
in China

man Center in Shang-
hai, auf eine neue
Umfrage unter deut-
schen Unternehmen
hin. Danach méchten 71 Prozent in
China fertigen, weil die Produkti-
onskosten dort niedrig seien. 55
Prozent wollen von China aus den
asiatischen Markt versorgen, und
neun Prozent sehen den grifiten
Vorteil, in China zu sein, in dem
Know-how-Vorsprung. ,Nur hier
kénnen Technologien, wie der
Transrapid, auch in seiner Anwen-
dung erforscht werden”, sagt Som-
mer. ,,In China finden die néichsten
Technologie-Spriinge statt.”

Vor allem in der Chemie- und
Biotechnologiebranche verlagern
immer mehr Unternehmen ihre
Forschungsaktivititen in  die
Volksrepublik China, mit ihrem
riesigen Talentepool. Das Gehalts-
niveau der Forscher dort betrigt
nur etwa ein Drittel bis ein Fiinftel
der Gehilter im Westen, heifit es in
einer Studie von Pricewaterhouse-
Coopers.

China holt auf, nicht nur wirt-
schaftlich, auch in der Forschung
und Entwicklung. Seit Mitte der
Neunziger Jahre hat das Land sei-
ne Aufwendungen dafiir vervier-
facht und sich damit auf Rang drei
der forschungsreichen Léander
weltweit katapultiert. Auch wenn
es bei den Patentanmeldungen
weiter hinterherhinkt, bleibt fiir
deutsche Unternehmen nur ein
Ausweg: die Flucht nach wvorn.
oDie Chinesen wollen immer die
neueste Technologie®, sagt Riidiger
Grube, fiir China zustandiges Mit-
glied im Vorstand von DaimlerCh-
rysler. ,,Und man schiitzt sich am
besten vor Technologieklau, indem
man wieder neues entwickelt.”
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Verbliiffende Ahnlichkeit:
China entwickelt eine eigene
Magnetschwebebahn (oben).
Ein deutsches Konsortium
hat in Shanghal eine Strecke
fiir den deutschen Transrapid
gebaut (links). Die angero-
stete Teststrecke der Chine-
sen offenbart den tech-
nologischen Vorsprung

des Westens

FOTOS: PA/DPA (2); XIANGNING /
IMAGINECHINA




Parteien zum Transrapid

Vor wichtigen Wahlen erstellt die GFM Wahlprifsteine. Die Antworten der Parteien auf die Fragen sind in
diesem Bereich nachzulesen. Nachstehend ist eine Verdichtung der Aussagen ("ja"/"jein"/"nein") zur
Magnetschwebetechnologie aufgelistet:

CDU/CSU FDP Graue Grine PDS (/WASG) SPD SSW
BY 2003 ja ja - nein - k.A. -
HH 2004 ja ia ja KA. - ja -
EU 2004 ja kKA. ja nein jein2 nein3 -
SSN 2004 ja ja k.A. k.A. nein k.A. -
SH 2005 (ja)? ja ja nein - k.A. k.A.
NRW 2005 ja kA ja k.A. - k.A. -
D 2005 ja4 ja ja k.A. nein ja -
RLP 2006 k.A. kA ja nein k.A. ja -
BW 2006  ja (a5 ja kKA. KA jein® -
BLN 2006 ja7 k.A. KA. k.A. nein (ja)5 -
MV 2006 ja kKA. ja nein nein (ja)® -

TkA. im Regierungsprogramm ist Unterstiitzung fiir die TR-Strecke Hamburg-Berlin enthalten

2 uneinheitliche Position

3 Antwort des regionalen Europaabgeordneten

4im Positionspapieren ist Unterstlitzung flir weitere Transrapid-Strecken (zusatzlich zu Minchen) enthalten
S vorab ein grundsatzliches Bekenntnis zum Transrapid des Landesverbands, Antwort von Bundesebene
steht noch aus

6 vorsichtiges Ja zu einer deutschen Anwendungsstrecke, nein zu einem konkreten Anwendungsfall in BW
7 Berlin-Warschau-Moskau

8 wenn es einen Nutzen fiir MV, gibt, die Kosten vom Land nicht getragen und keine anderen
Verkehrsprojekte dadurch verhindert werden

Link:

http://www.pro-transrapid.org/de/arguments/wahlen/index.html

Angesichts der anhaltenden Diskussion um die chinesische Magnetschwebebahn
mdchte ich Euch die folgende Karikatur aus der heutigen (Samstags)-Ausgabe

der Frankfurter Allgemeinen Zeitung nicht vorenthalten: Stephan JOHN
Mit "tlanslapiden” GriBen Saturday, February 18, 2006 3:09 PM Dateianhdnge zur e-mail
Tlanslapid.jpg
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Spionieren, abkupfern, lizenzieren

China I: Die angebliche Transrapid-Kopie ist ein Beispiel von vielen / Wirtschaftsrechtliche Grauzonen

KLAUS PETER KRAUSE

as da in China liuft, riecht
schon nach Technologie-
klau®, meinte der bayerische

Ministerprisident Edmund Stoiber. Es
wire ,geradezu ¢in Witz, wennim High-
tech-Land Deutschland die Erfindun-
gen gemachtwerden und in Fernost die
Kohle®, so der CSU-Chef. Geklaut, ab-
gekupfert, raubkopiert — mit solchen
Vokabeln war so mancher schnell bei
derHand. Ob offen ausgesprochen oder
vorerst mit Fragezeichen versehen, fillc
dabei nichr so ins Gewicht. Aber es war
die erste Reakrion auf eine Nachrichr,
die einschlug — jedenfalls fiir die breite
Offendichkeir: China baut einen eige-
nen Transrapid. Von dort auch war die
Bortschaft gekommen. Die Chengdu Air-
craft Industry Cooperation (CAC) mit
Sitz im siidwestchinesischen Chengdu
hare vergangene Woche bekannrgege-
ben, daff China eine eigene Magnet-
schwebebahn entwickelt.

Deutscher Transrapid fihrt
seit 2003 in Schanghai

Chinas Magnetbahn trigt den Na-
men Zhui Feng (,.Jagt den Wind“) und
wird englisch CM1 Dolphin genannt.
Nach CAC-Angaben ist der erste Test
im Juli auf einer 1,7 Kilometer langen
Versuchsstrecke der Tongji-Universicit
in Schanghai geplant. Besorgnisse, Chi-
na kiénnte fiir diese Encwicklung urhe-
berrechtlich geschiitzte deutsche Tech-
nik miflbriuchlich benutzr haben, wies
CAC-Chefingenieur Zhen Qihui zu-
riick. Die CAC-Gruppe ist einer der
grofiten Luft- und Raumfahrikonzerne
in China, beschiftigt etwa 15.000 Mit-
arbeiter und belieferr vor allem das Mi-
licir. Intensive Bemithungen, ein Kon-
kurrenzmodell zum Transrapid zu ent-
wickeln, laufen dort seit 2003,

Das Transrapid-Konsortium der
deutschen Konzerne Thyssen-Krupp
und Siemens gibr sich zuriickhaltend,
will sich weitere Auftrige nicht unnérig
verderben. Es har nach eigener Aussage
bislang keine Kenntnisse von ciner Pa-
tenwverlezung. Der deutsche Transra-
pid fihrr seir Anfang 2003 von Schang-
hai zum Flughafen Pudong. Aber wie
man liest, soll die chinesische Versuchs-
strecke mit ihrem Fahrweg und der
Monragehalle dieser Transrapid-Strek-
ke in allen Einzelheiten gleichen. Das
gelre fiir die Betonkonstrukrion ebenso
wie fiir die Elekrronik.

Doch was immer es damit auf sich
hat und wie gleich oder ungleich die
beiden Bahnen spiter wirklichsind und
ob Kritiker recht damic haben, das deut-
sche Konsordum habe seine Schwebe-
bahntechnik unzulinglich vor Ideen-

klau geschiitzt— der Fall wirft ein exem-
plarisches Schlaglichr auf Chinas Um-
gang mit den ins Land geholten techni-
schen Innovationen und ihren patent-
geschiitzren Eigentumsrechten. China-
Kundigesagen:, Werin China Geschifte
macht, muf einkalkulieren, daf seine
Produkte kopiert werden; die Behtrden
greifen nur selten ein.”

Solche Beschwerden sind lange be-
kannt: Chinesen kopieren westliche
Markenprodukre und Technik, produ-
zieren dann selbst und viel billiger, set-
zen anschliefend damir die westlichen
Unternchmen auf deren Heimatmirk-

zwungenen chinesischen Geschiftspare-
ner wiirden nicht mirc offenen Augen
und Ohren alles Neue aufsaugen und
weiterreichen, ist ziemlich abwegig:
Dieser Technologie-Transfer ist ab-
sichtsvolle Politik. Zwar gibc es in Chi-
na, wieder Verband Deutscher Maschi-
nen- und Anlagenbau (VDMA) sagr,
verniinftige Vorschriften —auf dem Pa-
pier; in der Realitit konne sich eine
Firma gegen Verletzungen ihres geisti-
gen Eigentums nur begrenze wehren.
So beklagenswert diese Form des
Technologie-Transfers ist, ob rechts-
widrig vollzogen oder nur in den Grau-

"" _r

Chinesische CAC-Magnetbahn: Produktkopien mit einkalkulieren

ten in Europa und Amerika unter Druck.
Denn Arbeir in China kostet (noch)
nicht viel, und mir den hohen Entwick-
lungskosten sind die Preise ebenfalls
niche belaster. Andererseits wollen oder
kénnen es sich die westdichen Firmen
nichtleisten, Chinazu meiden; die Teil-
nahmeam Boom der chinesischen Wirt-
schaft ist zu wichtig. Alle kennen die
Prakriken in China, und worzdem ver-
lagern sie Betriebe und Wissen dorthin.

Sie tun es, obwohl China auslindi-
sche Unternchmen geserzlich zu einer
chinesischen Bereiligung zwingt, beson-
ders dann, wenn sie Spirzentechnik ins
Land bringen. Anzunchmen, die aufge-

Junge Freiheit 24.Februar 2007

zonen des Rechts, China ist weder das
einzige noch das erste Land, das sich
derlei Praktiken bedient. Auch Europa
har sich einst von den Chinesen die
Porzellanherstellung abgegucke—es liegr
nur linger zuriick, als es die Chinesen
waren, die den Europiern einiges vor-
aushatten. Nach 1945 sind die Japaner
Meister im Kopieren gewesen — zum
Beispiel bei den Fotoapparaten.

Auch aufden deutschen ICE ist Chi-
na scharf und har bei Siemens sechzig
Ziige geordert, aber Siemens sic haupt-
siichlich dort bauen lassen. Denn China
kauft nur einschliefllich Technologie-
transfer und will zugleich seine vielen
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Menschen beschiftigt sehen. Der nich-
ste chinesische ,Kopierfall” kénnte der
europiische Airbus werden. Fiir den
curopiischen Flugzeugbauer gehtesum
Chinas Groflauftrag fiir 150 Sciick des
A 320, aber Airbus soll in China eine
komplette A-320-Fertigung aufbauen.
Eben darum mufd sich der Konkurrent
Boeing—auf Anordnung der US-Regie-
rung — dieses China-Geschift versagen.

US-Abhérsystem Echelon
nicht nur militirisch nuizbar

Doch auch die USA sind alles andere
als Musterknaben. Mit ihrem Abhorsy-
stem Echelon tiberwachen sie nicht nur
militirischen Informarionsaustausch,
sondern auch privaten, zeichnen Tele-
fongespriche auf, fangen Fax-Briefe und
ePost ab, belauschen, selektieren und
werten aus. Sie betreiben Echelon mit
verbiindeten Staaten. Das System be-
steh seir 1947 und ist, wenngleich in-
zwischen EU-offiziell bestirige, super-
geheim. Damic life sich auch Wirt-
schafisspionage betreiben, lassen sich
Erfindungen sogar ohne Kauf klauen.
Denn auch wichrige Industriedaten und
Konstrukrionsplinewerden Tag fiir Tag
clektronisch verschicke, per Mail und
Telefon Preisgespriche gefithreund Ver-
trige besprochen. Beispiele solcher Eche-
lon-Nutzung sind bekanntgeworden.

Diese ganze Wirklichkeit in der glo-
balisierten Welt des Technologie-Trans-
fers hat ein Beobachter auf diesen ge-
meinsamen Nenner gebrache: , Ein bifl-
chen Spionage, ein bifichen abkupfern,
ein biflichen lizenzieren, ein biffichen
Eigenentwicklung, und fertig ist ein ab-
solut innovarives Produke.” Ohnehin
verschwimmen die Grenzen zwischen
der illegitimen und legitimen Aneig-
nung dessen, was andere erforscht und
technisch ausgeriifrelt haben, durchaus.
Denn diese anderen reichen ihr Wissen
doch auch ganz offen und freiwillig
weiter: Junge Chinesen zum Beispiel
besuchen westliche Hochschulen, keh-
ren mit dem dort erworbenen Wissen
zuriick und wenden es zu Hause an.

Werjerzein Deutschland beim Trans-
rapid beklagt, Chinaentwinde derdeur-
schen Industrie geistiges Eigentum an
Forschung und Encwicklung, wer dies
als Produkepiraterie geifelrund die deut-
sche Schwebebahn nun ausgerechner
im Hoffnungsmarke China auf dem
Abstellgleis landen sicht, vergific dabei:
In Deurschland wurde der kommerziel-
le Einsarz des Transrapid bisher ver-
schmiht, die Strecke zum Miinchner
Flughafen ist frithestens 2010 ferrig —
nur China machr erwas daraus. Niche
anders wird es einem griin-bewegren
Deurschland in der Genrtechnik gehen.
Auch mit der Ablehnung der Kernkraft
tut es sich keinen Gefallen. Technik-
feindlichkeir kommr teuer zu stehen.

,.Lassen Sie Ihre
Kinder und Enkel
Mandarin lernen!*

Investor Jim Rogers



,Als wenn acht Lkws mit Vollgas vorbeifahren*

In Miinchen macht eine Biirgerinitiative gegen Edmund Stoibers Pliine fiir den Transrapid-Bau mobil

Von ALEXANDER (GORLACH

Miinchen — Otto Babernits steht
an seinem Gartenzaun und zeigt
auf den Verlauf der geplanten
Transrapid-Trasse, keine 30 Me-
ter von seinem Grundstiick in
Miinchen-Riedmoaos entfernt.
1970 hat er das Einfamilienhaus
mit eigenen Hinden gebaut, um
seiner Frau und den drei Kindern
ein Zuhause zu geben. ,Nach den
Olympischen Spielen 1972 wurde
die Autobahn gebaut. Die ist
schon ziemlich laut”, sagt er. Die
Wohnqualitdt leide darunter,
auch der Wert des Hauses sei ge-
sunken. ,Wenn jetzt noch der
Transrapid kommt, ist es mit
dem ruhigen Lebensabend vor-
bei®, sagt der kiirzlich pensio-
nierte Strahlen- und Umweltfor-
scher.

»Die Larmbelastigung durch
den Transrapid liegt fiir Anwoh-
ner wie Herrn Babernits bei 87
Dezibel”, sagt Marion Barzen,
die Organisatorin der Biirgerin-
itiative gegen den Streckenbau.
»Das entspricht der Lautstirke
von acht Lkws, die gleichzeitig
mit Vollgas am Haus vorbeifah-
ren,” 350 Mitglieder sind in ih-
rem Aktionskreis, und es werden
immer mehr, je konkreter das
Projekt wird und von der bay-
erischen Landesregierung vor-
angetrieben wird. ,Welche Aus-
wirkungen der Transrapid auf
normale Anwohner hat, kann
man sich so ohne weiteres nicht
ausmalen”, meint Babernits und
bezieht sich dabel unter anderem

Bitl‘ere DIE WELT

JOHNNY ERLING

45.Februar 2004
Lehre™=™" ">

auf die Erderschiitterungen, die
auf Dauer an Statik und Mauer-
werk zehren konnten.

240mal téglich soll die neue
Trasse zwischen dem Miinchner
Hauptbahnhof und dem Flugha-
fen befahren werden. ,Es gibt
nur eine vierstiindige Ruhephase
in der Nacht", sagt Barzen. Nach
Angaben der Biirgerinitiative
sind entlang der Strecke, die
durch sechs Stadtteile der bay-
erischen Landeshauptstadt fith-
ren soll, rund 3000 Menschen in
1000 Haushalten von den Trans-
rapid-Pldnen betroffen. ,In den
Hochhédusern in der Olympia-
Pressestadt werden die oberen

Stockwerke durch die Erder-
schiitterungen in Schwingung
versetzt werden”, prophezeit

Barzen. ,Eine Zumutung fiir die
Bewohner.“

Ende Mirz werden die Pléne
fiir den Transrapid-Bau den An-
rainern zuganglich gemacht und
offentlich ausgelegt. Sie haben
dann die Gelegenheit, durch Ein-
gaben und Beschwerden gegen
den Bau zu klagen - ein Pro-
zedere, das den ehrgeizigen Zeit-
plan des Freistaats, bereits 2007
mit dem Bau zu beginnen, in Ge-
fahr bringt. Die Biirgerinitiative
hat potentiellen Klagern finan-
zielle Hilfe zugesagt. Fiinf Bau-
abschnitte sind geplant, fiir je-
den mufi im Planfeststellungs-
verfahren eine gesonderte Ge-
nehmigung eingeholt werden.

Ein Teil der Strecke wird ober-
irdisch verlaufen, weil ein Tun-
nelbau zu teuer ist. ,In der In-

Dagegen gibt es keinen
Schutz. Um auf den chinesi-
schen Markt gelangen zu
kénnen, miissen ausldndische
Unternehmen hiufig Zu-
gestiandnisse machen, Tech-
nologietransfer inklusive.

nenstadt fahrt der Transrapid
dann mit rund 250 Stundenkilo-
metern an den Schlafzimmern
und Balkonen der Biirger vor-
bei", sagt Klaus Dengler, der zu-
stindige Referent im Miinchner
Rathaus. Der Stadtrat hat be-
reits in zehn Beschliissen dem
Transrapid mehrheitlich eine
Absage erteilt; auch Dengler ist
gegen das Projekt. Wenn es nach
ihm ginge, sollte lieber eine neue,
schnelle S-Bahn-Strecke die
Passagiere zum Flughafen brin-
gen. Es gibt in Miinchen aller-
dings bereits zwei S-Bahn-Li-
nien zum Flughafen, allerdings
mit vielen Haltestellen auf dem

Edmund Stoiber und sein Lieblings-

projekt: der Transrapid FOTO: DDP

{ DER KOMMENTAR

Weg: Vom Hauptbahnhof féhrt
man derzeit noch 45 Minuten
zum Flughafen, mit dem Trans-
rapid wiren es nur noch zehn
Minuten, entgegnen die Befiir-
worter des Transrapid.
Miinchens  Oberbiirgermeister
Christian Ude liegt mit Minister-
prasident Edmund Stoiber wegen
des Projektes im Clinch. Wahrend
Stoiber sich sorgt, Deutschland
verpasse den Anschlufl an eine Zu-
kunftstechnologie, wird im
Miinchner Rathaus vor allem we-
gen der Kosten auf die Bremse ge-
freten. ,Ein Milliardengrab® sei
der Transrapid. ,Wenn Mittel aus
dem knappen oOffentlichen Haus-
halt fiir den Transrapid gebunden
werden, konnen fiir die Verbesse-
rungen des Gffentlichen Personen-
nahverkehrs in Miinchen wichtige
Projekte nicht realisiert werden”,
sagt Ude. Die zugesagten Zuschiis-
se des Bundes seien aber projekt-
gebunden und wiirden so der Stadt
oder dem Land fiir keine anderen
Projekte als den Transrapid zur
Verfiigung gestellt, heifit es post-
wendend aus der Staatskanzlei.
Die Stadt beziffert die Kosten
des Ausbaus fiir die dffentliche
Hand auf 1,85 Milliarden Euro.
550 Millionen kommen vom
Bund, wie der Rest finanziert
wird, ist seitens des Landes noch
nicht abschliefend geklirt. Doch
Bund, Land und Bahn wollen an
dem Vorhaben festhalten.
Grundsétzlich hat auch Marion
Barzen von der Biirgerinitiative
nichts dagegen. Nur sei eben
»Miinchen nicht ideal dafiir®.

DIE WELT 24.Februar 2006

Der Transrapid hat in China
eine Zukunft — doch die sieht
anders aus, als es im Her-
steller-Konsortium der deut-
schen Konzerne Thyssen-
Krupp und Siemens geplant
war. Schon seit 2003 wird in
den Flugzeugwerken Cheng-
du im Rahmen von Chinas

i nationalem Hightech-Pro-

i gramm eine eigene Magnet-
i schwebebahn entwickelt,

i DaB die nach knapp drei
Jahren testreif sein soll, ist
eine Uberraschung - und
eine bittere Lehre.

Zwar behaupten die Chine-
sen, sie hidtten den Prototyp
selbst entwickelt. Das aber
148t sich wohl nur vom De-
sign der Aulenhaut und von
den Klimaanlagen sagen. Fiir
die chinesische Variante des
Transrapid wurden keine
neuen Technologien ent-
wickelt. Vielmehr hat man

sich, zumindest was Strecke
und Antrieb betrifft, deut-
sche Kerntechnologie an-

geeignet.

Und doch ist die Lehre fiir
das Konsortium bitter: China
glaubt offenbar an den
Transrapid, hétte sonst kaum
die enormen Kosten auf sich
genommen, eigene Prototy-
pen zu entwickeln. Zugleich
war es fiir die chinesischen
Entwickler verhédltnismafig
leicht, die Deutschen ein-
zuholen. Denn die konnten
ihren technologischen Vor-
sprung im eigenen Land, das
vom Transrapid nichts wis-
sen will, seit Jahren nicht
mehr ausbauen.

Bei den Verhandlungen um
weitere Strecken, die fiir
Magnetschwebebahnen ge-
plant sind, werden die deut-
schen Technologie-Konzerne
nun weitere Abstriche ma-
chen miissen, allein um tiber-
haupt im Geschift zu blei-
ben. Und auch weitere Zu-
gestdndnisse bei der Offen-
legung ihres Know-hows.

SHAMPOO-FAGR 1K
PERSONALAGTE | LUNG-
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DIE WELT Fr. 17.Februar 2006

,, Wir miissen immer eine Nasenlénge voraus sein

Siemens-Aufsichtsratschef Heinrich von Pierer hilt Technologle-Vorsprung fiir den besten Schutz vor Plagiaten

DIE WELT: Raubkopwn rmd Nach-
ah von High-
Tech-Produkten sind in Ching in-
zwischen an der Tagesordnung.
Nun wollen die Chinesen sogar ih-
ren eigenen Transrapid bauen. Ist
das China-Geschdft fir deutsche
Firmen zum unkalkulierbaren Ri-
siko geworden?
Helnrich von Pierer: China ist die am
schnellsten wachsende Volkswirt-
schaft der Welt. Das Risiko, nicht
dabei zu sein, ist viel grofer als das
Risiko, dabei zu sein.

DIE WELT: Die Nachricht vom chine-
sischen Transrapid hat Sie nicht
uberrascht?

von Pierer: Nein, keineswegs. Wir
wissen schon seit einiger Zeit, daB
die Chinesen an der Tongji-
Universitit in Shanghai eine Test-
strecke bauen. Welche Technologie
sie dabei verwenden, ist uns nicht
bekannt. DaB aber Ingenieure
heutzutage ein Fahrzeug zum
Schweben bringen kinnen, ohne
deshalb andere  abzukupfern,
ist klar. Und klar muB uns Deut-
schen auch sein, dafB die exzellente
Technik irgendwo anders weiter-
entwickelt wird, wenn wir selbst
den Transrapid bei uns nicht
bauen.

DIE WELT: Was kinnen
deutsche Unternehmen
selbst tun, um ihr Wissen
besser zu schiitzen?

von Plerer: Der beste Weg
ist immer noch, einen
Technologievorsprung zu
halten, Wir miissen im-
mer eine Nasenlinge vor-

aus sein. Zweitens miis- Hallvlch v. Plerer

sen die Unternehmen

darauf achten, daB sie nicht ihr
ganzes Know-how weitergeben.
Einen wichtigen Kern - wo der
liegt, ist bei jedem Produkt unter-
schiedlich - sollten sie unbedingt
zuriickbehalten. Und drittens soll-
ten sie ihr Wissen nicht an irgend
jemanden weitergeben, Das sollte
eine Gesellschaft sein, die ihnen
mdéglichst zu 100 Prozent gehort,
die sie aber zumindest mehrheit-
lich kontrollieren.

DIE WELT: Und wo ist dariber hin-
aus die Politik gefragt?

von Pierer: Die internationale Ge-
meinschaft sollte darauf dringen,
das China mijglichst schnell dem
Government Procurement Agree-
ment der Welthandelsorganisation
beitritt. Dann konnten sie die Ver-
gabe von difentlichen Auftrigen
nicht mehr wie heute an einen er-

zw 1 Technologie-
transfer Lmupfl:n Wich-
tig ist auch der bereits
seit Jahren laufende
Rechtsstaatsdialog zwi-
schen der Bundesregie-
rung und der chinesi-
schen Regierung. Dort
sollten die Deutschen die
Durchsetzung von schon
erlassenen Gesetzen im-
mer wieder anmahnen.

DIE WELT: Sollte Aufenminister
Steinmeier (SPD) den Technologie-
Klau auf seiner bevorstehenden
China-Reise zum Thema machen?
von Pierer: Natiirlich sollten wir
den Schutz geistigen Eigentums
immer wieder ansprechen. Bei den
Chinesen kommt man im Dialog
hinter verschlossenen Tiiren aber
oft viel weiter als mit éffentlichen
Mahnungen. Mit erhobenem Zei-
gefinger erreicht man iitberhaupt
nichts. Statt dessen wiren kon-
struktive Vorschlige hilfreich. So
kéinnte sich Deutschland etwa an
der Ausbildung von Richtern und
Anwilten beteiligen. Dort gibt es
noch einen EngpaB, wihrend die
Gesetze in den vergangenen Jahren
bereits deutlich verbessert wurden.
Die Chinesen haben doch ein

wachsendes Eigeninteresse am Pa-
tentschutz. Sie haben jetzt selbst
erfolgreiche Unternehmen, die
Enow-how geschaffen haben und
sich wehren miissen.

DIE WELT: Der wachsende Wissens-
austausch in der globalisierten
Welt lifit sich auch durch die
strengsten Gesetze kaum ein-
schriinken. Miissen sich unsere Fir-
men vielleicht noch besser auf den
Dauerzwang zu Innovationen ein-
stellen?

von Plerer: Uns bleibt gar nichts
anderes tbrig, als uns stindig
selbst neu zu erfinden. Wir miissen
uns dem Wettbewerb stellen in
allen Zukunftsfeldern, von der
Bio- und Gentechnologie liber Ge-
sundheitsforschung, die Energie-
forschung bis hin zum gesamten
Bildungssystem. All diese Bastio-
nen der Deutschen werden nicht
nur von den Chinesen angegriffen.
Der Angriff kommt von der ganzen
Welt. Unseren hohen Lebensstan-
dard kénnen wir nur verteidigen,
wenn wir viel schneller und viel
besser werden.

DIE WELT: Haben uns die Chinesen,
was diesen Innovationshunger an-
geht, womaglich einiges voraus?

Transrapid-Konsortium mit
guten Chancen in China

Shanghaier Strecke soll verlingert werden DIE WELT 6.Marz 2006

Von Jounny ERLING

Peking — Der Bau einer neuen 175
Kilometer langen Anschluistrecke
fiir den deutschen Transrapid von
der chinesischen Provinzhaupt-
stadt Hangzhou nach Shanghai
konnte noch in diesem Jahr be-
ginnen. Dies wurde der WELT von
der Vizegouverneurin der Provinz
Zhejiang, Sheng Changli, am Ran-
de des VolkskongreB in Peking be-
statigt. ,Ende des Jahres sollte es
losgehen. Wir haben uns nach lan-

99 Ein Transrapid
wiirde Shanghai und
das Urlaubsparadies
Hangzhou viel enger
zusammenbringen €€

ger Uberlegung fiir diese Technolo-
gie entschieden, “ sagte Frau
Sheng.

Ein Transrapid wiirde Shanghai
und das Urlaubsparadies Hangz-
hou viel enger zusammenbringen.
»S0, als ob wir der Vorgarten von
Shanghai wiren“. Die Politikerin
konnte allerdings nichts tiber Prei-
se oder den Stand des komplizier-
ten Verfahrens sagen, zu dem die
Verhandlungen mit dem deutschen
Konsortium ThyssenKrupp und

Siemens noch nicht begonnen ha-
ben.

Die Nachrichtenagentur Xinhua
meldete am Sonntag, daf auch
Shanghaier ~ Abgeordnete  mit
einem Baubeginn Ende des Jahres
rechnen. Der Termin werde durch
die Weltausstellung 2010 vorgege-
ben, zu der 70 Millionen Besucher
erwartet werden. ,Die Magnet-
bahn-Verbindung soll teilweise
deutsche Technologie nutzen. Der
Hauptteil der Technologie wird
aber von chinesischen Ingenieuren
kommen®, zitierte Xinhua einen
Parlamentarier.

Die Strecke soll vom Shanghaier
Expo-Bahnhof bis Hangzhou fiih-
ren, wobei 105 Kilometer auf dem
Gebiet der Provinz Zhejiang lie-
gen, meldete inzwischen auch die
Wochenzeitschrift ,Global Lead-
er”, Sie berief sich dabei auf Aus-
kiinfte regionaler Planungsbehor-
den.

Die Trasse soll innerhalb von
drei Jahren bis Ende 2008 gebaut
sein. Der Transrapid soll vom Jahr
2009 an dann den Probebetrieb
aufnehmen kénnen. Der Preis wird
von China mit umgerechnet 3,5
Mrd. Euro veranschlagt, das ist auf
den Kilometer umgerechnet ein
Drittel unter dem Preis der Pu-
dong-Strecke. Die zukiinftige
Transrapidstrecke wiirde dann
auch die beiden Shanghaier Flug-
hafen Pudong und Honggiao ver-
binden.
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von Pierer: Die Chinesen sind sehr
technologiebegeistert, das zeigt
das Beispiel Transrapid ganz deut-
lich. Und sie sind zunehmend gut
ausgebildet. Jedes Jahr verlassen
dort 400 000 fertige Ingenieure die
Hochschulen, bei uns sind es
40 000. Wir miissen nicht glauben,
daf all diese chinesischen Inge-
nieure uns nur kopieren wollen.
Sie entwickeln mittlerweile selbst
eigene Technologien.

DIE WELT: Wagen Sie eine Prognose,
wann China zum grofiten High-
Tech-Exporteur der Welt aufsteigt?
von Plerer: Das wird ‘nicht mehr
lange dauern. Auf vielen Gebieten
ist China schon heute konkurrenz-
fahig. Die Kombination aus nied-
rigen Kosten und Hochtechnologie
ist weltweit einzigartig. Doch das
ist kein Grund filr uns Deutschen,
den Kopf in den Sand zu stecken.
In unserem Land steckt eine un-
erhérte Kraft. Wir haben eine riesi-
ge W basis. Die miissen wir
verteidigen und aushauen.

10minutes.

Fiihrmagnete
Tragmagnete

Tragen und Fiihrer
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Eln Transrapld am Bahnhof Longyang Lu In Shanghal: Die bislang einzige kommerzielle Transrapid-Strecke der Welt soll nun verlingert werden

Neuer Auftrag fiir Transrapid in China

~Deutsches Konsortium soll Streckenverlingerung bauen - AuBenminister spricht ,, Technologie-Klau® an

Von Anscar GRaw

Peking - Die Volksrepublik Chi-

Frank-Walter Steinmeier (SPD)
hat wihrend seines China-Be-
suches die Verdrgerung um den

kollegen Li

Wen Jiabao und seinen Amts-
Zhaoxing traf,
Nach dem Treffen mit Li sprach

na will einen neuen Milliarden-
Auftrag an das deutsche Trans-
rapid-Konsortium um die Un-
ternehmen ThyssenKrupp und
Siemens vergeben. Der Staats-
rat der Vc].ksre&ubhk China hat

Strecke von Shanghai iiber den
Flughafen hinaus bis Hangzhou
zu verldngern, Wie in Peking zu
héren ist, will die chinesische
Seite nun sehr bald konkrete
Vertragsverhandlungen fiir die
insgesamt 160 Kilometer lange
Strecke beginnen. ,Die Verldn-
gerung wird mit uns gemacht®,
sagte ein Siemens-Sprecher,
unter Hinweis auf Planungen in
China filr eine eigene Magnet-
schwebebahn.

Nachdem das chinesische
Unternehmen Chengdu Aircraft
Jndustry Cooperation (CAC)

tekiindigt hatte, eine chine-
..sche Magnetbahnentwicklung
bereits im Juli testen zu wollen,
war Kritik laut geworden, Chi-
na habe fiir die Magnetbahn
mit Namen ,Zhui Feng"
(Deutsch: ,Jagt den Wind")
deutsche Transrapid-Technolo-

miglichen ,Technologie-Klau®
in seinen offiziellen Gespréchen
angeschnitten. Der AuBenmini-
ster wird an diesem Donnerstag
von Staatsprisident Hu Jintao
empfangen, nachdem er am
Mittwoch  Ministerprésident

sich Steinmeier dafiir aus, die
wHaltung Chinas zum Schutz
des geistigen Eigentums" zum
Thema regelméBiger Gespriiche
zwischen beiden Staaten zu
machen. Man misse ,die Hal-
tung der chinesischen Regie-

rung diskutieren”, sagte der
Minister.

Die Entscheidung des chine-
sischen Staatsrates iber die
Verldngerung der bislang ein-
zigen kommerziellen Transra-
pid-Strecke der Welt ist zu-
néichst nur der Beschlufl iiber
die Aufnahme von Vertragsver-
handlungen mit den am Trans-

Wachsende Konkurrenz filr Maschinenbauer

Die deutschen Maschinenbauer
bekommen zunehmend Konkur-
renz aus China. ,In China
wichst uns ein groBer Konkur-
rent heran®, sagt Dieter Bruck-
lacher, Prasident des Verbandes
Deutscher Maschinen- und An-
lagenbau (VDMA). Er sei sich
sicher, dafé Standardmaschinen
aus China kinftig nicht mehr nur
im Heimatmarkt, sondern immer
haufiger auch in Europa und
Amerika auftauchen werden.
Insbesondere bei Textil und

INgs hinen so-
wie bel Eau und einfachen
Werkzeugmaschinen  erobern
die Ostasiaten dem Verband zu-
folge zunehmend Marktanteile.
Schon im abgelaufenen Jahr er-

schinen-importe aus dem Reich
der Mitte um 7,5 Prozent. Umge-
kehrt sind die Lieferungen nach
China - das Land ist fiir den
deutschen Maschinenbau nach
den USA und Frankreich der
drittwichtigste Absatzmarkt — um
ein Prozent zurlickgegangen.
Hier wirke sich die bewufte
Drosselung der Bautatigkeit
durch die chinesische Regierung
aus, sagt Brucklacher.

Noch ist der deutsche Maschi-
nenbau mit einem Welthandels-
anteil von rund 20 Prozent welt-
weit fiinrend, 2005 erzielten die
deutschen Unternehmen mit
einem Produkti 1 von

Rekordergebnis. Getragen wur-
de das Wachstum wie in den
Vorjahren vom Exportgeschaft.
Die Ausfuhren (berschritten mit
107 Mrd. Euro erstmals die 100-
Mrd.-Grenze.

Fir das laufende Jahr erwartet
der Verband ein neuerliches Um-
satzplus von zwei Prozent. Da-
mit wiirden die Eriose im dritten
Jahr In Folge ansteigen. Einen
solch langen Zyklus hat es
Brucklacher zufolge schon seit
1990 nicht mehr gegeben. Auch
die Ertragslage ist dem VDMA
zufolge so gut wie nie: Die Netto-
Umsawand;le liegt nach Ver-
bandsangaben bei durchschnitt-

145 Mrd. Euro — das entspricht
einem preisbereinigten Anstieg

gm kopiert (die WELT berichte-
Le). BundesauBenminister

Die Regierungschefs der fiinf
norddeutschen Bundesldnder
haben sich bei Bundeskanzlerin
Angela Merkel (CDU) fiir eine
Transrapid-Strecke in Nord-
deutschland stark gemacht.
Eine Streckenfiihrung von Am-
sterdam iiber Groningen nach
Hamburg stehe zunichst im
Mittelpunkt des Interesses der
Nord-Lénder, heiBit es in einem
Schreiben des Schweriner Mi-
nisterprasidenten Harald Ring-
storff (SPD) an Merkel. Spiter
konne die Strecke nach Berlin,
Warschau und Prag weiterge-
fiihrt  werden.  Ringstorff
schreibt als Vorsitzender der
wKonferenz Norddeutschland*
auch im Namen von Ole von

hohten sich hierzulande die Ma-

Beust und seiner Kollegen aus
Bremen, Niedersachsen und
Schleswig-Holstein. Ringstorff
wirbt: ,Die Magnetschwebe-
technik vereinigt in sich die
Vorteile Innovation, Schnellig-
keit,  Umweltvertriglichkeit
und Sparsamkeit.” Mit der be-
schriebenen Streckenfithrung
konnten diese fiir Deutschland
nutzbar gemacht werden.
Damit unternehmen die
Nord-Lénder einen neuen Vor-
stof fiir das Projekt, das mehr-
fach scheiterte. Denn neben der
gestoppten Strecke Hamburg-
Berlin lieBen sich auch Trans-
rapid-Pline in Miinchen und in
Nordrhein-Westfalen  bisher
nicht realisieren. dpa

von 4,4 Prozent — erneut ein

lich drei Prozent. Das gab es
zuletzt in der zweiten Halfte der
90er Jahre. cadi

FOTO: PA/DPA

rapid-Konsortium  beteiligten
Unternehmen, Bis zum Bau
selbst miissen erst noch Vertra-
ge und Genehmigungen unter
Dach und Fach gebracht wer-
den. Neben der neuen Trans-
rapid-Strecke zum siidwestlich
gelegenen Hangzhou ist eine
weitere Hochgeschwindigkeits-
Trasse von Shanghai nach Nor-
den im Gespriich, die iiber die
Stidte Xuzhou und Tianjin bis
Peking fithren wiirde. Diese
rund 1100 Kilometer lange
Strecke soll allerdings fiir ICE-
Zige konzipiert werden. Fiir
das Projekt zeichnet sich nach
[nformationen der WELT eine
Kooperation deutscher und ja-
panischer Firmen ab.

Dariiber hinaus sind in China
Trassen mit einer Gesamtlinge
von rund 8000 Kilometer in
Planung, die bis Harbin im
Norden, Xian im Westen und
Macao und Hongkong im Stiden
fithren. Auf einem GroBteil soll
der ,chinesische Transrapid“
fahren. An dem staatlich gefir-
derten Projekt sind Wissen-
schaftler der Sidwest-Ver-
kehrs-Universitit in Chengdu
und der Tongij-Universitit in
Shanghai beteiligt. Die Hoch-
schule in Chengdu verfilgt {iber
zwei Versuchsstrecken,

Nord-Linder wollen
Transramd nach Hambum

Seit Jahrzehnten fahrt der Transrapld auf der Teststrecke, jetzt wollen die

Regjerungschefs elne neue Verbindung Im Norden
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China genehmigt Transrapid nach Hangzhou

Baugenehmigung steht noch aus - Siemens und ThyssenKrupp verhandeln

Peking - China hat griines Licht
fiir den Bau der neuen Strecke der
deutschen =~ Magnetschnellbahn
Transrapid gegeben. Das sagte die
staatliche Reform- und Entwick-
lungskommission in Peking. Da-
mit konnen die Verhandlungen mit
dem Transrapid-Konsortium von
Siemens und ThyssenKrupp in
eine neue Phase treten. Eine Ge-
nehmigung fiir den Bau, der noch
in diesem Jahr beginnen soll, wur-
de aber noch nicht erteilt.

Die Reform- und Entwicklungs-
kommission berichtete, der
Staatsrat habe den Plan fiir die
Verlangerung der Flughafenstrek-
ke in Shanghai tiber 175 Kilometer
in die Nachbarmetropole Hangz-
hou genehmigt. Die Strecke soll
bis zur Weltausstellung in Shang-
hai 2010 in Betrieb sein.

Der Staatsrat erteilte auch die
Projektgenehmigung fiir eine
Hochgeschwindigkeitsstrecke
iiber 1320 Kilometer zwischen Pe-
king und Shanghai. Dieses her-
kémmliche Schienenprojekt, um
das sich auch Siemens mit seinen
Hochgeschwindigkeitsziigen be-
wirbt, hat ein Volumen von 140
Mrd. Yuan (14,6 Mrd. Euro).

Ein Polizist bewacht den Transrapld Im
Bahnhof Shanghal FOTO: DPA

Nach Angaben des deutschen
Transrapid-Konsortiums folgt auf
diese , wichtige Weichenstellung"
nun eine Untersuchung der tech-
nischen und wirtschaftlichen De-
tails. Zur voraussichtlichen Dauer
dieser Analyse machte ein Trans-
rapid-Sprecher keine Angaben.
Gefallen sei damit auch der Start-
schuB fiir konkrete Verhandlungen
mit den Konsortialpartnern Sie-
mens und ThyssenKrupp, bekraf-
tigte er.

Die Kosten schitzten informier-
te chinesische Kreise auf 35 Mrd.
Yuan (3,6 Mrd. Euro). Anders als
bei der bestehenden, weltweit er-
sten kommerziellen Transrapid-
strecke iiber 30 Kilometer zum

Flughafen Pudong in Shanghai
wird die deutsche Seite aber nur
noch einen kleinen Teil zuliefern.

Die chinesische Seite wird wie-
der den Fahrweg bauen und zu-
sitzlich die Waggons. Das Trans-
rapid-Konsortium soll die Schwe-
betechnologie mit den Trag- und
Fiihrsystemen aus Kassel zulie-
fern. Wihrend die chinesische Sei-
te mit der Trasse noch etwa die
Hilfte der bestehenden Flugha-
fenstrecke gebaut hatte, wird ihr
Anteil bei der Verlangerung nach
Hangzhou wegen des viel langeren
Fahrwegs auf 80 bis 90 Prozent
steigen.

In den Verhandlungen geht es
jetzt vor allem um die Lizenzver-
gabe und die deutsche Zuliefe-
rung. Die chinesische Seite will
kein Gemeinschaftsunternehmen
griinden, sondern iiber die Lizen-
zen viele Produkte vor Ort ferti-

en.

a Nach den Vorarbeiten fiir die
Projektzulassung muB nun eine
Streckenfithrung erstellt werden.
Danach geht das Projekt zuriick
an die Reformkommission, die die
Plane priift. Das letzte Wort hat
der Staatsrat. dpa

DIE WELT 11.Mdrz 2006 _
Absage aus dem Kanzleramt - kein
Transrapid fiir den Norden

Das Kanzleramt sieht derzeit wenig
Chancen fiir den Bau eines Trans-
rapids von Amsterdam iiber Ham-
burg nach Berlin. Dies habe Kanz-
leramtsminister Thomas de Maziére
(CDU) in einem Brief an Mecklen-
burg-Vorpommern erklart, teilte die
Schweriner Finanzministerin Sigrid
Keler (SPD) am Freitag im Landtag
mit. Das Land hatte im Auftrag der
norddeutschen Bundeslander den
Bau des sogenannten Eurorapids in
einem Brief an Kanzlerin Angela
Merkel (CDU) angeregt. Darin hat-
ten die finf norddeutschen Mini-
sterprisidenten die Kanzlerin gebe-
ten, die Planungen fiir die Strecke in
die verkehrspolitischen Planungen
der Bundesregierung aufzunehmen.

De Maziére schrieb nach Angaben
Kelers, die Niederlande hatten noch
nicht entschieden, ob sie die Teil-
strecke Amsterdam-Groningen als
herkdmmliche Bahnstrecke oder als
Magnetschwebebahn planten. Zu-
dem wiirden einer Studie zufolge

fiir die Strecke Amsterdam-Gronin-
gen-Hamburg zu hohe Investitions-
kosten und zu geringe Passagierzah-
len erwartet.

Keler, die stellvertretend fiir Wirt-
schaftsminister Otto Ebnet (SPD)
dessen Rede hielt, fiigte hinzu, erst
wenn die niederldndische Verbin-
dung gebaut werde, kiinne iiber eine
Verldngerung der Strecke nachge-
dacht werden, Zudem miisse ein pri-
vater Betreiber gefunden werden,
der ohne Subventionen auskomme.
Die Kosten ldgen voraussichtlich im
zweistelligen Milliarden-Euro-Be-
reich.

Dennoch lehnten SPD und Links-
partei PDS im Landtag einen CDU-
Antrag zu einem klaren Bekenntnis
zum Eurorapid nicht ab, sondern
verwiesen ihn zur weiteren Bera-
tung in den Wirtschaftsausschufl.
Dort solle die CDU unter anderem
vorrechnen, wie sie die finanzielle
Beteiligung des Landes sicherstellen
wolle. dpa
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Kanal ist ein Stiick Umweltschutz v. 1¢.%,.2C06

+30  Jahre Elbe-Seitenka-
nal”, LZ vom 25., und ,, Trans-
rapid”, LZ vom 13. Februar

Der Elbe-Seitenkanal ist ein

Beispiel dafiir, wie ein von
Riickschlagen gezeichnetes
Milliardengrab®  schliellich

seinen festen Platz im deut-
schen Verkehrsnetr erobert hat.
Selbst Umweltschiitzer, welche
sich damals vehement gegen
das Projekt gestellt hatten, 8n-
derten schilielllich thre Einstel-
fung dazu.

Der Elbe-Seitenkanal tragt
dazu bei, dass umweltschidi-
gender Transport von Giitern
auf der Sirafe vermicden wird.
Die in den letzten Jahren zwei-
stelligen Wachstumsraten beim
Guterumschlag im Hamburger
Hatfen haben seine Transport-
leistung erheblich gesteigert.

Damit der Hamburger Hafen
seine Kormkurrenzfihigkeit mit
den dbrigen EU-Hifen auf-
rechierhalten kann, ist er auf
kontinuierlich wachsenden Zu-
strom an Giitern angewiesen.

‘Llineburger

Der Giitertransport auf dem Elbe-Seitenkanal, hier am Lﬁneburger
Hafen, tragt fiir Jorg Michael Dittmer zum Umweltschutz bei, & Abe

Durch die EU-Erwelterung wird
die Trapsport-Nachfrage dras-

tisch steigen.

Auf der fiir den ICE-Verkehr
ausgebauten Bahnstrecke zwi-

schen Hamburg und Berlin sind

- gbenso wie auf der Stralfle - die
Einschrinkungen hierfiir  be-

Der deutsche Bauingenieur Konrad Zuse (22. Juni 1910-18. Dezember
1995) gilt als Erfinder des ersten funktionstiichtigen Computers. Mitte der
30er-Jahre entwickelte er die Idee einer frei programmierbaren Maschine,
die er 1941 mit der weltweit ersten auf dem bindren Zahlensystem basieren-
den Rechenmaschine Z3 verwirklichte. Die 1944 durch Bomben zerstérte Z3
hatte viele Merkmale moderner Computer — wie etwa die Eingabeméglich-

keit wahrend des Rechenvorgangs. yamburger Abendblatt 3 Di.15.August 2006
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reits heute ersichtlich. So diir-
fen Giiterziige nus zwischen 22
Uhr und 6 Uhr verkehren, um
den ICE nicht auszubremsen.
Daher ist es absehbar, wenn flix
den spurgefithrten Hochge-
schwindigkeitsverkehr eine
neue Trasse erforderlich wird.

Unter diesem Hintergrund
erscheint mir die Forderang der
Ministerprisidenten der Nord-
lander nach einer (neben Miin-
chen) zusitzlichen Transrapid-
Anwendungsstrecke  zwischen
Amsterdam, Bremen, Hamburg,
Schwerin/Parchim und Berlin
mit Verbindung der Flughdfen
sinnvoll.

Die Kosien zwischen einer
{CE-Neubaustrecke und einer
Transrapidstrecke  sind  im
Flachland durchaus vergleich-
bar, der Nutzen fur letzere -
nicht zuletzt wegen der Um-
weltfreundlichkeit des Ver-
kehrssvsterns ~ aber weitaus
hoher, Lind auch das Beispiel
der Entwicklung des Elbe-Sei-
tenkanals rechtfertigt diesen
Schritt. Dies sollten sich die
Griinen sowie der BUND vor
Augen halten,

forg Michael Dittmer
Diivelsbeker Weg 14

24105 Kiel
michaeldittmer@kiclnet. net
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EILMELDUNG - Breaking News

Mit freundlicher Genehmigung der Redaktion der Nymphenburger Nachrichten (bersendet Ihnen das
Magnethahnfopim als Eilmeldung den aktuellen Bericht von der am Freitagabend kurzfristig
anberaumten Transrapid-Pressekonferenz im Miinchner Rathaus.

Bitte beachten Sie bei einer Weiterverwendung des Textes den weiterflihrenden Link am Ende des
Artikels sowie das Veréffentlichungsdatum (Sperrfrist). Unser Dank gilt dem Chefredakteur der
Nymphenburger Nachrichten fiir die freundliche Vorab-Uberlassung des Leitartikels der kommenden
Ausgabe.

Nymphenburger Nachrichten - Sperrfrist 00:12 Uhr, 1. April 2006 — Leitartikel S.1

Stadt Munchen gibt Transrapid-Widerstand auf

MVG soll Betrieb ibernehmen — Magnetschnellbahn zum Flughafen nun gesichert ?

Es war ein Bild, wie es auch erfahrene Korrespondenten nur selten sehen: Ein strahlender
Oberburgermeister, ein strahlender Chef der Miinchner Verkehrsgesellschaft —und ein
strahlender Stadtké&mmerer bei einer Transrapid-Pressekonferenz. Es wurde dann aber ein
politischer Donnerschlag: Die Stadt Minchen bejaht nun das Magnetschnellbahnprojekt zum
Flughafen und will es sogar federfihrend mitgestalten.

Flankiert von fihrenden Politikern der SPD-Stadtratsfraktion verkiindete der Minchner
Oberbirgermeister Christian Ude, erkennbar voller Energie und Tatendrang, die neue Zielrichtung:
Die Stadt werde sich mittels ihrer Miinchner Verkehrsgesellschaft (MVG) aktiv an der Verwirklichung
des Magnetschnellbahnprojekts beteiligen und strebe an, den Betrieb des Magnetschnellbahnsystems
ab 2010 komplett in eigene Hande zu Uberfuhren.

Die offizielle Beflirwortung des Magnetschnellbahnprojekts Miinchen kam fiir viele Beobachter vollig
Uberraschend und stellt einen dramatischen Wandel in der Position der Stadt dar. Bisher hatten
Verwaltung und Stadtspitze stets mit Vehemenz auf eine Aufgabe des Transrapidprojektes gedrungen
und diverse Projektalternativen ins Spiel gebracht. In ersten Reaktionen sprachen eingeweihte SPD-
Stadtpolitiker von einem weiteren ,genialen Coup des Oberbilrgermeisters“. CSU-Stadtrate zeigten
sich perplex.

Lang vorbereitete Strategie

In der Pressekonferenz stellte der Miinchner OB Christian Ude den bemerkenswerten
Meinungswandel denn auch als von langer Hand vorbereitet dar. Man habe sicherstellen missen,
dass die Stadt von Risiken beim Bau unbelastet bleibe — am Betrieb wolle man hingegen teilhaben.
-Wir werden uns doch nicht die Gewinne aus dem Betrieb der Magnetschnellbahn entgehen lassen*,
konstatierte dazu Stadtkammerer Ernst Wolowicz. Schlie3lich quere die Magnetschnellbahn ja auch
Munchner Grund und Boden. Und wenn die zu erwartenden Betriebseinnahmen nicht mehr zur
Refinanzierung der Trasse verwendet werden mussten, dann sei der Betrieb hochattraktiv.

Die Gesamtinvestitionen in das Projekt bezifferte der StadtkAmmerer auf knapp 2 Milliarden Euro —
diese seien eine Konjunkturspritze fur die Region und die Stadt Minchen, finanziert aus der Kasse
des Bundesforschungsministeriums, der Europaischen Union und des Freistaats. Eine
Beteiligungszusage der Industrie stehe aber weiterhin noch aus..

Das erst vor wenigen Wochen vorgestellte MAEX-Projekt (Minchen Airport Express-S-Bahn) stellte
der Oberblrgermeister nun als “strategisch-taktischen Vorschlag” dar. Die bayerische Staatsregierung
habe sich daraufhin bewegen miissen — und nun wisse man, wie grof3 die Zahlungsbereitschaft des
Freistaats tatséchlich sei. Wer ihn kenne, so der OB, wisse ohnehin, dass die Stadt einer Express S-
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Bahn, die im Betrieb noch Millionenverluste einfahre, niemals ihre Zustimmung gegeben héatte. Der
frihere Verkehrsminister Kurt Bodewig gratulierte Ude noch am Abend tber Mobiltelefon aus NRW zu
seiner richtungsweisenden Entscheidung.

Auch im Hinblick auf die , Transrapid-Gutachten” der Stadt verbot sich der Miinchner OB ,jegliches
Nach-Karten“. Die Gutachterergebnisse hatten die Verhandlungsposition der Stadt zuletzt nur noch
bedingt gestarkt und fir den Betrieb der MAEX-S-Bahn jahrlich Millionendefizite prognostiziert.

Anwesende CSU-Stadtrate mochten dem Sinneswandel der Stadt nicht widersprechen, zeigten sich
aber verargert Gber die SPD-Spitze, ,die stets erst im letzten Moment noch aufs richtige Pferd
setze" und betonten die langjahrige Beflirwortung des Transrapids ,speziell durch die Minchner CSU*.

MVG und FMG preisen Entscheidung

Der Chef der Munchner Verkehrsgesellschaft (MVG), Heribert Konig, zeigte sich vom neuen Projekt
begeistert. Man werde Mitarbeiter weiterqualifizieren und fir den Service beim ,Premiumprodukt
Magnetschnellbahn® schulen. Auch der Betriebsrat stiinde voll hinter dem Projekt, da es neue
Arbeitsplatze fur MVG-Mitarbeiter schaffe. Konig betonte die Bedeutung des
Magnetschnellbahnsystems fir die Minchner Verkehrsinfrastruktur. Es werde ein qualitativer Ruck
entstehen, der den Ausbau des guten Minchner Nahverkehrsnetzes weiter voranbringe. Die
Magnetschnellbahn verlange schnelle Anschliisse und kurze, bequeme Umsteigebeziehungen im
Innenstadtgebiet. Dies kénne nur die MVG mit U-Bahn, Tram und Bus bieten.

Konig, der zeitweise geradezu euphorisch wirkte, bezeichnete fiir den Miinchner Transrapid auch eine
Abkehr vom Standard-Rot der Bahn zur bayerischen, weil3-blauen Farbgebung als notwendig. Dies
sei zwar nur ein emotionales Detail, doch es sei véllig klar, dass der Miinchner Blirger dies erwarte.
Der Oberburgermeister bestatigte, er habe zwar ,personlich bekanntermal3en ein gewisses Faible flr
Rot", aber in diesem Falle sei ihm Blau durchaus nicht unangenehm®.

Eine Sprecherin des Minchner Tarifverbunds MVV zeigte sich vom Vorgehen der Stadt demonstrativ
nicht Uberrascht. Der MVV sei vorab beinahe informiert worden. Daher hatte man mit der Entwicklung
mdglicherweise auch rechnen kdnnen. ,Uns wundert nichts mehr, eher nur, warum diese
Entscheidung so lange gedauert habe. ,Es kann nur besser werden* fligte sie hinzu.

Der Vorsitzende der Geschaftsfilhrung des Flughafens Minchen (FMG), Michael Kerkloh, der wie
zuféllig im Saal personlich anwesend war, wies auf das feinfuihlige Verstandnis hin, das die Stadt stets
fur die Belange ihres Flughafens aufgebracht habe: ,Bei der 23 %igen Beteiligung der Stadt am
Flughafen Miinchen Il war ein ,Go’ zum Take-off fir den Transrapid mittelfristig ja unumgéanglich —
alles andere ware eine 6konomische Bruchlandung geworden®. Er zeigte sich zugleich beeindruckt
von der geschickten Verhandlungsfuhrung der Stadt, die nun zu einem guten Ende komme:
,GeflhlsmaRig sind wir jetzt zwei Startbahnen weiter”.

Heuschrecken wirden ,,Cash Cow" sagen

Der Munchner OB kundigte auf der Pressekonferenz an, die Stadt wolle auch das Marketing zur
Munchner Magnetschnellbahn Gibernehmen und professionalisieren, ,denn abgesehen vom
entlegenen Infocenter am Flughafen war ein echtes Marketing bisher ja nicht existent®. Bisher hatten
diese Marketingdefizite beim Projekt ja der Position der Stadt genditzt — jetzt aber sei die
Ausgangslage eine andere. Die Stadt werde daher zur birgernahen Vermittlung der Planungsziele
einen zweistelligen Millionenbetrag investieren: ,Wenn einem so viel Gutes wird beschert, ist das
schon Millionchen wert®, reimte der aufgeraumt wirkende OB, der sich Uiber seinen
Magnetschnellbahn-Coup sichtlich freute.

Zu den erwartbaren Betriebseinnahmen des Transrapid - und unter Anspielung auf aggressive
Akquisitionsstrategien der Wirtschaft - bemerkte der Minchner OB: ,Heuschrecken wiirden ,Cash
Cow’ sagen“. Die Stadt werde den Spiel3 jetzt mal umdrehen: ,Jetzt machen wir das mal — und zwar
zugunsten unserer Minchner Burger!*”.

Die Griinen zeigten sich von den Entwicklungen zunéchst wie vom Blitz getroffen. Auf einer eilig
einberufenen Pressekonferenz im Ratskeller empdrte sich der Griinen-Abgeordnete Martin Runge:
-Man hat uns mit Informationen véllig in der Schwebe gehalten.” Die Griinen wiirden sich dies jedoch
nicht gefallen lassen und die neue Situation ebenfalls strategisch angehen: ,Wir werden das Ubel an
der Wurzel packen.” Die Griinen planten bereits ein Blirgerbegehren zur SchlieBung des Flughafens
Munchen Il. ,\Wenn dieser Flughafen-Verkehrsmoloch verschwindet, dann kommt vielleicht auch kein
Transrapid“, hoffte Runge.
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DB Magnetbahn , positiv Uberrascht”

Uberrascht vom Positionswandel der Stadt wurden ausgerechnet auch die Angestellten der
Bayerischen Magnetbahnvorbereitungsgesellschaft (BMG, DB Magnetbahn), welche die Planungen
fur das Projekt Minchen betreut. Von Medienvertretern auf die neue Entwicklung angesprochen,
zeigten sich BMG-Mitarbeiter zunachst erstaunt, dann nachdriicklich erleichtert und erfreut. Dass sie
von diesen Entwicklungen noch keine Kenntnis hatten, sei nicht verwunderlich, denn ,inzwischen
erfahren wir Uber die aktuellen Entwicklungen mehr aus der Zeitung, als von unserem eigenen
Arbeitgeber*. Ein temporarer Vertreter des stellvertretenden, kommissarischen Pressesprechers der
BMG wertete auf telefonische Nachfrage die Entwicklung unverbindlich als ,vielleicht extrem positiv*,
bat jedoch um Anonymitét.

Reaktion der Deutsche Bahn steht noch aus

Mit gemischten Gefiihlen diirfte Bahnvorstand Otto Wiesheu die angestrebte Ubernahme des Betriebs
durch die MVG sehen. In seiner Amtszeit als bayerischer Minister hatte sich Wiesheu mit Nachdruck
fur das Munchner Magnetschnellbahn-Projekt engagiert und den Betrieb in die Hande der Deutschen
Bahn AG gelegt. Die nun angestrebte Betriebsiibernahme durch die MVG wirde hier das Projekt aus
seinen Handen nehmen. Das letzte Wort sei hier noch nicht gesprochen, warnte daher auch eine
Konzernsprecherin der Bahn in Berlin. Die Bahn werde den neuen Sachverhalt priifen. Sie wies
darauf hin, dass sich die Bahn wohl nicht so einfach ,rechts tiberholen lasse“. Es gibe eine Reihe von
vertraglichen Vereinbarungen, die zu beachten seien - auch wenn die EU-Liberalisierung nun leider
einiges mehr an Wettbewerb zulasse. Vertreter der Miinchner S-Bahn und der DB Regio (Bayern)
waren fur eine Stellungnahme nicht erreichbar.

Stadtverwaltung

Auch aus der Minchner Stadtverwaltung waren kurzfristig nur knappe Kommentare erhaltlich. Ein
Sprecher der Personalabteilung beschrankte sich auf die Feststellung, man werde jetzt die
Bewerberfragebtgen tberarbeiten und die bisher als Einstellungsvoraussetzung benannte
,kompromisslose Ablehnung des Transrapid’ méglicher Weise streichen. ,Wir werden alle Hande voll
zu tun haben, die wegen ,fehlender Transrapidablehnung’ bisher aussortierten Bewerber nun doch
nach deren tatsachlicher Qualifikation zu berticksichtigen®, sagte der Sprecher: Er erwarte ,eine
gewisse Katharsis* fur den Bewerberpool.

Freistaat Bayern

Erfreut &ulRerte sich der bayerische Ministerprésident Stoiber mit der Bemerkung, nun seien endlich
die Waurfel gefallen und das Magnetschnellbahnprojekt nehme Fahrt auf. Er werde mit ,Angela“ bei
einem gemeinsamen Frihstick in Wolfratshausen tber eine schnelle Freigabe der Gelder aus dem
Forschungsetat sprechen. Der Freistaat werde zu seinen Finanzierungszusagen stehen.

Wirtschaftsminister Erwin Huber sagte, er sei nun optimistisch, dass in Bayern das
Planfeststellungsverfahren erfolgreich abgeschlossen werden kénne, bis China seine zweite
Magnetschnellbahnstrecke in Betrieb nehme. Vom Generalsekretar der CSU, Markus Sdder, war
keine Stellungnahme zu erhalten. Er befindet sich nach dem Starkbieranstich am Nockherberg noch
im Voralpenland auf Kur.

Leitartikel - 00:12 Uhr, 1. April 2006

Fur Photos von der Pressekonferenz, weitere Berichte und wichtige Fakten zu diesem Leitartikel:

Leitactikel der Nympheohurger Nachrichien - MWICHTIGE HINVWEISE
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VERBAND DEUTSCHER EISENBAHN-INGENIEURE E.V.

VDEI-
Pressemitteilung

EU-Kommission 1l'II=I in einem
Aktionsprogramm die Strategie
tir nachhaltige Entwicklung der
Evropéiischen Union prifon und
fordert alle g hen
Gruppen -ul. der Kommission
Vorsdhliige zv unterbreiten

Aus der Sicht des Berufsverbandes der

Ingenieure, die in der gesamten Bahn-.

branche titig sind, werden die Aussa-
gen im Aktionsprogramm zum nach-

haltigen Straflenverkehr zu sehr in den
Vordergrund gestelit. Zum anderen wird
aber die Schieflage des modalen Splits
zu Gunsten insbesondere des Strafen-
glterverkehrs kritisiert.

Mit dem schon im WeiBbuch der EU ge-
nannten Handlungsbedarf fiir dle Revita-
lisierung der Eisenbahnen wird die Unter-
stiitzung a.es spurgebundenen Verkehrs

Parlament

Der VDEI hat vom Vizeprisi-!
denten des Europdischen Par-
laments, lacques Barrot, (wie
bereits in den VDEI-Nachrich-
Das

posium gewonnen werden.

wiederum unterstrichen, chne jedoch
entsprechende Konsequenzen zu ziehen,
z.B. durch Herstellung der Kostenwahr-
heit im Verkehr, die Wettbewerbssitua-
tion des Verkehrstrigers Schienc zu ver-
bessern.

Nach Auffassung des VDEI kann die Mo-
bliitat insbesondere in Deutschland, der
Drehscheibe des Verkehrs in Europa und
dem Transitland ersten Ranges innerhalb
der EU, nur durch Starkung des Verkehrs-
tragers Schiene nachhaltig gesichert wer-
den. Selbst der ehemalige Kommissar Karel
van Miert befirwortet in seinen , Leitlini-
en Transeuropaische Verkehrsnetze” eine
signifikante Verlagerung des StraBengi-
terverkehrs auf die Schiene.

Der VDEI bemingelt deshalb, dass bei
der Festlegung der 30 priaritiren MaB-

nahmen der transeuropdischen Hauptver-

kehrsachsen, zwar grenz@iberschreitende
Schienenstrecken zwischen der Bundesre-
publik Deutschland und den Nachbarlin-
dem eingeplant wurden, jedoch Deutsch-
land querende Schienenverbindungen von
Ost nach West und von Nord nach Sod
nicht angemessen beriicksichtigt wurden.

VDEI nahm zum EU-Aktion
fir nuthllulllge Enlwkklung Stollung

Der VDEI Ist der Meinung, dm in die

Dies miisse dringend nachgeholt werden.

Der VDE! schidgt der EU-Kommission vor,
Deutschland querende Schienenglter-
verkehrsachsen und Seehafenhinterland-
verbindungen entsprechend der von der
Kommission prognostizierten Verkehrsent-
wicklung innerhalb der EU zu realisieren.
Begleitend dazu missen die Hersiellung
der Intcroperabilitat und die Rahmenbe-
dingungen for einheitliche Eisenbahnfahr-
zeugstandards vorangetrieben werden.
Fiir der Entwicklung des schnellen Perso-
nenfemverkehrs und zur Reduzierung der
Kurzstreckenflige wird vorgeschlagen,
den Einsatz der Magnetschwebebahn
Transrapid zu berlickslchtigen.

Der VDEI macht auBerdem den Vorschlag,
ein fir die Mitgliedstaaten verbindliches

~Sonderprogramm Verkehrsprojekte Eu-

ropdische Einheit” zu verabschieden und
fur die Umsetzung der Projekte das Ver-
kehrsbudget der EU entscheidend zu er-
hohen. Daflr ist der Einsatz privatrecht-
licher Finanzierungsmdglichkeiten  zu
prisfen. Auch ist verbindlich vorzuschrei-
ben, die Mauteinnahmen verkehrstriger-
iibergreifend einzusetzen. {1.3.2006)

ten, H. 12/2005, S. 95, be-
richtet) cine positive Stellung-
nahme zu den Chancen der

Transrapid-Technologle in Eu-
ropa erhalten, Darauf hin hat
sich der Arbeltskreis Mag-
netschwebebahn des VDEI In
Schreiben an deutsche Mitglie-
der des Verkehrsausschusses
TRAN des Europdischen Parla-
ments gewandt und angeregt,
in die langfristige curopaische
Verkehrspolitik die Transra-
pid-Technologic  einzubezie-
hen. Gleichzeitig wurde den
Milgliedern die Ausrichtung
cines Symposiums in Brissel
angeboten, in dem sic Ober
den neuesten Stand der Tech-
nik informiert werden kdnnen,
Als Referenten konnten vom
AK MSB drei Professoren des
Kompetenzzentrums  Hoch-

stungsbahnen und Magnet-
bahnsystemc der TU Dresden
— KHM — gewonnen werden,
MJEP Dr. Koch (EVP-ED ) hat
spontan die Schirmhesrschaft
for das Symposium abernom-
men. Vertrcter der GD Ener-
gie und Verkehr der Europa-
ischen. Kommission werden
teilnehmen. Auch die deutsche
Transrapid-System- und -Bau-
Industrie konnte fir das Sym-

Transrapid-Symposium
wird am 27. Junl 2006 mit fol-
gendem  Programm  (voraus-
sichtlich dreisprachig) beim EP
in Brissel stattfinden:

1.BegrGBung: Dr.  Koch,

Schirmherr und Mitglied des
Verkehrsausschusses des EP

2. Einfiihrung: Prof. Fendrich,

Prisident VDEI

3.Stand .der Technik im Ver-
gleich zur Rad-Schiene-Tech-
nologie, Prof. Stephan, Ge-
schaftsfOhrender Dircktor
KHM

4. Trassierungstechnischer Ver-
gleich mit Rad-Schiene-Tech-
nologie, Prof. Fengler, KHM
5.Kostenvergleich mit Rad-
Schiene--Technologie,  Prof.
Schach, KHM

6. Erffahrungen von TVE lathen
und Shanghai (TRI, IABG)

7. HG-Verbindung im Paneuro-
pdischen Korridor IV (Berlin —
Budapest), Prof. Fengler, KHM
Mitveranstalter sind die UEEIV
und das KHM. Der Bundes-
verkehrsminister,  Wolfgang
Tiefensee, und der Executive
Direklor der CER-GEB, Dr. lo-
hannes Ludewig, haben ihre
Teilnahme zugesagt. B.N.
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langfristige Weiterentwicklung europa-
weiter Verkehrsnetze gerade auch Trans-
rapidstrecken fiir den Personenverkehr im
Hochgeschwindigkeitsbereich  einbezo-
gen werden missen. Durch die Planung
und Realisierung von Transrapldstrecken
zwischen den europdischen Metropo-
len und Ballungszeniren kénnte der Bau
besondcrer Giterverkehrsstrecken durch
Verlagerungen auf frei werdende Trassen
weitgehend vermieden werden und die
im Weilbuch gewinschte BekAmpfung
der Oberlastung des curopliischen Luft-
raums emeicht werden,

Wir fordem, die Gelder fOr die Forschung
und Weiterentwicldung des spurgebunde-
nen Verkehrs 7u erhdhen. Das Marco Polo-
Programm der EU muss entscheidend auf-

Bayerische
Magnetbahnvorbergitungs-
Gesellschaft mbH
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Huber setzt Frist fiir Transrapid

Bayerns Wirtschaftsminister erhoht im Finanzierungspoker Druck auf Bundesverkehrsminister Tiefensee

VON THOMAS FROMM, MUNCHEN

eim Bau der Miinchner

Magnetschwebebahn Trans-

rapid erhiht Bayerns Wirt-
schaftsminister Erwin Huber den
Druck auf Bundesverkehrsminister
Wolfgang Tiefensee: ,Man sollte
den Ehrgeiz haben, die Finan-
zierung bis zum Herbst hinzu-
bringen”, sagte Huber der FTD.
«Man muss ja auch sehen, dass alles
in den Haushalten abgesichert wer-
den muss, und man muss mit allen
Beteiligten Vereinbarungen tref-
fen." Erstmals setzt Huber damit
dem Bund eine Frist filr eine Eini-

gung.

Noch klafft in der Finanzplanung
fiir den Transrapid eine groBe Lii-
cke: Berlin will sich mit 550 Mio. €
an dem 1,85 Mrd. € teuren Projekt
beteiligen. Bayern selbst wi
185 Mio. € beitragen, fordert von
dem Verkehrsminister aber eine
Verdoppelung seines Einsatzes.
Ungekldrt ist, wie viel Geld die
Deutsche Bahn als Betreiber und
die Transrapid-Bauer Siemens und
Thyssen Krupp beisteuern werden.

Berlin und Miinchen streiten seit
langem iiber den Finanzierungs-
schliissel des Projekts. Sollten sich
die Kontrahenten nicht einigen,
droht der Strecke zwischen Miinch-
ner Hauptbahnhof und Flughafen
das Aus. Dazu kommt: Wihrend die
Beteiligten iiber ihre Finanzie-
rungsanteile streiten, erhihen Sie-
mens und Thyssen Krupp ihrerseits
den Druck.

Gerlichten zufolge will das Tech-
nologiekonsortium seine Patente
nach China verkaufen, wenn nicht
bald ein verbindlicher Plan fiir eine
solide Gesamtfinanzierung vor-
liegt. Hier wurde vor drei Jahren
auch die bislang einzige kommer-
zielle Transrapid-Strecke aufge-

Prestigeobjekt mit Startschwierigkeiten: In C

nommen. Weitere Strecken sind
aber bereits in Planung. Huber
warnt daher: ,Ich glaube, dass die
Entscheidung der Industrie, Lizen-
zen woanders hinzugeben, davon
abhiingen wird, wie planmiBig hier
alles vorangeht.”

Berlin und Miinchen haben in-
des unterschiedliche Interessen:
Bayern will die Bahn als Prestige-
objekt haben - vor allem, nachdem
die Strecke Hamburg-Berlin und
der Metrorapid im Ruhrgebiet ge-
scheitert sind. Gleichzeitig ist das
Land auf die Milliarden des Bundes
angewiesen, welcher die Verant-
wortung aber von sich weist: Ver-
kehrsminister Tiefensee hilt den
Transrapid fiir ein .bayerischesVer-
kehrsprojekt”. Miinchen pocht auf
den Koalitionsvertrag, in dem der
Transrapid als , Leuchtturmprojeke

hina fahrt der Transrapid schan, in Deutschland wird noch gefeilscht

Objekt der Begierde

Erprobt Bereits seit 2004 kinnen
Reisende in Shanghai die 30 Kilo-
meter lange Strecke zwischen
Flughafen und Innenstadt mit

dem Transrapid in knapp acht Mi-

nuten zuriicklegen.

Begehrt Bayern will die Bahn als
Prestigeobjekt haben - vor allem
nachdem die Strecke Hamburg-
Berlin und der ,Metrorapid” im
Ruhrgebiet gescheitert sind.

Riskant Soliten sich die Kontra-
henten in Bayern und Berlin nicht
auf die Finanzen einigen, droht der
Strecke zwischen Minchen-Haupt-
bahnhof und Flughafen das Aus.

e

Sl

des Bundes” verankert sei. . Tiefen-
see sieht das falsch”, sagt Huber.
«Wir gehen davon aus, dass es ein
Projekr von nationaler Bedeutung
ist.” Der Bund habe noch 2,3 Mrd. €
im Haushalt, die fiir Transrapid-
Strecken vorgesehen seien. ,Un-
seren Baukostenzuschuss von
185 Mio. € bekommt der Herr Ver-
kehrsminister dann auf dem Silber-
tablett présentiert”, so Huber.
Derweil gehen die Planungen fiir
den Transrapid auch chne Finan-
zierung bereits in die entschei-
dende Phase. Seit vergangener
Woche héingen in den betroffenen
Gemeinden die Antragsunterlagen
aus. Biirger kdnnen nun ihre Ein-
winde schriftlich einreichen.

AGENDA |Seite 31
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Transrapid-Konsortium drangt

DuBAlI — Die Deutsche Bahn will
bei ihrer internationalen Expan-
sion als Logistikkonzern stirker
in der arabischen Welt auftreten.
Das Staatsunternehmen hat sich
in den Vereinigten Arabischen
Emiraten (VAE) um den Bau eines
regionalen Schienennetzes fiir
Giiterverkehr beworben. Bahn-
Vorstandschef Hartmut Mehdorn
sagte in Dubai, neben dem Auf-
bau der Infrastruktur sei es mog-
lich, daB die Bahn die Strecke
auch selbst betreiben werde. Al-
lerdings werde das Projekt, um
das sich ein internationales Bie-
tergefecht abzeichnet, erst in
zwel bis drei Jahren konkret.
Unterdessen nimmt die Vision
einer groBen Transrapid-Strecke
am Persischen Golf konkretere
Ziige an. Die Uberlegungen, ob
der Hochgeschwin eitsz:lg in
der Region eine sinnvolle Alter-
native zum schienesystem

ﬁnmbnmer.mdmluu 21

sei, kimen voran, sagte Bundes-
wirtsch i r Michael Glos
(CSU) wihrend seiner zweitigi-
gen Reise in der Golfregion. Sie-
mens und ThyssenKrupp wollen
E:cph Chir?a l;nglich l&Jman zwgﬁten

orterfolg der Magnetschwe-
betechnik erzielen.

Gute Realisierungschancen hat
nach Informationen aus Indu-
striekreisen ein erstes, rund 160
Kilometer langes Teilstiick von
Katar nach Bahrain. Eine Weiter-
fiihrung auf 800 Kilometer Linge
bis in die Emirate sei mittelfristig
da;ﬁfen eher unwahrscheinlich.
Mehdorn sagte, als reiner ,Peo-
plemover® (Personentr:
sei der Transrapid fiir die Region
sehr gut geeignet. Alle er-
wiigen die beteiligten Golfstaa-
ten, wegen ihrer boomenden
Wirtschaft die Strecke auch fiir
den Giitertransport zu nutzen.
Sollte sich diese Variante durch-

3, 8. Mai 2006

» Iransrapid von Hamburg
nach Miinchen wiire sinnvoll“

Miinchen — Hans-Jorg Bullinger ist
ein Befiirworter der Hochge-
schwindigkeits-Magnetbahn
Transrapid. Gleichwohl erlaubt
sich der Fraunhofer-Chef auch
Kritik an der in Miinchen geplan-
ten Verbindung vom Hauptbahn-
hof zum Fl . »Man kann
dariiber streiten, ob die Strecke
von der Miinchener Innenstadt
zum Flughafen das Potential die-
ses Verkehrsmittels wvoll aus-
schopft”, sagt Bullinger. , Aus un-
serer Sicht wire jedenfalls eine
Langstreckenverbindung etwa von
Hamburg nach Miinchen ein sinn-
volleres Einsatzgebiet fiir die Ma-
gnetschnellbahn.“ Er hilt das
Miinchener Projekt dennoch fiir
sinnvoll. Die Flughafenstrecke sei
ein wichtiges Demonstrationsob-
jekt, um den Transrapid auch in-
ternational vermarkten zu kénnen.
Derzeit lduft das Planfeststel-
lungsverfahren. Unklar ist, wer die
1,85 Mrd. Euro aufbringen soll, die
der Transrapid nach Schitzungen
mindestens kosten soll. Der Bund
und Bayern schieben sich gegen-
seitig die Verantwortung zu. Der-

e

Die Computergrafik zelgt den Transrapld
Im Hauptbahnhof Miinchen  FOTO: DDP

weil steuert die Stadt Miinchen
einen strikten Gegenkurs.
Bullinger rechnet damit, daB
sich der Bau von Hochgeschwin-
digkeits-Magnetschwebebahnen

als Zukunftsmarkt entwickelt. |7

China baue auch eine Magnet-

schnellbahn. Er hoffe instindig, |

sagt Bullinger, da Deutschland

setzen, habe der Transrapid ge-
gen die Radschiene-Konkurrenz
wohl keine Chance, sagte Meh-
dorn.

Bei der geplanten deutschen
Transrapid-Strecke von der
Miinchner Innenstadt zum Flug-
hafen setzt der Bahnchef auf ei-
nen Baubeginn 2007. Das Plan-
feststellungsverfahren werde im
Herbst chlossen. Er sei von
der Wirtsc| chkeit der Strek-
ke iiberzeugt. Umstritten ist die
Finanzierung zwischen Bund, In-
dustrie und Bahn. Mehdorn for-
derte das Konsortium von Sie-
mens und ThyssenKrupp auf,
Preise zu nennen. (dpa)

nicht in ein paar Jahren den Trans- |-

rapid von China zuriickkaufen
miisse. ,,Es wiire ein weiteres fata-
les Beispiel dafiir, daB unser Land
bahnbrechende  Entwicklungen
hervorbringt, aber bei der Ver-
marktung kléglich versagt, wie das
bei Faxgerit oder bei MP3-Player
der Fall war.“ ehr

DIE WELT 12.Mai 2006
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Gesellschaft zur Férderung der Magnet-
schwebetechnologie (Transrapid) €.V.

Stellv. Vorsitzender: Michael Dittmer # Duvelsbeker Weg 14 # 24105 Kiel
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Sitz: Hamburg OEingetragen beim Amtsgericht Hamburg unter 69 VR 16646 UmweltbewuBt in die Zukunft

Frau Bundeskanzlerin
Dr. Angela Merkel
Bundeskanzleramt
Willy-Brandt-Strale 1
10557 Berlin
Kiel, den 14.05.2006

Wettbewerbsfahigkeit braucht Spitzentechnologie

Sehr geehrte Frau Bundeskanzlerin Dr. Merkel,

in etwa einer Woche werden Sie auf Staatsbesuch in China sein. Sie werden die Méglichkeit
haben, am 23.05. mit bis zu 431km/h in siebeneinhalb Minuten vom Flughafen bis zum
Bankenviertel in Shanghai zu schweben und neuste Informationen Gber die geplante Verlangerung
der Transrapid-Strecke zum Expo-2010-Geléande und nach Hangzhou erhalten.

= N
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Die zu erwartende Erteilung der Genehmigung der
chinesischen Regierung an das Transrapid-Konsortium, mit
dem Projekt Shanghai-Hangzhou zu beginnen zu dirfen, wird
diesen Unternehmen hierzulande in Sachen Magnetschwebe-
technologie den Rucken starken. Es darf jedoch auch nicht
dariiber hinweg gesehen werden, dal® die Chinesen Meister im
Kopieren (,Klauen nach Konfuzius“) sind und damit das
Rennen um die zukiinftige Vermarktung von Magnetschwebe-
bahnen eréffnet ist.

Daher méchten wir lhnen — wie auch anderen Politiker/-innen —
auf CD eine einminltige Videobotschaft zukommen lassen, _.
.beim Transrapid endlich Gas zu geben®. Auch wenn es in s 28
salopper bayrischer Mundart beginnt, soll es nicht Gber den
tatsachlichen Ernst der Lage hinweg tauschen. Sonst kdnnen wir mit dem atemberaubenden
Tempo der Chinesen nicht Schritt halten und haben den Wettlauf mit ihnen schon bald verloren.

Das Gesetz zur Beschleunigung von Infrastrukturvorhaben ist hier schon ein Schritt in die richtige
Richtung. Wir missen die Erfindung Hermann Kempers jedoch auch konsequent weiterentwickeln,
z.B. in Richtung Ilukrativen Expref3guttransport — und das geht nur einher mit weiteren
Anwendungsstrecken in Deutschland und Europa. Damit die geplante Mudnchner Transrapid-
Strecke in der EU keine Insellésung bleibt, und der Transrapid zur Wesenheit des 3. Jahrtausends
wird, missen jetzt wegen der Vorlaufzeiten die Weichenstellungen und Planungen erfolgen — und
nicht erst, wenn die erste deutsche Anwendungsstrecke bereits jahrelang in Betrieb ist.

Wir missen den Wirtschaftsstandort Deutschland in einem Zustand hinterlassen, in dem es
unseren Kindern ermdglicht wird, ertraglich zu leben, ohne auswandern zu mussen. Bitte nehmen
Sie sich den an die Politik gerichteten Appell zu Herzen und machen diese Spitzentechnologie zur
Chefsache. Sie sind als studierte Naturwissenschaftlerin hierfir besser geeignet als alle
Amtsvorganger vor Ilhnen.

Mit freundlichen GriiRen

»Es8 ist zuletzt doch nur
der Geist, der jede T%chnik
lebendig macht.“

Goethe, Entwurf einer Farbenlehre

Michael Dittmer
(Stellvertretender Vorsitzender)

ﬁambntm_tﬂﬂmﬁhlntl 13 Donnerstag, 11. Januar 2007
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Bundeskanzleramt, 11012 Berfin

Herrn

Michael Dittmer

Gesellschaft zur Férderung der
Magnetschwebetechnologie e.V.
Divelsbeker Weg 14

24105 Kiel

323 - K =007 502/06/0001
A

Sehr geehrter Herr Dittmer,

% Bundeskanzleramt

Kathrin Borchardt
Referat Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung

HAUSANSCHRIFT  Willy-Brandt-Strae 1, 10557 Berlin
POSTANSCHRIFT 11012 Berlin

TEL +49 (0)1888 400-2438
Fax  +49 (0)1888 400-1831

m

patum  Berlin, 21. Juni 2006

haben Sie vielen Dank fur Ihr an die Bundeskanzlerin gerichtetes Schreiben vom

14. Mai 2006 und Ihre Videobotschaft.

ten.

Sie hat mich beauftragt, Ihnen zu antwor-

Sie kénnen sicher sein, dass es der Bundeskanzlerin ein besonderes Anliegen ist,

die Magnetschwebebahntechnik im In-

und Ausland zu fordern und damit die inter-

nationale Wettbewerbsfahigkeit des Technologiestandortes Deutschland zu star-

ken. Die Bundesregierung konzentriert sich zunachst auf den Ausbau der geplan-

ten Transrapid-Referenzstrecke Miinchen Innenstadt — Flughafen. Dieses Projekt

wurde auch im Koalitionsvertrag festgeschrieben.

Ihre Video-CD sende ich lhnen dankend zuruck.

Mit freundlichen Grilzen
Im Auftrag

R(@Aﬁ
Kathrin Borthardt
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Betreff: WG: Ihre Chinareise - Wettbewerbsfaehigkeit braucht Spitzentechnologie
Datum: Sun, 14 May 2006 18:52:35 +0200

Das ist die Version, die morgen per Post heraus geht.

Von: dittmer@pro-transrapid.org [mailto:dittmer@pro-transrapid.org]
Gesendet am: Sonntag, 14. Mai 2006 17:49

An: angela.merkel@cdu.de Cc: mdittmer@pro-fransrapid.org

Betreff: Inre Chinareise - Wettbewerbsfaehigkeit braucht Spitzentechnologie
Wichtigkeit: Hoch

Frau Bundeskanzlerin
Dr. Angela Merkel
Bundeskanzleramt
Willy-Brandt-StraBe 1
10557 Berlin

Sehr geehrte Frau Bundeskanzlerin Dr. Merkel,

als Anlage erhalten Sie von uns vorab ein Schreiben als PDF-Datei, welches Ihnen in den ndchsten
Tagen per Post zusammen mit einer einminUtigen Videobotschaft zum Thema China und Transrapid
zugehen wird.

Mit freundlichen GriBen

Michael Dittmer

stellvertretender Vorsitzender der

Gesellschaft zur Férderung der

Magnetschwebetechnologie (Transrapid) e.V.

www.pro-tfransrapid.org

mailto:mdittmer@pro-tfransrapid.org Dateianhdnge zur e-mail AM20060514.pdf
Einlieferungsbeleg/Quittung

Bitte Beleg gut aufbewahren!

Deutsche Post AG 24116 Kiel
81011644 8331 15.05.06 09:31

Einschrei Frankfurter Allgemeine Zeitung
e Seite 18 / Donnerstag, 10. Februar 2005, Nr. 34
Bruttoumsatz ¥3,50 EUR
mehrwertsteuerbefreit A =
Nettoumsatz £3,50 ELR - 1 ACTION-BAREN
$ MADE IN CHINA
—= : Lz

ST SsS S

Servicenummer National
Telefon: 0 18 05/29 06 90
12 ct/60 Sek. in Festnetz
Ho.-Fr.8-18h

Servicenunner International
Telefon: 0 18 01/80 55 55

4,6 ct/60 Sek. in Festnetz
Ho.-Fr. 8-18h und Sa. B-14h

Internet: wwy.deutschepost.de/briefstatus

Vielen Dank fiir Ihren Besuch. s

t : . : '
Ihre Deutsche Post AG ,,:DAQ. Dton B biré lcrtd'...“
w o 4 o
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ROLF TRAUERNICHT 26629 Grofiefehn, Kirchweg 10
Telefon: 04943 | 209 239 dienstlich
Telefon: 04943 / 209 226 Ssksetariat
Telefon: 04943 [ 208 235 privat
FAX: (4943 209425

. Handy: 0170 ) 570 14 97
Pressenotiz

GroBefehn, 18, Mai 2008
RT/H

EuroRapid

Sehr geehrle Damen und Herren in den Redaktionen!

Anbei iibersende ich Ihnen ein Schreiben, indem unsere niederlindischen
Nachbarn uns um Unterstiitzung bitten.

Wir sind ihnen fiir die tatkriftige Mithilfe beim vorseitigen Liickenschluss
der A 31 zu groBem Dank verpflichtet,

Jetzt gilt es unseren Dank in die Tat umsusetzen! Auch im eigenen Interesse
sollten wir den Wunsch erfiillen, und an der Demonstration am Dienstag,
23. Mai d. J., méglichsi zahireich teilnehmen. Die Kamer von Koophandei
wird fiir den Transport und das Mittagessen sorgen.

Es werden am Dienstag, 23. Mai 2006 Busse von der
Ostirieslandhalle Leer, Nessestrafle I (s. Skizge) um
7:15 Uhr piinktlich abfahren.

Anmeldungen zu dieser Fahrt nimmt unser Sekretariat, (Frau Folma Hein,
Telefon: 04943 /209 226, FAX 209 425 bzw. Lhein@frauco.de) bis Montag,
23. Mai d. ]., bis 12:30 Uhr entgegen.

Als Vorstandsmitglied des Férdervereins TERN e. V. bitte ich um rege
Teilnahme an der Veranstaitung in Den Haag.

Ministerprésident Christian Wulff und Umweltminister Sigmar Gabriel ist es
zu verdanken, dass der Bau des EuroRapid in den Koalitionsverirag atifge-
nommen worden ist.

Unser Ziel ist es, die Transrapid-Strecke von Groningen nach Hamburg
fortzufiihren, wenn die Niederldnder fiir die Strecke von Amisterdam nach
Groningen griines Licht geben.
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Das in unserem Land entwickelie umweitfreundliche Verkehrssysiem muss
von uns realisiert werden, um es in alle Welt zu exportieren, bevor die
Chinesen unis zuverkemmen. Wir kénnen in der Welt fiir dieses Produkt nur
Appetit entwickeln, wenn wir es auch seibst genieBen!

Auf dem Verkehrsforum des CDU-Wirtschaftsrats am Donnerstag, 11. Mai
d. J., in Hamburg konnten wir iiberseugend darstellen, dass der Bau ein
Jahrhundertprojekt mit positiven Folgen — inshesondere filr Nord-
deutschland — werden kdnnfe.

Es gibt viele Beispiele in der Vergangenheit, wo neue und schnelle
Verkehrsverbindungen su positiven Entwicklungen in den jeweiligen
Regionen beigetragen haben.

Weil wir schon am Moniag die Anmeldung fir eine Teilnahme bendfigen,
bitte ich Sie sehr herzlich diese Information noch rum Wochenende zu
verdffentlichen. Herausgeber:

Dr. Josef Zeiselmair
Dipl.-Ing. Horst Fechner
. = Geschaftsfihrer der
Mit den besten Grii3en Bayerischen Magnetbahnvorbereitungs-
gesellschaft mbH (BMG)

2 = ArnulfstraBe 27
80335 Munchen
= ¢ Telefon: (0 89) 54 32 83 -0
(L6t O s Fax: (0 89) 54 32 83 - 99

E-Mail: info@bayerische-magnetbahn.de

Internet: www.bmg-bayern.de
Rolf Trauernichi 2. liberarbeitete Auflage

Schweben zum Flieger: Redaktion: Gert von Hassel

= Flisterioine: Entlastung fiir die Region

Es gibt keine Roll- und Antriebsgerdusche.
Selbst mit Tempo 200 ist die Magnetschnell- A\
bahn leiser als eine S-Bahn mit tiber 100 km/h! \‘-. \
® Laufruhig:

Stufenlos regulierbarer Antrieb und
berlhrungsfreie Technik ergeben zusammen
einen unvergleichlichen Fahrkomfort.

m Sauber:

Es gibt keinerlei Abgase oder andere Schad-
stoffe — weder im Fahrzeug, noch entlang der
Strecke.

® Wirtschaftlich:

Es sind geringe Energie-, Unterhalts- und
Instandhaltungskosten im Vergleich zu
anderen Systemen zu erwarten.

m Sicher: Dberschiff
Die Magnetschwebebahn kann grundsétzlich
weder entgleisen, noch mit einer entgegen-
kommenden Magnetschnellbahn kollidieren.

m Blitzschnell:

In nur zehn Minuten und das alle zehn
Minuten vom Miinchner Hauptbahnhof zum
Flughafen - das sagt alles!

® Umweltschonend:

Der Fahrweg hat einen deutlich geringeren
Flachenbedarf als andere Systeme. Und dort,
wo es notig ist, kann die Fahrstrecke aufge-
standert werden, wodurch die Flache darunter
beispielsweise fir landwirtschaftliche Zwecke
genutzt werden kann. Gewachsene Struktu-
ren oder biologische Lebenszusammenhange
bleiben so erhalten. Auch Wildwechsel ist
dadurch méglich, und selbst bei ,ebenerdi-
gem" Fahrweg konnen Amphibien und Klein-
lebewesen passieren.

® Trassenfiihrung:

AngepalBt an das Gelandeniveau.

® Magnetfelder:
Zu vernachlassigen. Weitaus weniger als ein
Haartrockner oder Elektroherd.

\Il B Magnetbahntrasse

AB-Drefeck | | 111 mogliche Tunnel
'\ Feldmoching
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Financial Times/Deutschland
Verlag/Redaktion Homburg
Stubbenhuk 3

20 459 Hamburg Tostedt, 22. Mai 2006

FTD, 5,6,7 Mai 2006, Huber setzt Frist fUr Transrapid, S. 15 und 31

Sehr geehrte Damen und Herren ,

da ich nicht zu lhrem regelmdBigen Leserkreis z&hle, ist es mir erst jetzt mdglich, mich zu den
Darstellungen in lhrer 0.g. Ausgabe, beziglich der Magnetschwebetechnik, zu duBern.

So sehr ich es begriBe wenn sich die Presse mit ihren vielfaltigen Moglichkeiten der
Berichterstattung und Information einer Zukunftstechnik wie dieser widmet, halte ich es doch fur
fragwurdig, sich dabei allein auf die Kabalen von Politikern und deren Proteges zu begrenzen, bei
denen man zudem durchaus geteilter Meinung sein kann, ob sie Uberhaupt zum Wohle unseres
Wirtschaftsstandortes, dorthin gehoéren.

Wdhrend der oberste Eisenbahner nach dem Zufallsprinzip im Lande sogenannte, auf Alttechnik
basierende, Hochgeschwindigkeitsstrecken verteilt und aus Steuergroschen finanziert, zugegebene
6 Mrd. € Westerwaldstrecke und jetzt 3.6 Mrd. € Ingolstadt/NUrnberg, Glitzerbahnhofe erstellt deren
Kosten nicht nur schamhaft zurckgehalten werden, sondern bei dem vom Bundesrechnungshof
mehrfach krifisierten Finanzregime der Bahn hdchstwahrscheinlich Uberhaupt nicht bekannt sind,
dazu von nationaler Anerkennung bei einem Bérsengang trédumt, wird hier Uber einen Befrag
gestritten der bei dieser Sachlage eher marginal erscheint. Allein die 6 Mrd. € der Strecke Kéln
Frankfurt hatten bei vernUnftiger Vorgehensweise gereicht, die Westerwaldstrecke und die vor der
Beendigung des Planfeststellungsverfahrens stehende Linie zwischen Hamburg und Berlin als
Magnetschnellbahn auszufUhren. Inzwischen fahren dort halbvolle ICE’s die den geldbringenden
Regioverkehr behindern und den Containerverkehr in die Nacht verdrédngen. Demndchst wird die
Elbe vertieft und der Terminal ausgebaut, es scheint also nur eine Frage der Zeit bis Regio- und
GuUterverkehr synchronisiert und der ,Schnellverkehr* im Interesse der Stadt und ihrer
Konkurrenzfahigkeit aus den Slots herausgenommen werden muB. Danach wird sich auch fir die
Drahtzieher des Coups vom 5. Mdarz 05 endgultig ihr Versagen herausstellen, wofUr sie nach
allgemeinem Rechtsverstndnis zur Verantwortung zu ziehen wdéren.

So informativ lhre Zeitleiste ist, eine Leistungsgegeniberstellung von Rad/Schiene und
Magnetschwebetechnik hatte dem Bericht gut getan, denn noch immer wissen viele nicht, dal3
FlGchenverbrauch 1/10, Energieverbrauch 2/3, Fahrgerdusch 1/2, Wartungsaufwand 1/3 und
physikalische Sicherheit fUr die umgehende EinfUhrung dieser Technik sprechen.

Bleibt noch der mehr auf Effekt als auf Zielrichtung konzipierte Obertitel. Wenn schon
Magnetsterbebahn, generiert sie doch eher Gedankenverbindungen zur Lethargie einer
spatindustriell, saturierten Gesellschaft, dann vielleicht doch Magnetsterbebahn oder hoffentlich
Magnetzukunftsplan.

Vermutlich diUrfte die Strecke NUrnberg-FUrth im Jahr 1835, so alt ist das System Eisenrad auf
Eisenschiene bereits, vor dhnlichen Widerst&énden der Kutschenbetreiber, PferdezUchter, Postillione
und Kiepentrdger gestanden haben. Aber einem Blatt, welches wie das Ihre von Handel und
Wandel profitiert, sollten doch Grundlegungen fur die Zukunft, auch gegen den partiellen Zeitgeist,
wichtig genug sein, sich darum zu bemUhen. Machen Sie doch einfach mit beim Kampf fUr ein
zeitfgemdaBes, zukunftsorientiertes Verkehrssystem.

Mit freundlichen GriBen
Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel

Magnetschnellbahn:
Einfach Uberzeugend!
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Herrn
Rolf Trauernicht
Kirchweg 1

26 629 GroBefehn Tostedt, 22. Mai 2006
lhre Busfahrt nach Den Haag, Telefongesprach D. Schmidt Tostedt, M. Dittmer Kiel g.T.
Sehr geehrter Herr Trauernicht,

bezugnehmend auf die o.g. Telefongesprdche unserer Mitglieder und zu lhrer weiteren
Information Gbersende ich Ihnen verabredungsgeman unser Jahresheft 5.

Als Konsequenz auf den térichten BeschluB vom 5. Februar 2000 haben wir unseren, bis
dahin individuell gefUhrten Einsatz fOr die fortschrittfiche Magnetschwebetechnik,
gebindelt und eine Gesellschaft gegrindet, deren Ziele gemeinnutzig und auf den Erhalt
und Einsatz dieser Technik in unserem Land angelegt sind. Wir organisieren seitdem
Fahrten nach Lathen, korrespondieren mit Presse und Politk und arbeiten gegen
Unkenntnis, Vorurteile und Dogmatismus.

Wir freuen uns Uber lhre Initiative, von der wir leider erst so spdt erfuhren, daB eine
Beteiligung aus dem Hamburger Raum nicht mehr moglich war. Sollten Sie aber auch der
Meinung sein, daB weitere Akfionen zur Durchsetzung eines zeitgemdaBen Verkehrssystems
unvermeidbar sind, wirden wir uns freuen zielgerichtete Informationen austauschen zu
kdnnen, um unser gemeinsames Ziel zu erreichen.

Mit freundlichen GriBen  Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel Anlagen

Frankfurter Allgemeine Zeitung Seite 4 / Montag, 8. Mérz 2004, Nr. 57
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Die Welt Tostedt, 27. Mai 2006
Leserbriefservice

Brieffach 2 440

10 867 Berlin

Die Welt, Freitag 26. Mai 2006, Hauptbahnhof der Republik/DW
Sehr geehrte Damen und Herren,

den Berliner Hauptbahnhof wollen weder die Berliner wie man hért, noch braucht ihn die Gbrige
Republik. Gebaut worden und ist er aber trofzdem und wenn sie meinen er wdre der Bahnhof der
Republik, so ist er das in gewisser Weise auch wirklich, reflektiert er doch fur alle unUbersehbar den
derzeitfigen Zustand des Gemeinwesens und seiner gewdhlten Vertreter samt deren Vorstellung von
Zukunft. Denn fur die Zukunft soll er ja geplant sein, zum Schuldenberg nun auch noch den
Glaskasten, unsere Kinder werden es uns zu danken wissen.

Wdahrend fUr den dringend erforderlichen Bau der Magnetschwebestrecke in MUnchen um eine
vergleichsweise marginale Finanzierungslicke gerungen wird, gehen bei der Bahn unvorstellbare
Summen an Steuergeldern Uber den Tisch. Man erinnere sich: 6 Mrd. € fUr die Westerwaldstrecke,
danach 3.6 Mrd. € fUr die frankische Alb und nun diesen Glitzerbahnhof, dessen Endsumme je nach
Einschdtzung 700 bis 800 Mill. € betragen duUrfte, aber eingedenk der mehrfachen Kritik des
Bundesrechnungshof an der Finanzregie des obersten Eisenbahners und entsprechend aller
Erfahrung, niemals wirklich genau zu berziffern sein wird. Unendlich Geld fur Abgehobenheit, Schau
und Kulisse a la Potemkin, aber keines fUr zukunftsweisende, arbeitsplatzschaffende Hochtechnik,
wie sie |[angst erprobt vorliegt und schon ldngst hatte hierzulande realisiert werden mussen.

Wdre da nicht das armselige Bild, in welches das alles hineinpaBt, man kénnte zur Tagesordnung
Ubergehen und die Oligarchen feiern lassen. Zeigt sich so bereits die Agonie eines spatindustriellen
Gemeinwesens?

Mit freundlichen GriBen
Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel

Unvorstellbare Summen

Zum Artikel ,,Der hohe Preis des neu-
en Daches* (F.A.Z. vom 22. Mai): Es ist si-
cher nur ein Aspekt, iiber den Sie berich-
ten, ein Bauherr setzt sich iiber Planun-
gen, Kostenempfehlungen, einen Vertrag an
mit seinem Architekten hinweg. Wire da —
nicht das armselige Bild, in welches das al- s o
les hineinpaft, man konnte zur Tagesord-
nung iibergehen. Aber wihrend fiir den (Q .
dringend erforderlichen Bau der Magnet- - il
schwebestrecke in Miinchen um eine ver- /‘,\ =
gleichsweise marginale Finanzierungsliik- f(-
ke gerungen wird, gehen hier unvorstellba-
re Summen an Steuergeldern iiber den

Tisch. Man erinnere-sich: sechs Milliarden
Euro fiir die Westerwaldstrecke, danach it %Y

3,6 Milliarden Euro fiir die Frinkische = f:;":k__ﬁ - /

Alb und nun dieser Glitzerbahnhof, des- Ziiidcn b o8y Ay G:) = ) )

sen Endsumme schamhaft verschwiegen - o >

wird, aber eingedenk der mehrfachen Kri- = - i ==

tik des Bundesrechnungshofs an der Fi- = ¢

nanzregie des obersten Eisenbahners e «e ¢ a
wahrscheinlich niemals genau zu bezif- w P 5 @)

fern sein wird. Unendlich Geld fiir Schau s - = %

und Kulisse a la Potemkin, aber keines fiir T i il b e STke?
zukunftsweisende, arbeitsplatzschaffende Doy macht erivmer, we neime Leldonld. ‘4 b
Hochtechnik. Ist das bereits die Agonie ei- " ! Serande M‘P' e ut.
nes spitindustriellen Gemeinwesens?

Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel, Tostedt

FAZ 2.Juni 2006 Frankfurter Allgemeine Zeitung Seite 26 / Samstag, 30. September 2006
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Gesellschaft zur Férderung der Magnet-
schwebetechnologie (Transrapid) €.V.

Stellv. Vorsitzender: Michael Dittmer # Duvelsbeker Weg 14 # 24105 Kiel

g€ 0431 338099 £ e-Mail: mdittmer@pro-transrapid.org
http:/ /www.pro-transrapid.org/ und http://transrapid.gmxhome.de

Sitz: Hamburg OEingetragen beim Amtsgericht Hamburg unter 69 VR 16646  UmweltbewuBt in die Zukunft

Dittmer — Duvelsbeker Weg 14 — D-24105 Kiel

Herrn

Rolf Trauernicht
Kirchweg 1

26629 Grollefehn

Kiel, den 02.06.2006

Wettbewerbsfahigkeit braucht Spitzentechnologie

Sehr geehrter Herr Trauernicht,

fur Ihr Engagement fur ein europdisches Magnetbahnnetz am 23.05.2006 in Den Haag, stellvertretend auch
fur die — laut ON — 40 Mitstreiter, welche Sie von Leer aus begleiteten, mdchte ich mich, auch im Namen
unseres Vorsitzenden, Herrn Friedrich Wilhelm Merck, noch einmal herzlich bedanken. Von unserem
anderen stellvertretenden Vorsitzenden, Herrn Dr. Rumpel haben Sie bereits gedrucktes
Informationsmaterial erhalten. Dieses moéchte ich noch um zwei Video-CDs zum Thema Transrapid
erganzen. (Sicher ist jemand in Ihrem Umfeld in der Lage, Ihnen diese Videos, welche Sie auch gern
weitergeben durfen, auf einem PC vorzufiihren.)

Das jlngste Video ist eine einminiitige Botschaft an die Politiker/-innen, ,beim Transrapid endlich Gas zu
geben®. Auch wenn es in salopper bayrischer Mundart beginnt, soll es nicht tGiber den tatsachlichen Ernst der
Lage hinweg tauschen. Sonst kénnen wir mit dem atemberaubenden Tempo der Chinesen nicht Schritt
halten und haben den Wettlauf mit ihnen schon bald verloren.

Sie haben in eindrucksvoller Weise bewiesen, wie man beim Autobahnbau Gas geben kann. Durch lhr
Engagement in Den Haag fordern Sie auch mehr Tempo beim Aufbau eines europaischen
Magnetbahnnetzes. Dabei wiesen Sie in lhrer Rede auch auf die Médglichkeit des Transports von
ExprefRgitern hin. Dieses wird nach unserer Auffassung ein wichtiges Standbein fir die Magnetschnellbahn
sein. Wahrend des Besuchs der Maglev 1998 in Japan verfolgte ich ein Gesprach zweier Teilnehmer dieser
internationalen Konferenz, dal} eine Verbindung zwischen Hamburg und Amsterdam als Verldngerung der
Strecke Berlin-Hamburg wegen der vermuteten Entwicklung des grenziiberschreitenden Personenverkehrs
wohl erst in 20 Jahren Realitdt werden koénnte. Auch eine — aus politischen Griinden verfalschte —
Fahrgastprognose zwischen Berlin und Hamburg wurde genutzt, um die Transrapid-Strecke zwischen
Hamburg und Berlin vorerst zu verhindern. Es wurde bereits politisch zugesagt, dal die Strecke Schipol-
Amsterdam-Groningen bei ihrer Verwirklichung auf deutscher Seite bis Hamburg verlangert wird. Beim
Bundeskanzleramt liegt allerdings eine Expertise vor, nach der diese Strecke allein mit Personenverkehr
nicht wirtschaftlich sei. Es erscheint uns daher wichtig, dal® Sie auf die Mdoglichkeit des Gitertransports (mit
Flugzeugcontainer) hingewiesen haben.

Als beste Argumentationshilfe fir das niederlandische Parlament erscheint uns der klare Wille der
Bundeskanzlerin sowie der norddeutschen Bundeslander, eine Transrapid-Strecke zwischen Hamburg und
Berlin zu bauen. (Dabei sollen auch die Flughafen Hamburg, Parchim und Berlin-Schénefeld mit einbezogen
werden.) Diese Verbindung kann immer noch mit den vorliegenden Unterlagen des fast abgeschlossenen
Planfeststellungsverfahrens zwischen Berlin und Hamburg am schnellsten begonnen werden. Der Bau
dieser  Strecke kommt auch den Skandinaviern entgegen, wenn sie (ber eine
Magnetschnellbahnverbindung via Fehmarnbelt-Querung nachdenken. Fir die Klarung der
Finanzierungsfrage haben wir bereits eine Losung entwickelt.

Wir wiinschen Ihnen weiterhin viel Energie bei lhrem Engagement fiir die Sache, tber welche ich auch am
31.05. auf einer Sitzung des Arbeitskreises Magnetschnellbahn des Verbandes der Deutschen
Eisenbahningenieure (VDEI) berichtet habe.

Wir wiirden uns freuen, von lhnen zu horen. Mit freundlichen Grif3en

Michael Dittmer
(Stellvertretender Vorsitzender)
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Uber 1300 Niederlinder demonstrierten fiir die Zuiderzeelijn in Den Haag

40 Deutsche begleiteten Rolf Trauernicht am 23.05.2006

Fiar den Industriellen Rolf Trauernicht war es eine Premiere mit 81 Jahren: die Demonstration fir die
Zuiderzeelijn am vorgestrigen Dienstag in Den Haag. Bei dieser Gelegenheit konnte er sich fir die Hilfe der
Niederlander revanchieren, welche sich an der beschleunigten Realisierung der Autobahn A31 beteiligten.
Fir ihn geht es aber auch um die Verlangerung der Zuiderzeelijn nach Hamburg, welche fir
Nordwestdeutschland einige Entwicklungschancen bietet. Er méchte diese zusammen mit dem Verein Trans
EuroRapid Network e.V. (TERN) als Magnetbahnstrecke realisieren.

"Laat ons zweven (Laldt uns schweben)" /"... we just want to travel fast with no stop sign - magnetisch ..."
(Remon de Jong) / Rolf Trauernicht

Bildmaterial von: Noord Nieuws (Screenshots) / Aktionsbiindnis "Hier trekken we de lijn"

Zusammen mit 40 Begleitern, unter anderem dem TERN-Geschéftsfihrer Burkhard Genge und Dr. Bernhard
Brons von der IHK Ostfriesland und Papenburg sowie Dr. Michael Ahrens, dem Geschaftsfihrer der
Oldenburgischen IHK war Herr Trauernicht nach Den Haag gereist. Als Redner wahrend der von dem
Aktionsbundnis "Hier trekken we de lijn" organisierten Veranstaltung wies er auf die Bedeutung der
Entscheidung fur die gesamte nérdliche Region zwischen Nordholland und Ostfriesland hin. Er wies nach
einer Meldung der "Ostfriesische Nachrichten" darauf hin, dal der Transrapid eine umweltfreundliche
Reisemdglichkeit ist, unter dessen Fahrweg auch Kiuhe weiden kdnnen. Er bietet nach seinen Worten die
Moglichkeit, Personen und Gilter schnellstmdglich zu transportieren. (Zur Erklarung: Letztere kbénnen in
Standard-Containern fir den Flugverkehr in das "europaische Hinterland" mitgenommen werden, z.B.
Tulpen aus Amsterdam in weniger als zwei Stunden nach Berlin.)

Eine Delegation der - nach einer Schatzung der IHK Oldenburg - Gber 1300 anwesenden niederlandischen
Demonstranten Ubergab dem Vorsitzenden der Wirtschaftskommission des niederlandischen Parlaments
eine Liste mit ca. 7800 Unterschriften in einer Resolution, an der Zuiderzeelijn festzuhalten. Auf der
Demonstration waren auch die Kommissare der niederldndischen Koénigin aus den Provinzen Drente,
Flevoland, Friesland und Groningen anwesend, um der Forderung die Nordprovinzen nicht zu
vernachlassigen, mehr Nachdruck zu verleihen.

Nach Auskunft des Aktionsbindnisses, bei welchem sogar von 1500 Demonstranten die Rede war, sprach
sich die zweite Kammer in Den Haag, welche mit dem Bundestag vergleichbar ist, unter dem Eindruck der
statt gefundenen Demonstration erneut fiir die Zuiderzeelijn aus. Der Leiter der Kampagne Hans Haerkens
sagte hierzu: "Wir haben die Zuiderzeelijn wieder auf der Agenda! Die Kammer lafdt gliicklicherweise nicht
zu, dall die Niederlande gespalten werden in eine starke Randstad und einige schwache Regionen
drauf3en”.

Mitte April dieses Jahres kam eine vom Niederlandischen Verkehrsministerium in Auftrag gegebene Studie
zu dem Schluf, daR eine Hochgeschwindigkeitsverbindung durch die Nordprovinzen volkswirtschaftlich nicht
rentabel sei. Herangezogen wurden hierbei Erfahrungen mit den Kostensteigerungen bei den letzten
Rad-/Schiene-Projekten, wie die Betuwe-Linie. Daraufhin hatte die zweite Kammer es abgelehnt, weitere
Planungsschritte fur die Zuiderzeelijn zu unternehmen. Michael Dittmer

URL dieses Artikels:
http://www.pro-transrapid.org/de/news/2006/0525/index.html

42


http://www.pro-transrapid.org/de/news/2006/0525/index.html
http://lijn.hiertrekkenwedelijn.nl/modules/news/php/full.php?id=18

Emden u_nd Ostfriesland

Emder Zeitung

Donnerstag, 22. Juni 2006

3

Jetzt greift ,Tullum” fiir den
EuroRapid in die eigene Tasche

Unternehmer aus GroBefehn
kiindigt Zahlung von 125 000
Euro aus seinem Privatvermo-
gen an.

‘Was beim Liickenschluss der
A 31 funktioniert hat, sollte
auch bei anderen Grofiprojek-
ten funktionieren - beispiels-
weise beim Bau einer Transra-
pid-Trasse von Hamburg nach
Groningen. Diese Vorstellung
von einer privat-dffentlichen
Finanzierung treibt den ehe-
maligen Baustoff-Unterneh-
mer Rolf , Tullum” Trauer-
nicht aus Groflefehn weiter
um. Dafiir greift der 81-Jdhrige

jetzt erneut tief in den eigenen - i

Geldbeutel: 125 000 Euro will
er in das Projekt einbringen.

»Ich mochte mit dieser In-
itiative die Regierungen der
fiinf norddeutschen Bundes-
linder animieren, ihr Be-
kenntnis zu einer norddeut-
schen EuroRapid-Strecke auch
mit konkreten finanziellen Zu-
sagen zu untermauern®,
schreibt Trauernicht. Zum
Vorbild sollen seiner Ansicht
nach die niederldndischen
Nordprovinzen gereichen, die
sich am Bau der ,Zuiderzee-
lijn” als Magnetschwebebahn
mit iiber 1,1 Milliarden Euro
beteiligen wollen. Die Zentral-
regierung in Den Haag habe
weitere 2,73 Milliarden Euro
vorgesehen.

Die Bundesregierung kime
dadurch in Zugwang, hofft
Trauernicht, der mit der eige-
nen Spende auf Nachahmer

Meldungen aus der Presse

O Leer
Q@ =g, '
' Oldenb:

|

U Bremen

maogliche Trasse

fiir Transrapid ?

Vorkémpfer fiir den Transrapid: Rolf Trauernicht (Mitte) bei ei- I
ner Demonstration in Den Haag.

aus der Wirtschaft setzt. Ziel]
miisse es sein, dass der Euro-
Rapid in Deutschland inner-
halb von fiinf Jahren von
Hamburg bis Groningen
schwebt. Die Vergangenheit
habe gezeigt, dass Regionen .
durch neue, tiberlegende Ver-
kehrslinien ,aufblithen”.
Heute will er in Groflefehn
sein Vorhaben der Offentlich-

keit vorstellen. Er will die
125 000 Euro zahlen, wenn
der 1. Spatenstich fiir ein Eu-
roRapid-Netz zwischen Ham-
burg und Groningen bis zum
1. Juli 2011 erfolgt. Trauer-
nicht appelliert an die Wirt-
schaft, es ihm gleich zu tun.
Die Hohe des Beitrages spiele
dabei eine untergeordnete
Rolle.

Tranerapld Vmchﬂnlagu Emsland {TVE)
Besusherzentrum

Schnelle Holléinder
Union macht Transrapid zur Schici(s;isfraga / 8Z vam 20./21. Mai
- Anders als in Miinchen und in gnderen | einen Blick in diager Sache auf das Land

»Der Industriestandort
Deutschland ist im internatio-
nalen Wettbewerb in zuneh-
menden Mafle auf technolo-
gieintensive Produkte wie den
Transrapid angewiesen”,
glaubt Trauernicht. Der Tech-
nologievorsprung drohe aber
verloren zu gehen, wenn nicht

“schnell eine Strecke fiir den
Schwebezug gebaut und Erfah-
rungen gesammelt werden. .

Aus der Sicht des Grofe-
fehntjer Aktivisten liegt der
Grund fiir das bisherige Schei-
tern einer EuroRapid-Strecke *
von Hamburg iiber Groningen
nach Amsterdam darin, dass
aus Berlin kein entsprechen-
des Signal kommt. Da ist sich
Trauernicht mit einigen nie-
derldndischen Verantwortli-
chen einig. Ein mdglichst gro-
Res, privates Engagement
konne aber von Briissel und
Berlin nicht ignoriert werden,
hofft er jetzt. red

Siiddeutschs Zeltung
07, 08, 2008

Orten Oberbayerns iblich, ist am 23 Mai
in Den Haag in den Niederlanden fir

etwas demonstviert worden: “fiir die
Zuiderzeelijn, cine schnelle Bahoverbin-

dung zwischen Amsterdam und Gronin-

gen, die for die ubemegendeﬁahldar'

Menschen in dieser Region in der Zu-
kunfistechnik der Magnetschneilbahn ge-
baut werden soll.

Statt das ewige Fir und Wider und die |

dilmmlichen Argumente der Altrumpel-
ted en zu beschreiben und zu
kommentieren, sollte man ruhig einmal
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werfen, das so oft und immer wieder als
'\rormldfmg&aeﬂsehgfﬂmhe Bntwicklun-

gen gepriesen wurde.
Wer weiterhin den Manschen die
-Attraﬁerfﬂﬁhdﬂnitmehen ili, der soli-

te sich die Frage gefallen Iassen warum
zuwi Beispiel Dachau mit dem Bau der
langsamen vierspurigen S-Balm— umd
Bahnschnelistrecke zu eiver zweigetedl-

ten Stadt verkommen ist: Meterhohe -
Krschschutzmauern erinnern fiir die
nachsten 100 Jahre an das Nachkriegs
Berlin. Datlev J. Schubsky, Frpqmgmm
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Schanghai/Berlin - Im Po-
ker um den Transrapid-
Aushau bat China mit ei-
nem Scheitern der Yer-
handlungen gedroht, ,,Chi-
na wird den Bau der Mag-
netschaellbahnlinie ein-
stellen, wenn die Gespréi-
che vellstiindig zum Still-
stand kommen*, wurde der
chimesische Projektleiter
Wu Xiangming von einer
Zeitung zitiert.

Informierte chinesische Krei-
se¢ schilderten der dpa in Pe-
king, angesichts der Differen-
zen ,scheint es unmbglich, ene
dass der Bau wie geplant noch
dieses Jahr beginnen kann“.
Vom Transrapid-Konsortium
verlautete hingegen in Berlin,
die Gespréche seien ,auf ei-
ner guten Weg"” unc es gebe
keinen veranderten Stand“.
Die Bundesregierung betonte,
man sei weiter am Bau der
weliweit ersten langen Trans-
rapid-Strecke in China inte-
ressiert, aber ,nicht um jeden
Preis”.

Die chinesische Zeitung
Loist Century Business He-
rald“ schrieb, die Verhand-
lungen stiinden , kurz vordem
Scheitern®, Die chinesische
Seite drohe damit, die Trans-
rapid-Plane aufzugeben und
stattdessen eine Bahnlinie zu
bauen. Bei dem Projekt geht
es um die Verlingerung der
bestehenden Flughafenver-
bindung mm Schanghai ber
175 Kilometer in die Nachbar-
stadt Hangzhou.
~ Umstritten sind vor allem
das AusmaB des Technologie-
transfers und die Kosten. In-
formierte Kreise machten
deutlich, dass das deutsche

]STIFTUNG-l

A0 0C. 2006
Magnetbahn zwischen Ausbau und Aufgabe 27 September 2006

o lch hodtte schwsren Konnen, dm
Bald hat sich eben ’:euegt :

Frankfurter Allgemeine Zeitung ‘
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Frankfurter Allgemeine Zeitung

Konsortium nicht bereit sei,
bei dem Milliardenauftra
Technologie wegzugebien un
Verluste zu machen. Schkon
beim Besuch von Bundes-
kanxjerin Angela Merkel im
Mai in Peking hatten sich bei~
de Seiten trotz einer Nachat-
sitzung nicht einigen kénnen.
Regierungssprecher Thomas
Steg sagte in Ferlin, es gehe
unteranderera urn Yorstallun-
gen der chinesischen Seite
tiber eine Finanzierung ,nit
deutscher. Geldern”. ,Inso-
weil gibtesdaschwierige Ver-
handlungen.”

»Niemand weiB, ot es noch

geben kann®,

h;eﬂ eg in chinesischen Krei-
sen in Peking. Der Vizedirek-
tor der zustindigen Reform-
und Entwicklungskammissi-
on in dex Provinxn Zhejiang,
Chai Xianlong, ging erkernn-
bar auf Distanz zu dem Pro-
jelt Der ,21st Century Busi-
ness Herald" zitierte ihn mit
den Worten, die Magnetbahn
sei nicht unverzichtbar und
wnicht dringlich®. Es sei nicht
nistig, sie jetat 2u bauen. Nach
Ansicht der Reform-und Ent-
wicklungskommission in Pe-
king misse sie auch keines-
wegs wie bisher stets gcsn?t
wvor Beginn der Weliausstel-
lung 2010 in Schanghai fertig
werden.

Priisident Wan Gang von
der Tongji-Universitit, deran
den Verhandlungen beteiligt
sei, sagte der Zeitung zufolge,
ey kinnte stattdessen auch 2i-
ne Eisenbzhnstrecke mit
Hochgeschwindigkeitsziigen
zwischen Schanghai und
Hangzhou gebaut werden.
Ferner arbeite China schliel-
lich selber an der Magnettech-
nologie. dpa

g
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Deutsche Industrie will
sich ihr Know-How
nicht nehmen lassen

Von Andress Landwehr, dpa

Peking ~ Fin bisschen liuft es
darauf hinaus, dass Deutsch-
lzand die Transrapid-Technolo-
giean China geben soll und am
Ende noch Geld dravflegt.
Dass deswegen di= Verhand-
lungem ins Stocken geraten, er-
scheint Beobachtern in Peking
wenig verwunderlich Unver-
sténdniserntat der chinesische
Projektleiter Wu Xiangming,
der dep Deutschen sogar vor-
wirft, dass sie das Creld, das sie
ir fhre tewre Magnetbahntech-
nologie gesteckt haben, auch
noch zuriickhuben wollen.
»Wenn die deutsche Industrie
meint, sie hate so viel Geld be-
zahlt, miisste alles wisder be-
kommen und noch hohe Profi-
te machen, dann wird die Stre-
cke nicht entstehen”, hatte
+Commander Wiz* gedroht.

Tier Vized'rektor der zustindi-
Reform- und Entwick-
kommissicn der Provinz

Zhejiang, Chai Xisnlong, sag-

te, die Magnetbahn wire ver-

zichthar und kein bisschen ei-
lig. Dabei hatte es bisher ge-
heifien, sie misse unbedingt
bis 2010 zur Weltausstellung in

Schanghai fertig wverden, um

Millionen von Gésten zum Ge-

llande zu bringen. Beide Seiten

hatten immer argumentiert,
der Bau miisae dieses Jahr be-
ginnen, sonst werde es eng.

Doch jetzt wird erst einmal ge-

pokert.

Die deuntschen Vorschlige
liegen seit Ende des Jahrs zuf
dem Tisch. Es gab Fortschritte
in den Verbandlungen. Das
Transrapid-Konsortium zeigt
sich unbeirrt und demons-
trativ oplimistisch, dass es
weitergehi, Die Verhandlun-
gen sind auch kei.neswef,s un-
terbrochen, sondern
weiter.

Chine will die Technologie
haben, um in der Magnettech-
nologie selber fithrend zu wer-

Er war verirgert, nachdem
schon Bundeskanzlerin Ange-
la Merkel bet threm Besuch im
Mai in Schanghai betont hatte,
die Deutschen hiattem beim
Verkaul von Spitzentechnolo-
gle wie dem Transrapid
wnichts zv verschenken®”, Der
Schutz des technischen ,Ker- ||
Enow-Hows" gehiire :éz.r Bi-
chenm% des Wohlstandes in
Deutschland, lautete ihre Bot-
schaftin Schanghai, als sie mit
der ersten kommerziellen
Transrapid-Strecke der Welt
zum Flughafen Pudong gefah-
ren war. Zuvor hatte die chine-
sische Seite vergeblich ver-
sucht, bei dem Besuch der
Kanzlerin Konzessionen zu er-
reichen - mehr Technologie-
trangfer, niedrigere Preise und
eventuell billige Regierungs-
kredite,

Die Rechnung war nicht auf-
gegangen, so dass die chinesi-
sche Beite jetzt argumentiert,
die geplante rund 170 Kilome-
ter lange Strecks in die Nach-
barstadt Hapgzhou musse
auch gar nicht gzbaut werden.

den. Auch soll die deutsche Re-
gierung das Vorhaben wie be-
reits bei der ersten Flughafen-
strecke finanmziell unterstiit-
zen. Ein Gemeinschaftsunter-
nehmen soll gegriindet werden
und die meisien Komponenten
und die Ausriistung in Chma
hergestellt werden. Nur noch
zehn Prozent sollen aus
Deutschland kommen. Doch
diese chinesischen Vorstellun-
gen stoflen beim Transrapid-
Eonsortium auf wenig Gegen-
liesbe. Die Deutschen wollen
nur Lizenzen vergeben.
Natiirlich ware eine 200 Ki-
lometer lange Transrapid-
Strecke in China in der Zu-
kunft ein gutes Verkaufsargu-
ment fiir die ceulsche 8pitzen-
technologie, vor allem weil sie
bigher nicht in ihrern Heimat-
land zu finden ist. Doch das
Konsortium wil! keinen ,Ver-
lustauftrag” abschliefen und

en erst recht sicherstellen, dass

die Technologie auch in Zu-
kunft in deutschen Hianden
bleibt und nicht , Made in Chi-
na" wird.
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Peking verstirkt Druck auf Transrapid-Konsortium

Geplanter Ausbau konnte gestoppt werden - Bundesregierung: Realisierung nicht um jeden Preis

Von Jounny ERLING

Peking — China hat iiber seine
staatliche Nachrichtenagentur
Xinhua Drohungen verscharft,
wonach die geplante Transra-
pid-Erweiterung gestoppt wer-
den konnte. Zuvor hatten chi-
nesische Medien berichtet, die
Verhandlungen iiber die Erwei-
terung der bislang einzigen
kommerziellen Transrapid-
Strecke der Welt drohten zu
scheitern (Die WELT berichtete
in ihrer Ausgabe vom 9. Juni).
Nun heiBt es von Seiten des of-
fiziellen Sprachorgan des Staa-
tes: ,,China kénnte den Bau der
Magnetschwebehahn von
Shanghai nach Hangzhou auf-
geben, wenn die Gespriche mit
Deutschland scheitern.” Die
_deutsche Bundesregierung rea-
ierte und machte deutlich,
man wolle die Realisierung des
Projektes nicht um jeden Preis.
China verlangt von dem aus
Siemens und ThyssenKrupp be-
stehenden Transrapid-Konsor-
tium Konzessionen beim Tech-

Von Andreas Landwehr

Peking (dpa). Es hat den An-
schein, als ob Deutschland die
Transrapid-Technologie  an
China geben soll und am Ende
noch Geld drauflegt. Dafl des-
wegen die Verhandlungen ins
Stocken geraten, erscheint we-
nig verwunderlich. Unver-
stindnis erntet der chinesische

Wu Xiangming droht:
wKeine Erweiterung"”.

Transrapid-Projektleiter Wu
Xiangming, der den Deutschen
sogar vorwirft, daf sie das
Geld, das sie in ihre teure Ma-
gnetbahntechnologie gesteckt
haben, auch noch zuriickha-
ben wollen. ,Wenn die deut-
sche Industrie meint, sie habe
soviel Geld bezahlt, miifite al-
les wieder bekommen und
noch hohe Profite machen,

nologietransfer und bei den
Preisen fiir die zu liefernde
Technologie. Es gebe ausrei-
chend Griinde dafiir, auf diesem
Wege Chinas Verdienst um die
Weiterentwicklung des Trans-
rapid zu honorieren, so Xinhua.
Der chinesische Projekt- und
Bauleiter Wu Xiangming wird
mit den Worten wiedergegeben,
deutsche Unternehmen hitten
zwar riesige Summen in die
Forschung investiert. Letztlich
aber habe China mehr als eine

Mrd. Euro fiir den Bau der
Shanghaier  Flughafentrasse
eingesetzt, ,um diese Technolo-
gie vom Labor zur alltaglichen
Anwendung zu bringen“.

Von Seiten der deutschen
Bundesregierung hief es zu den

uBerungen aus China, schon
beim China-Besuch von Kanz-
lerin Angela Merkel sei deutlich
geworden, daB noch intensive
und schwierige Verhandlungen
zu fiihren seien. Dabei gehe es
nicht zuletzt um Finanzie-

Transrapid in Shanghal: Auch Chinas staatliche Nachrichtenagentur Xinhua
verbreitet Jetzt Berichte, wonach das Ausbau-Projekt scheltern kiinnte

HAN Sonnabend 10.Juni 2006
»Commander Wu” versteht nicht, warum die Deutschen auch noch Geld verdienen wollen

v

) /

rungsfragen. Regierungsspre-
cher Thomas Steg sagte, es sei
aber ausgeschlossen, dafi das
Projekt mit deutschen Geldern
zu finanzieren sei. ,Wir haben
auch an einer Realisierung In-
teresse, aber nicht im wortli-
chen Sinne um jeden Preis.”

Peter Wiegelmann, Sprecher
des Transrapid-Konsortiums,
sagte: , Wir sind nach wie vor
optimistisch.* Tatsidchlich
rechnen auch Chinas Planer of-
fenbar fest mit der Erweite-
rungsstrecke. In der neuen
»South Station” von Shanghai,
einem von fiinf geplanten
Transrapidbahnhéfen auf der
Strecke nach Hangzhou, sind
bereits drei Gleise fiir die Ma-
gnetbahn eingelassen. In Zheji-
angs Provinzhauptstadt Hangz-
hou wurde vor wenigen Tagen
ein neues Transrapid-For-
schungszentrum erdffnet. Dort
sollen alle Arbeiten und der
Technologietransfer  begleitet
und eigene Investitions- und
Bewirtschaftungsmodelle ent-
wickelt werden.

Bundeskanzlerin Angela Merkel vor einem Transrapid in Shanghal. Bei ihrem Besuch in China hat sie klargestelit, dal deutsche Firmen
Ihr Know-how nicht verschenken kénnten. China will die Technologie haben, um selber filhrend auf dem Gebiet zu werden.

Foto: afp

dann wird die Strecke nicht
entstehen”, hatte ,Comman-
der Wu” gedroht.

Er 'war verdrgert, nachdem
schon Bundeskanzlerin Angela
Merkel bei ihrem Besuch im
Mai in Shanghai betont hatte,
die Deutschen hitten beim
Verkauf von Spitzentechnolo-
gie wie dem Transrapid ,nichts
zu verschenken”. Der Schutz
des technischen Know-hows
gehore zur Sicherung des
Wohlstandes in Deutschland,
lautete ihre Botschaft in Shang-

hai, als sie mit der ersten kom-
merziellen Transrapid-Strecke
der Welt zum Flughafen Pu-
dong gefahren war. Zuvor
hatte die chinesische Seite ver-
geblich versucht, bei dem Be-
such der Kanzlerin Konzessio-
nen zu erreichen - mehr Tech-

nologietransfer, niedrigere
Preise und eventuell billige Re-
gierungskredite,

Die Rechnung war nicht auf-
gegangen, so dafl die chinesi-
sche Seite jetzt argumentiert,
die geplante rund 170 Kilome-

ter lange Strecke in die Nach-
barstadt Hangzhou miisse auch
gar nicht gebaut werden. Dabei
hatte es bisher geheiBen, sie
miisse unbedingt bis 2010 zur
Weltausstellung in Shanghai
fertig werden, um Millionen
von Gisten zum Gelinde zu
bringen. Beide Seiten hatten
immer argumentiert, der Bau
miisse dieses Jahr beginnen,
sonst werde es eng. Doch jetzt
wird erst einmal gepokert.
China will die Technologie
haben, um in der Magnettech-

45

nologie selber fiihrend zu wer-
den. Auch soll die deutsche Re-
gierung das Vorhaben wie be-
reits bei der ersten Flughafen-
strecke finanziell unterstiitzen,
Ein Gemeinschaftsunterneh-
men soll gegriindet werden
und die meisten Komponenten
und die Ausriistung in China
hergestellt werden. Nur noch
zehn FProzent sollen aus
Deutschland kommen. Doch
diese chinesischen Vorstellun-
gen stofien beim Transrapid-
Konsortium auf wenig Gegen-

liebe. Die Deutschen wollen
nur Lizenzen vergeben.
Naturlich ware eine 200 Ki-
lometer lange Transrapid-
Strecke in China in der Zukunft
ein gutes Verkaufsargument filr
die deutsche Spitzentechnolo-
gie, vor allem weil sie bisher
nicht in ihrem Heimatland zu
finden ist. Doch das Konsor-
tium will keinen ,Verlustauf-
trag” abschliefen und erst

recht sicherstellen, dafi die
Technologie in deutschen
Hinden bleibt.



ROLF TRAUERNICHT 26629 Grofiefehn, Kirchweg 10
Telefon: 04943 [ 209 239 dienstlich
Telefon: (4943 | 209 226 Sekretariat

Herrn Michael Dittmer Telefon: 04943 [ 209 235 privat
Stelivertretender Vorsitzender FAX: 04943 | 209 425
Ges. Férderung Magnetschwebe- Handy: 0170 / 570 14 97
technologie (Transrapid) e. V.
Duvelsbeker Weg 14
24105 Kiel

GroBefehn, 2006-06-15

RT/H

EuroRapid
Sehr geehrter Herr Dittmer,

fir Ihr Schreiben vom 2. Juni d. |. danke ich Ihnen sehr herzlich.

Bisher war mir nicht bekannt, dass es bei uns im Norden noch eine zweite Foérder-
geseiischaft gibt. Ndheres dariiber interessiert mich sehr.

Wie Sie dem beiliegenden Heft entnehmen kdnnen, bin ich persénlich seit Juli 2003
zusammen mil meinen niederldndischen Freunden bemiiht, die Transrapid - Idee nach
varne z2u bringen.

Uber unseren Beitrag zur Kundgebung am Den Haag am 23. Mai d. J. iibersende ich
Ihnen gerne einige Kopien.

Das Objekt ist vorerst gescheitert, was aus meiner Sicht den Grund hatte, dass die
Signale dafiir aus Deutschland bisher ausblieben, wie es ein Fraktionsvorsitzender in
der gweiten Kammer am 2. funi 2006 formulierte.

Gestern war ich in den Niederlanden und habe mit dem Chef der Kamer van
Koophandel, Bert-Jan Hakvoort, eine Pressekonferenz fiir Donnerstag, 22. funi d. J., um
11:00 Uhr auf unserem Firmengelinde vereinbart. Herr Hakvoort wird wahrscheinlich
von Pressevertretern aus den Niederlanden begleitet. Auch das Deutsche Fernsehen
(NDR 3) hat die Teilnahime avisiert.

Ubrigens ist ja die Kamer van Koophandel auch bei uns in der Férdergesellschaft
Trans EuroRapid Network e¢. V. Miiglied.

Uber die vorgenannte Veranstaifung werde ich [hnen gerne berichten.

Morgen bin ich Gast bei der Handelskammer Hamburg und werde versuchen mit Herrn
Prof. Dr. Schmidt-Trenz uber den EuroRapid ein Gespréch zu fiihren.

Fiir heute mit herziichen GruSen aus Ostfriesland

Ihr
% ’
Qi By
Roif Trauernicht Anlage

Wer in China Geschafte macht, muB einkalkulieren, daB seine Produkte kopiert werden.
Die Behdrden greifen nur selten ein. Der harte Wettbewerb erfordert permanent Innovationen
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Trauernicht ruft zu Demo fur .,Eurorapld" auf

Der Unternehmer will Druck
fiir Verwirklichung der
Strecke Amsterdam-Ostfries-
land-Hamburg machen.

Eine Delegation aus Ostfries-
land will an einer Demonstra-
tion fiir den ,Eurorapid” Am-
sterdam-Hamburg teilneh-
men. Dies teilte der Unterneh-
mer Rolf Trauernicht
(Trauco) aus Groflefehn mit,
der auch als einer der Viter
des vorzeitigen A31-Liicken-
schlusses gilt. Er ist zugleich
Vorstandsmitglied des Vereins
Trans Eurorapid Networks
(TERN). Am 23. Mai wollen
sich am niederlédndischen Re-
gierungssitz in Den Haag Be-
furworter des Projektes zu ei-
ner Demonstration fiir die
Umsetzung einfinden.

Trauernicht hofft auf zahl-
reiche Unterstiitzer aus Ost-
friesland, die mit nach Den
Haag reisen. ,Unser Ziel ist es,
die Transrapid-Strecke von
Groningen nach Hamburg
fortzufiihren, wenn die Nie-
derldnder fiir die Strecke von
Amsterdam nach Groningen
griines Licht geben. Durch
eine solche schnelle Verkehrs-
verbindung kénne es zu vieler-
lei wirtschaftlichen Impulsen
fiir die verbundenen Regionen
kommen.

- Hintergrund: In den Nieder-
landen laufen seit Jahren Pla-
nungen fiir eine schnelle Ver-
bindung zwischen Amsterdam
und Groningen — die System-
frage ist allerdings noch nicht
geklirt. Im Nachbarland gibt
es sowohl Befiirworter einer
konventionellen, schienenge-
bundenen Hochgeschwindig-
keitsverbindung (dhnlich dem
deutschen ICE) als auch einer
Transrapid-Verbindung. Da-
mit soll der nordostniederldn-
dische Raum besser mit dem

Anschub fiir den
Transrapid

GroRefehn (dpa). Ein Fi-
nanzierungsmodell zum
Bau einer norddeutschen
Transrapid-Strecke  von
Hamburg nach Gronin-
gen (Niederlande) hat der
ostfriesische  Bauunter-
nehmer Rolf Trauernicht
(81) aus Grofefehn vorge-
schlagen. Er will sich mit
125000 Euro beteiligen.
Die norddeutschen Lin-
der sollen 20 Prozent der
Baukosten ibernehmen.

HAN 23.Juni 2006

»Das in unserem Land entwickelte umweltfreundliche Verkehrssystem muss von uns realisiert

werden”: Rolf Trauernicht.
Wirtschaftszentrum Amster-
dam verbunden werden. Auf
deutscher Seite ist die Fortfiih-
rung von Groningen iiber
Leer, Oldenburg und Bremen
nach Hamburg eine der Va-
rianten, die immer wieder als
Transrapid-Pilotprojekt im ei-
genen Lande ins Spiel ge-
bracht wird.

»Das in unserem Lande ent-
wickelte umweltfreundliche
Verkehrssystem muss von uns
realisiert werden”, fordert
Trauernicht. Um es in alle
Welt exportieren zu kénnen,
miisse Deutschland es ,auch
selbst geniefen”. Anderenfalls
drohten die Chinesen, den
Deutschen zuvorzukommen.
Im chinesischen Schanghai ist
inzwischen die erste Transra-

, pid-Verbindung weltweit ent-
standen — mit deutscher Tech-
nik. Allerdings gibt es in Wirt-
schaftskreisen Befiirchtungen,
dass die Chinesen die Technik

kopieren und selbst vermark-
ten konnten.

Auf Einladung der Kamer
van Koophandel Groningen
(vergleichbar einer deutschen
IHK) wollen Trauernicht und
weitere Mitstreiter an der De-
monstration teilnehmen, die
am kommenden Dienstag, 23.
Mai, in Den Haag stattfindet.
Kurzentschlossene kénnen
sich noch bis zum kommen-
den Montag im Trauco-Sekre-
tariat unter der Telefonnum-
mer 04943/209226 anmelden.
Abfahrt ist am Dienstag um
7.15 Uhr an der Ostfriesland-
halle in Leer.

In Den Haag wird dem Ver-
treter der niederldndischen
Parlamentskommission fiir
Wasserstrafien und Verkehr
eine Bittschrift liberreicht. Der
Hauptgeschiftsfiihrer der Gro-
ninger Handelskammer, Bert-
Jan Hakvoort, hat Trauer-
nicht mitgeteilt, dass einer der

Emder Zeitung 20.Mai 2004

DIE WELT 23. Junl 2006
NIEDERSAGHSEN

Unternehmer startet Initiative fiir Transrapld
GroBefehn — Ein breit angelegtes Finanzierungsmodell
zum Bau einer norddeutschen Euro-Transrapid-Strecke
hat der ostfriesische Bauunternehmer Rolf Trauernicht
aus GroBefehn (Kreis Aurich) vorgeschlagen. Er werde
sich privat mit 125 000 Euro an dem Projekt beteiligen, |-
kiindigte Trauernicht am Donnerstag an. Dies solle die
norddeutschen Bundeslander ermuntern, 20 Prozent
der Baukosten zu Ubernehmen. Als Vorbild fir seine
Initiative nannte' Trauernicht die Beteiligung von Wirt-
schaft und Kommunen an der Emslandautobahn A 31.
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deutschen Teilnehmer dabei
eine Rede halten kénne. Trau-
ernicht betont in seinem Auf-
ruf den Nutzen, den Nord-
westdeutschland von einer
Transrapid-Verbindung hitte.
Zugleich erinnert er an die
Unterstiitzung der Nieder-
lande beim vorzeitigen Liik-
kenschluss der A 31: Die
Nachbarn gaben einen zwei-
stelligen Millionenbetrag
hinzu

Trauernicht und der ems-
ldndische Landrat Hermann
Broring gelten als die Viter
des vorzeitigen Liickenschlus-
ses, da sie bei Gebietskorper-
schaften, Unternehmen und
Privatpersonen Geld fiir den
beschleunigten Ausbau der
A 31 gesammelt hatten. In
jlingster Zeit hat sich Trauer-
nicht auch fiir eine direkte An-
bindung Aurichs an die A 31
stark gemacht. wred

|
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Emden und Ostfriesland

I .

S Tullum” will es noch einmal

Rolf Trauernicht rief gestern
erneut zu einer Spendenkam-
pagne auf - diesmal fiir den
EuroRapid.

Der Mann ist iiberzeugt. So
liberzeugt, wie jemand nur
sein kann von einer Sache.
+Wer selbst nicht brennt,
kann andere nicht entziin-
den”, wandelt er ein Zitat ab,
das so dhnlich dem Philoso-
phen Augustinus zugeschrie-
ben wird. Rolf , Tullum”
Trauernicht brennt. Gemein-
sam mit dem Hauptgeschifts-
filhrer der Groninger Handels-
kammer, Bert-Jan Hakvoort,
und dem Vorsitzenden der
Fordergesellschaft Trans-Euro-

machen

aus Berlin nétig.

»Es wird derzeit sehr heftig

Rapid-Network, Burkhard
Genge, sitzt der 81-Jahrige im
Konferenzsaal seines Grofie-
fehntjer Baustoffunterneh-
mens und erldutert, warum er
den Transrapid von Amster-
dam nach Hamburg fiir unbe-
dingt notwendig erachtet.
Zum einen lose er viele Ver-
kehrsprobleme, zum anderen
sei es im Vergleich zum Schie-
nenverkehr der umweltfreund-
lichere Verkehrstrager, so
Trauernicht. Die Stelzen brau-
chen nicht so viel Platz, und
darunter konnen sogar die
Kiihe grasen. Und dann er-
wihnt er noch mehrfach den
Nutzen, den die deutsche
Wirtschaft von diesem Vorha-

-

der Grofefehntjer Unterneh-
mer und der emsldndische
Landrat Hermann Broring
sind. Seinerzeit spendeten Un-
ternehmen aus der Region,
aber auch Kommunen, viele
Privatleute und der niederlén-
dische Staat fiir den vorzeiti-
gen Bau der restlichen Kilome-
ter. Ein bislang in Deutsch-
land einmaliges Projekt, das
entlang der Ems auch bereits
fiir wirtschaftliche Impulse ge-
sorgt hat, im Tourismus wie
bei Gewerbeansiedlungen.

ben habe: Es entstehen Ar-
beitsplitze in einem High-
Tech-Sektor.

Dass die Magnetschwebe-
bahn, eine deutsche Erfindung
und Entwicklung, im eigenen
Land immer noch nicht fahrt,
geht ihm, umgangssprachlich
ausgedriickt, schwer auf den
Zeiger. Und nicht zuletzt pro-
fitierten die nordéstlichen
Niederlande ebenso von dem
Projekt wie Nordwestdeutsch-
land, die durch Haltepunkte
schnell an die Metropolen im
Westen und Osten angebun-
den werden.

Deswegen bekraftigt , Tul-
lum“ noch einmal seine An-
kiindigung vom Vortag: Er

Um die Niederldnder in die

" richtige Bahn zu lenken, sei

aber ein Signal der Bundesre-
gierung notwendig, eine
Strecke von Amsterdam nach
Groningen weiterfithren zu
wollen bis nach Hamburg. Die
fiinf norddeutschen Bundes-
ldnder hitten sich dafiir aus-
gesprochen, sagt Trauernicht
und fordert sie zugleich auf,
auch einen finanziellen Teil
beizutragen.

werde 125 000 Euro zur Verfii-
gung stellen aus seinem Pri-
vat- und nicht etwa aus dem
Firmenvermégen. Und er hofft
auf Nachahmer. Viele Wirt-
schaftsunternehmen im Nord-
westen und am liebsten auch
weit dariiber hinaus sollten
sich beteiligen.

Geistige Viater

Auf seiner Homepage
www.tullum.de konnen sich
Spendenwillige registrieren.
Letztlich soll das Projekt so
dhnlich funktionieren, wie es
vor wenigen Jahren beim Liik-
kenschluss der A 31 funktio-
niert hat, deren geistige Viter

Ob Schroder oder Merkel,
Gabriel oder Wulff, Hirche
oder der ehemalige nieder-
sdchsische Europaminister
Senff - sie alle sind in den ver-
gangenen Jahren vielfach von
Rolf Trauernicht behelligt
worden - im positiven Sinne.
Und ,Tullum” macht an die-
sem Donnerstagvormittag
nicht den Eindruck, als wolle
er das dndern. wred

diskutiert.” Mit diesen Worten
beschreibt Bert-Jan Hakvoort,
Hauptgeschiftsfiihrer der Gro-
ninger Handelskammer und
Vorsitzender der niederlindi-
schen Fordergesellschaft fiir
den EuroRapid, den derzeiti-
gen Stand in Sachen ,Zuider-
zeelijn”. Die Strecke soll den
Ballungsraum Amsterdam und
Groningen verbinden.
Kiirzlich hatte Niedersach-
sens Ministerprasident Chri-
stian Wulff nach einem Ge-
sprach mit dem niederldndi-
schen Regierungschef Jan Pe-
ter Balkenende davon gespro-
chen, dass es kaum noch
Chancen gebe fiir den EurqRa-
pid. Grund: Durch andere Pro-
jekte schwinde angesichts der
Kosten die Unterstiitzung in
Regierung und Parlament.
Hakvoort zeigte sich diesbe-
ziiglich erbost iiber Zahlen zu
den Kosten, die im Raum
schwebten: Gegner des Trans-
rapids haben von zweistelligen
Milliardensummen gespro-

Entscheidung in den Niederlanden fallt im Oktober

Handelskammer-Chef: Signal

Gemeinsamkeit: Bert-Jan Hakvoort (Kamer van Koophandel Groningen), Rolf Trauernicht und
Burkhard Genge (TERN).

chen, so der EuroRapid-Férde-
rer. Tatséchlich aber habe ihm
gegeniiber der Siemens-Chef
der Niederlande (der Konzern
ist wesentlicher Entwickler der
Technik) gesagt, dass das Kon-
sortium derzeit von etwa 4,5
Milliarden Euro ausgehe. Laut
Hakvoort soll im Oktober eine
Grundsatzentscheidung fallen,
ob die ,Zuiderzeelijn“ iiber-
haupt gebaut wird. Eine Ent-
scheidung tiber das System
Rad/Schiene oder Magnet-
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bahntechnik sei damit aber
noch nicht verbunden, diese
falle erst spater.

Die Debatte, die in den Nie-
derlanden weiterhin gefiihrt
werde, miisse aber von der
deutschen Seite Impulse be-
kommen. Zwar hatten sich die
Regierungschefs der fiinf nord-
deutschen Liander fiir den
Transrapid ausgesprochen, ein
Signal des Bundes aber fehle
bislang. ,Ein solches Signal
konnte die niederldndische

Entscheidung beeinflussen.”
Vor diesem Hintergrund sei
die Initiative Rolf Trauer-
nichts wichtig. Die Vorteile
der Magnetbahntechnik legte
Burkhard Genge von der For-
dergesellschaft Trans-EuroRa-
pid-Network (TERN) dar. Auf
der fraglichen Strecke von
Hamburg nach Amsterdam sei
bei sechs Zwischenstopps die
Distanz in 80 Minuten zu be-
wiltigen und eine Alternative
zum Flugzeug. wred



Von: "Michael Dittmer" <michael.dittmer@kielnet.net> ins Adressbuch
Betreff: Transrapid 09 nimmt Gestalt an / Transrapid 09 takes shape
Datum: Mon, 26. Jun 2006 00:01:27 +0200

http://www.pro-transrapid.org/de/news/2006/0609/index.html
Transrapid 09 nimmt Gestalt an

Die Vertragsunterzeichnung zum Transrapid-Weiterentwickungsprogramm gehdrte zu Minister
Stolpes letzten Amtshandlungen

Als eine der letzten Amtshandlungen brachte Ex-Verkehrsminister Manfred Stolpe am
19.08.2005 das Transrapid-Weiterentwicklungsprogramm fUr die Systemtechnik auf den Weg.
Dies brachte fur die Siemens AG, ThyssenKrupp AG und Transrapid International Auftrdge im
Gesamtumfang von 113 Millionen Euro.Zusétzlich wur-den 31 Millionen Férdermittel fUr die
Entwicklung eines neuen Fahrzeugtyps, der fUr den Kurzstreckenverkehr optimiert wird,
bereitgestellt. Der Bereich Systemtechnik beeinhaltet die Entwicklung kostengunstiger
Fahrwegfrdger, von denen zwei Prototypen ab Ende Juni auf der Transrapid Versuchsanlage
im Emsland (TVE) erprobt werden. Der Bau des Nachfolgefahrzeugs fur den Transrapid 08 hat
bei der ThyssenKrupp Transrapid GmbH zukunftsfahige Jobs fur insgesamt 204 Beschdaftigten in
Kassel und MUnchen erst einmal gesichert.

Inzwischen  konnte der Transrapid 09 "Hochzeit feiern". Dies berichtete die
Hessische/Niedersdchsische Allgemeine am 08.06.2006. Bei dem im Fahrzeugbau

sogenannten Vorgang wurde der 23 Meter lange Wagenkasten der ersten Fahrzeugsektion in
Anwesenheit von Mitarbeitern und geladenen Gdasten auf dem

Schweberahmen aufgesetzt. Der Transrapid 09 soll ab April 2007 auf der TVE erprobt werden.

Die neuen Eigenschaften des Transrapid 09 wurden wdhrend der Transrapid Fachtagung 2004
von Luitpold Miller vorgestellt. Er wird breitere Einstiegstiren und eine Gangbreite von einem
Meter bei vier Sitzen pro Reihe aufweisen. FUr die Anlieger wird das Fahrzeug um 2 bis 3 db
leiser sein, da wegen einer berUhrungsfreien Energieeinspeisung bei Geschwindigkeiten unter
100 km/h es keine Stromabnehmeroffnungen mehr gibt. Der Betreiber kann durch eine
Erhdhung der Transportkapazitat, héherer Zuverlassigkeit und geringeren
Instandhaltungskosten mit einer besseren Wirtschaftlichkeit rechnen.

Der neue Fahrzeugtyp wird auch Konstruktionsmerkmale aufweisen, welche ihn
kollisionsvertraglicher machen. So wurde eine neue Bugstruktur entwickelt, welche die
anfallende kinetische Energie bei den Aufprallszenarien Baum am

bzw. quer auf dem Fahrweg und 50 kg schwerer Stein auf dem Fahrweg im Falle

eines Falles auf ein unkritisches MaB verringern soll. Dies konnte in Tests bereits nachgewiesen
werden. FUr das Aufprallszenario kleine Steine auf dem Fahrweg wird in Zusammenarbeit mit
dem Institut fUr Leichtbau und Kunststofftechnik der TU Dresden eine Losung erarbeitet, welche
vor Besch&digungen der Tragkufen im Unterflurbereich schUtzen soll.

Michael Dittmer

—i |
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125 000 Euro als Signal an die Politik

VERKEHR Rolf Trauernicht ruft zu Spendenaktion fiir Bau des Eurorapids nach Amsterdam auf

Die niederlindische Re-
gierung warte auf ein Zei-
chen aus Deutschland.
Das soll mit der Aktion
erreicht werden.

VON KARIN LUPPEN

GROBEFEHN - Sollte der erste
Spatenstich fiir den Euro-Ra-
pid von Hamburg nach Gro-
ningen noch vor dem 1. Juli
2011 gemacht werden, dann
will der GroBefehner Unter-
nehmer Rolf Trauernicht fiir
den Bau dieser Strecke
125 000 Euro aus seinem Pri-

vatvermégen geben. Das ent-
spricht der Summe, mit der er
vor sechs Jahren die Initiative
zur Finanzierung der Auto-
bahn 31 begann. Der 81-Jihri-
ge glaubt fest daran, dass sich
der Erfolg ebenso einstellen
wird wie damals. ,Die Nieder-
linder warten auf ein eindeu-
tiges Signal aus Deutschland”,
sagte Trauernicht gestern bei
einem Pressegespriich in sei-
nem Haus.

Unterstiitzung erhélt er da-
bei von Bert-jan Hakvoort von
der Kamer van Koophandel
Groningen, der niederlandi-
schen Handelskammer, sowie
von Burkhard Genge, dem Ge-
schiiftsfithrer des Forderver-
eins fiir den Bau des Eurora-
pids von den Niederlanden
nach Hamburg (TERN). Ob-
wohl erst kiirzlich das Aus filr
die so nte Zuiderzeelijn,
also einer Schnellzugverbin-
dung zwischen Amsterdam

Von Jounny ERLING

Peking — Der deutsche Trans-
rapid ist den chinesischen Kon-
kurrenzprodukten iiberlegen.
Zu diesem Schluss kommt
»China Business News" bei ei-
nem Vergleich von fiinf in Chi-
na entwickelten Transrapid-
Modellen: ,,Wahrheit und Dich-
tung vermischen sich in unseren
Medien. Keines der in China
entwickelten Modelle ist reif
fir die Anwendung. Das kann
auch nicht in kurzer Zeit er-
reicht werden", zitiert die Zei-
tung einen chinesischen Mag-
netbahn-Experten.

Wiihrend das deutsche Trans-
rapid-Konsortium noch mit der
chinesischen Gegenseite ver-
handelt, unter welchen Bedin-
gungen die bestehende Magnet-

Bert-Jan Hakvoort (links) von der Kamer van Koophandel Groningen, Rolf Trauernicht (Mitte) und Burkhard Genge vom

und Groningen verkilndet
wurde, sehen die drei noch
eine Chance fiir die Verwirkli-
chung des Projektes. Die zwei-
te Kammer des niederlindi-.
§chlen. Parlaments habe nlile

errechnet.

sen, bis Oktober eine neue
Schnellverbindung zu (iber-
priifen, sagte Hakvoort.
Bisher seien in den Nieder-
landen viel zu hohe Kosten ge.—
nannt worden. 1999 habe das

Siemens-Konsortium, das den
Transrapid entwickelt hat,
den Betrag von 4,5 Milliarden
fir die Magnetschwebebahn
«Vor einigen Mo-
naten hat der Vorstand des
Konsortiums diese Zahl noch
einmal bestitigt®, s
voort. Sollte der Bau doch teu-
rer werden, wolle das Konsor-
tium die Mehrkosten tragen.

Doch wird die niederlindi-
sche Regierung dem Bau nicht

Eurorapid-Férderverein TERN sind zuversichtlich, dass die Magnetschwebebahn nach Amsterdam kommt.

Hamburg

umweltminister Si

te Hak-  briel laut Trauernic

ten. ,Das

DIE WELT 1.August 2006

Deutscher Transrapid sticht chinesische Konkurrenten aus

bahn-Strecke in Shanghai ver-
langert wird, wetteifern mehre-
re chinesische Stidte darum,
wer zuerst einen Transrapid
made in China einsetzt. Das
wiederum produziert in China
irrefiihrende Schlagzeilen.
Vertreter der Hafenmetropole
Dalian, zum Beispiel, haben
laut einem Bericht von ,,China
Daily"” den Bau einer Teststre-
cke bis Ende 2006 angekiindigt.
Dort soll ein Magnetzug vom
Typ ,Zhonghua Nr.6“ fahren,
den das Technologieinstitut Da-
lian entwickelt hat. In Labor-
versuchen erreichten Varianten
dieses Modells Geschwindig-
keiten von bis zu 536 Kilometer
pro Stunde. Theoretisch - er-
probt sind die Ziige nicht.
Technologie-Institute, Loko-
motivfabriken und Flugzeug-
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" Nicht elnzznolen: Der deutsche
Transrapld fihrt In China  FOTO: AP

werke bauen derzeit mehr als
ein halbes Dutzend Magnet-
bahn-Prototypen; einige davon
sind inzwischen fertiggestellt.
Ende April hatte die Xinan-
Verkehrsuniversitit in Sichu-
ans Provinzhauptstadt Cheng-
du ihren Prototypen ,,CFC 01¢
vorgestellt. Die Bahn bringt es
auf Geschwindigkeiten zwi-
schen 80 und 160 Kilometer pro
Stunde. Mitte April wurden in
Peking erstmals Fotos und
Zeichnungen eines angeblich
bis zu 400 Kilometer schnellen
Magnetbahn-Modells  (,,MAS
3“) gezeigt. Die Chengdu-Flug-
zeugwerke hatten eine angeb-
lich bis zu 500 Kilometer pro
Stunde schnellen Magnetbahn
(,CM1 Delfin") im Juli testen
wollen. Bislang aber gab es kei-
nen Test.

zustimmen, wenn es keine
Signale aus Deutschland gibt,
die Strecke mindestens bis
weiterzubauen.
Zwar sind Ministerprisident
Christian Wulff und Bundes-

ar Ga-
t filr den
Eurorapid, doch habe sich
Bundeskanzlerin Angela Mer-
kel bisher ablehnend verhal-
versteht
Mensch, dass wir die Technik

FOTO: DRTGIES

in unserem Land entwickeln,
aber sie bei uns nicht einset-
zen", drgert sich Trauernicht.

Er hat auf seiner Internet-
seite  www.tullum.de eine
Spendenaktion erdffnet. Wie
bei der A 31 kénnen sich Un-
ternehmen und private Forde-
rer dort eintragen. ,Das wird
symbolische Wirkung auf die
Politik haben", ist Trauernicht
Oberzeugt: ,Wir kénnen nicht
immer nur rumeiern.”

kein

Keiner der  zahireichen
Transrapid-Versuche, auch
nicht der unter Technologie-
klau-Verdacht stehende Zug
»CM1 Delfin“, kann den Tech-
nologie- und Erfahrungsvor-
sprung {iiberbriicken, den die
Macher der bislang weltweit
einzigen kommerziellen Trans-
rapid-Strecke haben. Der von
ThyssenKrupp und Siemens
entwickelte und gebaute Trans-
rapid, der in Shanghai auf einer
31 Kilometer langen Strecke
zwischen Flughafen und Innen-
stadt fihrt, wird bisher von kei-
nem chinesischen Konkurrenz-
modell eingeholt.

Das deutsche Konsortium hat
gute Chancen, eine Genehmi-
gung fiir die Verldngerung der
bestehenden Transrapid-Stre-
cke um 190 Kilometer bis
Hangzhou zu bekommen. Die
Genehmigung muss der Staats-
rat erteilen. In diesem Monat
haben sowohl Hangzhou als
auch Shanghai den Umweltver-
traglichkeitsstudien ihren Se-
gen erteilt. Die beiden Stadte
sind fiir das Projekt der Stre-
ckenverldngerung bereits fi-
nanziell in Vorleistung getreten.



» DIE WEIj.T ?eitel_l 12. August 2006
Noch eine neue Magnetbahn aus China

Wihrend Transrapid-Konsortium und Behorden streiten, werben chinesische Konkurrenten fiir ihre Ziige

Von JounNy ERLING

Peking — Die Preisvorstellungen
sind einfach zu unterschiedlich:
Die Verhandlungen um die Ver-
lingerung der weltweit einzi-
gen kommerziell betriebenen
Transrapid-Strecke
nicht recht voran. Das aus den
deutschen Konzernen Thyssen-
Krupp und Siemens bestehende
Transrapid-Konsortium hat
sich in Sachen Preis noch im-
mer nicht mit der chinesischen
Seite einigen konnen. Darum
geht die Konkurrenz in die Of-
fensive: Chinesische Eisen-
bahnwerke und Technologiein-
stitute werben verstirkt fir
Magnetschwebebahnen aus ei-
gener, heimischer Produktion
um Auftrage fiir Stéadteverbin-
dungen in anderen Regionen.
Jiingster Bewerber sind die
Tangshan Eisenbahnwerke aus
dem Norden Chinas. Bei einer
Ausstellung zu stadtischen Ver-
kehrsnetzen in Peking hat das

kommen -

Unternehmen erstmals ein ver-
bessertes Modell der seit 2003
entwickelten Magnetschwebe-
bahn vorgestellt. Zuletzt hatten
Ende April die Chengdu Flug-
zeugwerke und Ende Juli die
Kommune Dalian Magnetbahn-
Neuentwicklungen und dazu
den Bau von Teststrecken ange-
kiindigt. Pikantes Detail: Die
Tangshan Werke sind seit 2005
Partner von Siemens. Siemens
hat China 60 ICE 3-Zugsysteme
verkauft. Mit den Schnellziigen
soll Chinas Eisenbahn moder-
nisiert werden. Den grofiten Teil
der Ziige will Siemens in Tangs-
han produzieren lassen.

Vor knapp zwei Wochen hat
Chinas Staatsprasident Hu Jin-
tao die Tangshan-Werke be-
sucht, um sich iiber den Fort-
gang der Zusammenarbeit mit
Siemens zu erkundigen. Dabei
besichtigte er auch erstmals die
Werkhallen fiir die Magnet-
schwebebahn. Bei Tangshan
hofft man nun, der eigene Mag-

Transrapid-Konkurrent: Die Ta
bereits gestestet

netschwebezug konnte kiinftig

in der neuen Super-Wirt-
schaftszone des Nordens Pe-
king-Tianjin-Tangshan fahren.
Hu Jintao gilt als Forderer die-
ser Wirtschaftszone - dort sol-
len auch die Siemens ICE ein-
gesetzt werden.

Tangshans Magnetschwebe-

FOTO: JOHNNY ERLING

bahn soll bis zu 200 Kilometer
pro Stunde schnell sein. Der
Zug wurde als Prototyp auf ei-
ner Teststrecke der Universitat
fiir Verteidigungstechnik in
Changsha getestet. Er fahrt, an-
ders als der Transrapid, mit ei-
nem konventionellen Magnet-
antrieb.

Der Streckenbau fiir den bayerischen Transrapid kénnte schon 2007 beginnen.

Ausstieg rechts, aber keiner der Reisenden
mit Koffer und Tasche will aussteigen. Ge-
schlagene 40 Minuten hocken Touristen und
Geschiftsreisende aus aller Welt auf ihrem
Gepick, bissieendlich die Tiirme der Frauen-
kirche erblicken. Wer ins Taxi oder Mietauto
steigt, hat es auch nicht viel besser: Die Auto-
bahnen im Norden Miinchens sind notorisch
verstopft, die Fahrzeiten unkalkulierbar.
Derzweitgrofite Flughafen Deutschlands,
~die Nummer acht in Europa, ist nur aus
der Luft schnell zu erreichen. Seit seiner
Eroffnung 1992 leidet Miinchen unter dessen
unzureichender Verkehrsanbindung. Werin
die Stadt will, erlebt die letzten 37 Kilometer
vom Ankunftsterminal bis zum Marienplatz
als zihes Stop-and-go. ,Im Urteil der Passa-

Flughafen in nur zehn Minuten - mit bis
zu 350 Stundenkilometern. Die Magnet-
schnellbahn bringt damit einen externen
Airport wieder ins Herz der Stadt - ein
Malus wird zum Bonus. Die Streckenpline
liegen fertig in der Schublade, und das Plan-
feststellungsverfahren ist planmiRig unter-
wegs. Unionsparteien und SPD haben den
Bau der Miinchner Magnetbahn in ihren Ko-
alitionsvertrag geschrieben, im Spitherbst
will Bundeskanzlerin Angela Merkel end-
giiltig griines Licht geben. Der Streckenbau
fiir den bayerischen Transrapid konnte
schon 2007 beginnen.

Und dennoch bleibt er so lange Vision,
bis sich Berlin und Bayern iiber die Finan-
zierung einigen. Genau darauf hoffen die
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Befiirworter dieser Technologie, die in
Deutschland seit 30 Jahren entwickelt wur-
de, aber bislang nur in China kommerziell
im Einsatz ist.

wDie Miinchner Strecke ist die letzte
Chance fiir einen Transrapid in Deutsch-
land", sagt Peter Wiegelmann, Sprecher von
Transrapid International (TRI) in Berlin.
“Wenn wirin Miinchen nicht bauen, werden
uns andere Linder den Rang ablaufen. Es ist
ein Leuchtturmprojekt der deutschen In-
dustrie.” In Miinchen wird sich erweisen, ob
das selbst ernannte ,Land der Ideen" eine
seiner innovativsten Hervorbringungen end-
lich auch selbst verwirklicht.

Bei keiner anderen deutschen Transra-
pid-Verbindung sind Machbarkeit und Wirt-
schaftlichkeit bereits so intensiv untersucht
worden wie in Miinchen. Die Trasse steht
fest, und in Kassel feierte jiingst der Prototyp
des Miinchner Fahrzeugs - ,TR 09" - seine
so genannte ,,Hochzeit": So nennen die Inge-
nieure das Zusammenfiigen von Fahrgestell
und Karosserie.

Knapp 1,9 Milliarden Euro wird die
37 Kilometer lange Strecke zum Miinchner
Flughafen kosten. Wer welchen Anteil an
der Finanzierung tibernimmt, dariiber wer-
den die Bundesregierung und der Freistaat
Bayern, der seit Jahren auf die Realisierung
dringt, in den kommenden Monaten ver-
handeln. Die Deutsche Bahn iibernimmt ih-
rerseits ein Zehntel der Investitionssumme,
denn sie will den Transrapid in Miinchen

planen, bauen und spiter auch betreiben.

mobil 082006



"Michael Dittmer" <michael.dittmer@kielnet.net>ins Adressbuch

Betreff: ArbeitsplGtze durch Transrapid Mon, 28. Aug 2006 08:19:43 +0200

Herr Jahnke vom "Weltexpress' setzt sich seit sechs Jahren fUr den Transport von GuUtern mit dem
Tranrapid ein

WIRTSCHAFT - Arbeitsplatze durch Transrapid - Eine Vision mit Realitdtsbezug

Im aktuellen Politik-,Geschaft* in Deutschland fehlen ja vor allem Arbeitspl&ize. In der Nach-
Schréder-Zeit ist es schwer, aber hoffentlich nicht unmaoglich, dieses Ziel zu erreichen, auf dem
Wege, den Schréder so muhsam vorbereitet und bereits beschritten hatte. Schroders
ausgezeichneten internationalen Beziehungen waren zukunftsweisend. Bundeskanzlerin Merkel
kann mit ihren eigenen FuBstapfen durchaus auf diesem Wege weitermarschieren, der als Job-
Machine so groBe Bedeutung fUr jeden von uns haben kdnnte:

Als konkrete MaBnahme zur Beschaffung von Arbeitspldtzen kénnte ein von mir seit ca. sechs
Jahren verfolgtes GUterzug-Transrapid-Konzept (von London Uber Amsterdam, Hannover, Berlin,
Warschau nach Moskau; auch von Malmé nach Neapel; spater von Stuttgart nach Shanghai)
eingesetzt werden, da die Voraussetzungen hierfUr z.Zt. einmalig gut sind:

- Mehdorn hat die Bahn weitgehend privatisiert (nur der Gang an die Borse fehlt noch); er kénnte
also privatwirtschaftlich die FederfOhrung bei diesem Betreiber-Projekt Ubernehmen, wenn die
politischen Rahmenbedingungen stimmig sind

- Stolpe hat die Maut zum Funktionieren gebracht, so dass die Logistik Unternehmen unter der
Gebuhrenlast stéhnen und gerne auf den Bahn-Container-Dienst umsteigen wirden; auBerdem ist
die umweltschonende Wirkung dieser MaBnahme hoch einzusch&tzen

- Bundeskanzlerin Merkel kdnnte in einem kurzfristig anzusetzenden Treffen den international
notwendigen politischen Konsens zum Bau der Strecke LondonMoskau (3.000 km) erzielen, wodurch
(nach einer EU-Untersuchung) cal,5 Mio. Arbeitsplétze neu geschaffen und fur funf Jahre gesichert
wdren In einem zweiten Treffen auf Regierungsebene unter Einbeziehung der skandinavischen
Regierungschefs kann der Bau der Nord-SUd-Strecke Malmd-Neapel losgetfreten” werden (wieder
ca. 3.000 Km, also ebenfalls ca.1,5 Mio. Arbeitsplatze, s.0.)

- Mittel- bis langfristig ist dann auch die Europa-Asien-Transrapid-Strecke bis nach Shanghai
und/oder Pusan redlisierbar, was durch eine Konferenz zwischen der deutschen Bundeskanzlerin
und dem sUdkoreanischen Regierungschef, der ja Vorsitzender der SILK-ROAD-PARTY (das ist
tatsdchlich der Name der Regierungspartei in SUdkorea) ist, die sich die Anbindung SUdkoreas an
Westeuropas Eisenbahn-Netz auf die Fahnen geschrieben hat, initiiert werden kann; diese 10.000
km schaffen zusatzlich ca. 5 Mio. Arbeitspldtze und sorgen fUr eine einmalige logistische
VerknUpfung der Méarkte Westeuropas und Ostasiens

Die in der EU-Untersuchung definierten Arbeitspl&tze resultieren aus dem Bau

von Trassen und Bahnhdfen, Bahnen und Gerdten, aber auch aus der indirekten

Ankurbelung der Maschinenbau- und sonstigen Industrie und dem Betreiben der Einrichtungen.
Dieses Infrastrukturprogramm hat in Deutschland ,VorlGufer”, z.B. im Kanalbauprogramm vor
hundert Jahren, mit dem nachhaltig — vor allem durch den boomenden Schiffs- und Maschinenbau
- die Arbeitslosigkeit ebenso abgebaut werden konnte wie durch die in Zusammenhang mit dem
Autobahnbau boomende Autoindustrie eine Generation spdater.

Uber die Anbindung Moskaus an Berlin mit dem Transrapid wirde sicher in groBer Aufmachung
berichtet werden. In Deutschland wurde die Schlagzeile

MERKEL UND PUTIN VEREINBAREN GUTERTRANSRAPID BERLIN-MOSKAU - 1,5 MILLIONEN ARBEITSPLATZE
NEU GESCHAFFEN
eine Mobilisierungs-WELLE aufgestauter Investitionen auslésen. Endlich!

* Autor: Wolfgang Jahnke E-Mail: redaktion@weltexpress.info  Abfassungsdatum: 25.08. 2006
Verwertung: Weltexpress Aus: www.weltexpress.info  Update: Berlin, 25.08. 2006
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Transrapid-Evakuierungsiibung erfolgreich durchgefiihrt

"So meine Damen und Herren, wir starten jetzt definitiv zur letzten Besucherfahrt dieser Periode", kiindigt
Detlev Schubsky Uber die Lautsprecher an, denn nach Ostern beginnt der Umbau an zwei Stellen entlang
der Strecke zur Erprobung neuer Fahrwegtrager. Doch es wird eine besondere Fahrt werden. Mit maRiger
Geschwindigkeit startet der Transrapid im vollautomatischen Betrieb in Richtung Dérpen. Der Lokfihrer
befindet sich im Leitstand im zweiten Stock. Nach 80 Sekunden erreicht das Fahrzeug 233 km/h, reduziert
im Laufe der nachsten 45 Sekunden die Geschwindigkeit bis auf 160 km/h, um entlang der 132 Meter langen
Weiche in die Nordschleife einzubiegen.

Wir lassen die Nordschleife zum wiederholten Mal hinter uns. Mit Tempo 380 geht es geradlinig uUber die
Weiche. Der Zug beschleunigt weiter. Beim Uberschreiten von 400 km/h rufen die anwesenden Kinder
"jaaaah!" und fangen an, die Geschwindigkeitsanzeige vorzulesen: .6 - 7—6—7—8—9—-10—9—7—6 —
4 — 0"

Eine gute Minute spater kommt plétzlich die Ansage: ,"Meine Damen und Herren, wir haben hier eine kleine
betriebliche Storung, bleiben Sie auf Ihren Platzen sitzen..." - unterbrochen durch die Anweisung vom
Fahrdienstleiter: "Bodenpersonal auf Station. Sektion M1 verlassen. Sektionsiibergang E2 Tur schlieRen" -
"... und warten auf die Anweisungen, die jetzt folgen".

Evakuierung zwischen Sudschleife und Besucherzentrum

Das Fahrzeug schwebt noch durch die Stdschleife, bis es nach vier Minuten den Evakuierungspunkt kurz
hinter der Std-Weiche erreicht. Detlev Schubsky und sein Kollege 6ffnet die Turen in 5,5 Metern Héhe Gber
den Boden und klappen die Evakuierungsseinrichtung aus. Der Rettungsschlauch, welcher auch in Japan
zur Evakuierung von Hochhausbewohnern im Erdbebenfall eingesetzt wird, fallt zu Boden.

Die Fahrgaste aus der mittleren Sektion M werden der Reihe nach in die Rettungsschlauche geleitet, bis die
Endsektion evakuiert wird. In den Schlauchen bewegen die Fahrgaste sich schraubenférmig nach unten. Pro
Fahrgast sind 10 Sekunden angesetzt. Heute scheint es geringfiigig langer zu dauern. Daher kommt von
unten und oben haufiger die Anweisung ,Beine anwinkeln®, womit der Rutschvorgang beschleunigt wird. Das
Strecken der Beine wirkt dagegen wie eine Bremse.

Auf diese Art fand am 13.04.2006 auf der Transrapid Versuchsanlage in Lathen eine Evakuierungstibung
statt, an welcher 118 Probanden zwischen sechs und 77 Jahren teilnahmen. Altester Teilnehmer war Gerd
Hugenberg. Daniela Dittmer, die Tochter des Stellvertetenden Vorsitzenden, war mit sieben Jahren die
zweitjungste Teilnehmerin. Mit dabei war auch Jérg Lindemann.

Die Ubung findet seit dem 17.02.2000 einmal jahrlich statt. Sie dient der Erprobung der Technik, die fir

diese Dinge einzusetzen ist, und der Schulung des Bordpersonals. Das Evakuierungssystem und der Ablauf
der Evakuierung wurden wahrend der ersten Evakuierungsiibung unter Anwesenheit von Mitarbeitern des
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Eisenbahnbundesamtes abgenommen. Die Abnahme war Voraussetzung fir die Erlangung der allgemeinen
Betriebsreife des Fahrzeuges TR 08.

Die dieser Ubung zugrunde liegenden Notfélle kann man sich zwar denken, treten jedoch &uRerst selten auf.
An der TVE gab es noch nie einen solchen Fall, aber wenn er denn tatsachlich auftreten sollte, mufd man in
der Lage sein, diesen korrekt abzuwickeln, so dal® dann alle an Bord befindliche Personen sicher auf den
Boden kommen. Unter den erdenklichen Notféllen ware ein Feuer in der Fahrgastsektion der schlimmste.
Dieser Fall wurde in Rahmen der Ubung in der Sektion M durch kiinstlichen Nebel simuliert.

Die einzelnen Sektionen im Transrapid 08 sind durch Glastiren voneinander abtrennbar, welche nach
Vorgaben aus der Luftfahrt 800 Grad Hitze 20 Minuten lang widerstehen missen. Zur Evakuierung der
Fahrgaste besteht somit im Ernstfall genliigend Zeit.

Im Gegensatz zu der am 26.03. stattgefundenen Evakuierungsiibung im Rahmen der Zulassung des Airbus
A380, bei der zwar die geforderte Zeit eingehalten werden konnte, jedoch eine Testperson einen Beinbruch,
andere Hautabschurfungen erlitten, kamen alle Teilnehmer unversehrt am Boden an.

Bei der geplanten Transrapidstrecke in Munchen wird diese Form der Evakuierung im Gegensatz zu
Shanghai nicht zum Tragen kommen, da der Transrapid dort im wesentlichen ebenerdig bzw. im Tunnel
schwebt. Es werden jedoch Schulungen des Bordpersonals flr entsprechende Evakuierungsablaufe
stattfinden, die jahrlich aufgefrischt werden mussen.

Am Tage der Evakuierungsibung war auch ein britisches Kamerateam in Lathen, um im Auftrag von
Discovery Europe einen Beitrag aus der Reihe ,Chris Barrie’s Massive Speed” iber den Transrapid zu
produzieren, u.a. mit Filmaufnahmen von der Einfahrt des Transrapid und Interviews.

Michael Dittmer

19. Internationale Maglev-Konferenz vom 13.-15.09. in Dresden

Nach 1988 in Hamburg und 1995 in Bremen fand zum dritten Mal eine Maglev-Konferenz in Deutschland
statt. Im Jahre des 800-jahrigen Stadtjubildums in Dresden wurde die Maglev 2006 zusammen mit der 6.
Fachtagung Transrapid von der TU-Dresden unter der Leitung von Prof. Dr. Schach abgehalten. Die
internationale Organisation lag in den Handen von Prof. Eisuke Masada (Tokyo University of Science) und
Michael Witt (von Dornier Consult).

Unterstltzung erhielt die Konferenz auch vom Verband der Deutschen Eisenbahningenieure VDEI, vertreten
durch einen Informationsstand und einem Vortrag von dem Vorsitzenden des Arbeitskreises
Magnetschwebebahn, Dr. Bernd Neumann. Von der GFM-eV waren - zumindest zeitweise - Robert
Gellekum, Friedrich Wilhelm Merck und Michael Dittmer anwesend. Uber 350 Fachleute aus 17 Landern,
hauptsachlich Deutschland, Japan, China, und den USA, fanden sich im neu gebauten Internationalen
Congress Center ein.

In den GruRworten wies Prof. Masada auf den erfolgreichen Betrieb der Magnetbahnsysteme in Shanghai
(Transrapid) und Nagoya (HSST, seit der Expo 2005) in den vergangenen zwei Jahren mit Gber 30 Million
Fahrgasten hin. In seinen Augen ist die Magnetbahn das fiihrende Transportsystem, weiches die sozialen
Erfordernisse des 21. Jahrhunderts erfiillt.

Staatssekretar GroBmann wies auf die herausragende Bedeutung der Anwendung der Magnetbahntechnik
in Deutschland hin. So erscheint die industriepolitische Wirkung der nationalen Anwendung als beachtlich.
Die bereits auf der vergangenen Transrapid-Fachtagung von Prof. Baum vorgestellte Untersuchung kam
inzwischen zu dem Ergebnis, daB fir jeden investierten Euro ein Ricklauf von 2,50 € erwartet werden kann.
Davon ist allein ein Euro der industriepolitische Nutzen. Bis dahin wurde von einem verkehrspolitisch
bedingten Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 1,5 ausgegangen.

Staatssekretar Dr. Staupe wies auf hin, da® Sachsen im Schnittpunkt wesentlicher europaischer Wirtschafts-
und Handelswege im 19. Jahrhundert Ausgangspunkt bedeutsamer verkehrstechnischer Ideen und deren
Umsetzung — z.B. von Friedrich List - war. Heutzutage gibt es die Untersuchung des Paneuropaischen
Korridors, in welchem auch der Einsatz der Magnetschwebetechnologie eine favorisierte Option ist und Uber
die Prof. Fengler im weiteren Verlauf der Konferenz berichtete.

Der ehemalige Finanzminister Eichel wies auf die klaren Vorteile des Transrapid hin und nannte dabei die
Transrapid-Technologie in einer nicht ganz unumstrittenen Formulierung als die ,Technik nach der Rad-
Schiene-Technik®. Sie hat in seinen Augen in Deutschland nur dort eine Chance, wo dringend neu gebaut
werden mul3. Er setzte sich vehement fur den Bau der ersten Anwendungsstrecke in Minchen ein.
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Ministerialdirigent von Randow wies daraufhin, dal® die Bundesregierung sich den verkehrlichen
Anforderungen der europdischen Erweiterung stellen wird. Als ein  Schwerpunkt sollen
Verkehrsdrehscheiben fir den Export, d.h. Seehafen/Flughafen mit performanten Zuldufen-Ablaufen
ausgestattet werden.

Commander Wu &ulerte die Erwartung, dal® die geplante Verldngerung der bestehenden Transrapid-
Strecke nach Hangzhou die Regionen Hangzhou, Jiaxing und Shanghai zu einer Stadt zusammenwachsen
1aRt und die Magnetschwebebahn auch als Hochgeschwindigkeits-Fernbahn betreiben Iaft.

Im ersten Fachvortrag berichtete zunachst Mr. K Sawada von dem Stand der Entwicklung des Japanischen
Maglev auf der Yamanashi-Teststrecke. Die Fahrzeuge sollen mit Hochtemperatur-Supraleiter-Magneten
(HTS) ausgestattet werden. Eine Verlangerung der Teststrecke von derzeit 18,4 km auf 40 km ist geplant.

Ministeraldirigent Wellner berichtete Gber den aktuellen Stand des Projekts in Minchen und ,gar nicht so
schlechten® Umfrageergebnissen. Er ging auf die laufenden Verhandlungen zwischen Bund und Land
Bayern ein und duflerte die Erwartung, dafl der Bund aufgrund des zusatzlichen industriepolitischen Nutzens
bereit sein wird, den Anteil an der Finanzierung der Magnetbahnstrecke zu erhdhen.

Dr. Keil berichtete aus Sicht der DB Magnetbahn iber die Prognosen Fluggastzahlen am Minchner
Flughafen, stellte Malnahmen zum Larm- und Vibrationsschutz vor und nannte den aktuellen Zeitplan.
Demzufolge lauft von November bis Januar das nichtéffentliche Anhoérungsverfahren, im Februar soll das
SchluRdokument erstellt werden. Die Projektgenehmigungsentscheidung soll im Sommer/Herbst 2007
erfolgen.

Der Vizeprasident von Siemens Transportation Systems stellte Megatrends in der Stadt- und Demographie-
Entwicklung vor und leitete daraus die Notwendigkeit ab, schnelle Verbindungen zu Flughafen und urbanen
Regionen mit Hilfe von Magnetbahnen zu schaffen.

Dr. Atzpodien von Thyssen Krupp berichtete tber Anwendungsfelder fiir den Transrapid. Bei der Anbindung
des Munchner Flughafens wirde der Transrapid bei einem Start 2010 im Jahre 2040 Uber drei Mrd. Euro
gegenilber einer Milliarde Euro Kosten erwirtschaftet haben Er wirde vor 2028 den Turnover erreichen.
Dies gilt bei einer jahrlichen Steigerung der Betriebskosten von 3%, einer jahrlichen Lohnsteigerung von
1,5% und Bau der Strecke durch die 6ffentliche Hand. Unter den gleichen Bedingungen wiirde eine schnelle
S-Bahn erst 2030 den Turnover erreichen und 10 Jahr spater ein Defizit von 200 Mio Euro angehauft haben.

Dr. Kerkloh von der Flughafen GmbH stellte Prognosen zur Verkehrsentwicklung um und auf dem Flughafen
dar. Erwartet werden 2020 55,8 Millionen Fluggaste und 610 Flugzeugbewegungen. Auf der Autobahn A9
und A92 zwischen Minchen und dem Flughafen werden bei 8-spurigem Ausbau 196000 bzw. 135000
verkehren und damit die normale Leistungsféhigkeit von 130000 Fahrzeugen pro Tag uberschritten wird.

Herr Konig von der Swiss Rapide Express GmbH stellte das Projekt einer 135 km langen Magnetbahn-
Verbindung zwischen Zirich und Bern mit Geschwindigkeiten bis 550 km/h im 3-Minuten-Takt vor. Die
Reisezeit soll sich von 56 auf 20 Minuten verkiirzen. Die Kosten werden auf 4,7 bis 5,7 Mrd. € geschéatzt.
Das Projekt soll durch ein Konsortium finanziert werden, zu welchem auch Forschungseinrichtungen und
Investmentorganisationen gehdoren.

Dr. Allen James stellte das UK Ultraspeed Project vor. Bei diesem Projekt sollen im 10-Minuten-Takt bei
Geschwindigkeiten bis 500 km/h alle britischen GroRstadte und Flughafen mit dem Transrapid verbunden
werden. Der Inlandsflugverkehr soll weitgehend eingestellt werden. Einen Vergleich mit einer Rad-Schiene-
Lésung brachte Mr. Allen auf den Punkt: ,UK Ultraspeed: Does more - costs less” und ,, TGV-style rail: Does
less - costs more”.

Insgesamt deckten die 124 funfzehnminutigen Vortrage (von 133 eingereichten Manuskripten) folgende
Themen ab:

- Entwicklung, Projekte und Betriebserfahrungen

- Neue Ideen

- Fahrzeuge und Schweben, Fihren

- Sicherheit und Betriebsleittechnik

- Antrieb, Linearmotor und Energieversorgung

- Fahrweg und Infrastruktur

- Okonomie, Planung und Machbarkeitsstudien

Michael Dittmer
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Harter Aufprall

Wenn der Traum vom deutschen
Exportschlager Transeapid nun bald
ausgetraumt ist, dann liegt das

nicht an der Katastrophe im Emsland.

Von Gottfried llgmann

und Klemens Polatschek

FA Sontagszeitung 24.September 2004

ermann Kemper aus
Osnabriick  argerte
sich in seiner Jugend
uber das Geratter der
Eisenbahn. Als Inge-
ieur entwickelte er auf eigene
‘aust eine lautlose Alternative und
rhielr dafiir 1934 das Reichspatent
AT, 643316, eine ,Schwebebahn mit
dderlosem Fahrzeug, die an eiser-
ien Fahrschienen mittels magneti-
cher Felder schwebend entlang ge-
iihrt wird“. Die Bundesrepublik
Jeutschland verlieh Kemper 1972
hren Verdienstorden. Der Transra-
id, der seine Idee als Schnellbahn
u verwirklichen versprach, jagte
la bereits als Vcrsuchstmgc
cht Passagiere im Aut
iber eine Teststrecke in Mu.nd'lm-
Allach. Im Todesjghr Hermann
{empers, 1977, entschied sich der
3undesforschungsminister fiir die-
en Weg zum Hochgeschwindig-
witsverkehr der Zulunft.

Die Magnetbahn. Ein Deut-
cher hat sie erfunden, die deutsche
ndustrie hat sie entwickelt, und
ler deutsche Staat hat sie bezahlt,
nit rund 1,2 Milliarden Forschungs-
ubventionen. 1991 stellte die Bun-
leshahn offiziell die Einsatzreife
fes Systems fest. Gebaut wurde es
n China - als Zubringer zum Flug-
ifen in Schanghai tiber 30 Kilome-
er. Anfang 2004 nahm der Transra-
iid dort den Betrieb auf und befér-
lerte seither fast sieben Millionen
Yassagiere mit 430 km/h zu Ticket-
wreisen von ein paar Euro.

Wenn der Transrapid jetzt nach
ill den langen Jahren stirbt und nie
:ine weitere Strecke in Betrieb ge-
1en wird, dann wird das nicht an
iem Waggonbrand am n. August
n Schanghai liegen, bei dem nie-
nand zu Schaden kam. Und es
vird auch nicht an der Katastrophe
iegen, die vorgestern auf der Ver-
iuchsstrecke im Emsland 23 Men-
ichen das Leben kostete, Was im-
ner die genaue Untersuchung der
JIngliicksursachen ergeben wird,
fie Aussagen der Hersteller zum
Transrapid und seiner hohen Si-
-herheit bleiben gilltig. Die Formu-
ierungen in ihren Glanzbroschii-
en hitten vielleicht nicht suggerie-
en sollen, einer Magnetbahn kén-
ae systembedingt iberhaupt nie et-

was gefihrlich werden - als sei sie
den Regeln der Physik und mensch-
licher Schwichen enthoben.

Nein, die Zukunft wurde dem
Transrapid schon vorher briichig.
Und falls er sie endgiiltig verliert,
liegt es daran, daf er von einer
Technik zu einem Symbol abgestie-
gen ist. Jenes Symbol, das so viele
Politiker bis gestern an die Stelle
von Tod und Zerstérung zog, das
Symbol fiir technologische Lei-
stungsfihigkeit Deutschlands.

Der Symbolwert ist ungeheuer:
die einzige einsatzfihige Magnet-
schnellbahn der Welt! Heute be-
stellt, morgen gebaut, Unterschrift
geniigt. Niemand sonst hat so ein

Vertreter viele Jahre lang in aller
Welt die Klinken putzen lassen.
Die Anzahl der Gespriche und
durchaus schcm teuren Vorstudien
ist Legion - fiir Strecken in Hol-
land, quer durch Europa, von Lon-
don nach Glasgow, in Amerika an
der Ost- und an der Westkiiste,
durch die Vereinigten Arabischen
Emirate und dann die chinesischen
Projekte iber Schanghai hinaus. Es
wurde viel gesprochen und man-
ches gepriift, und doch endete es
bislang jedesmal enttiuschend.

Die grifite Krinkung: In
Deutschland selbst ist keine der vie-
len vorgeschlagenen, durchgerech-
neten, vorgeplanten und umkﬁmpf—

Angebot parat, auch die Ingenieure | ten Transrapid- Stmr:km je in Bau
der japanischen Bahngesellschaft Auch die en-
JR Central nicht, die in ihren futuri- haften” Vcrmchﬂ‘uagcn des Herstel-
stischen ‘Testziigen, umbhiillt von Ierkonsormmm es brauche eine ein-

-r___,"lih.ke'l'laul_ Jei den Ma- ische Reft fiir die wel
gneten, schon ein Weltrekordtem- | te  Vermarkrung,

po von 581 Kilometer pro Stunde
fahren - und die selbst von Jahr zu
Jahr auf eine stets ganz nahe Ent-
scheidung ihrer Regierung warten,
ihre Teststrecke zur offiziellen Ma-
gnetbahnachse Tokio-Osaka zu ver-
lingern, zu offenbar realistisch ge-
schitzten, aber utopischen Kosten
von 67 Milliarden Euro.

Ungestort von solcher Konlkur-
renz, konnte also das deutsche
Transrapid-Konsortium wvon Sie-
mens und Thyssen-Krupp seine

Reichspatent Nr. 643316
vom 11, August 1934.
In Abb. 1 evlautert Erfinder
Hermann Kemper das

Prinzip der Magnetschwebebabn.

erzwangen

eine positive Entscheidung. Doch
dieses Problem sollte sich eigent-
lich behoben haben. Fiir einen in-
ternationalen Investor weist das
Projekr in Schanghai die Betriebsfi-
higkeit in gleicher Weise nach wie
jede beliebige deuntsche Strecke.

Verstiandlich ist nur, daf sich die
Sache nach so vielen Jahren zu-
spitzt, weil die Nerven nachlassen.
So findet in Miinchen nun statt,
was das Transrapid-Konsortium
selbst die letzte Chance® der Tech-
nik in Deutschland nennt. Ab 2011
soll die Magnetbahn dort Haupt-
bahnhof und Flughafen iiber 37,4
Kilometer in zehn Minuten ohne
Halt miteinander verbinden. Ober-
biirgermeister Christian Ude, seine
Miinchener SPD und viele Anrai-

chener Projekt nicht positiv ent-
schieden werde

Den Deutschen waren alle Vor-
haben zu teuer, so war jetzt in vie-
len Riickblicken zu lesen, die der
Transrapid seit vorgestern in der
Presse anhduft. Aber die Kosten al-
lein entscheiden ja nicht. Es gibt
eine Unmenge von teureren Vorha-
ben, vom Schiffahrtskanal tber
ICE-Strecken und Autobahnen bis
hin zur Beschaffung von U-Booten
und Abfangjigern. Was also ist der
Transrapid wert? Sind wir zu
dumm, um die Magnetbahn iber
eine selbstgebaute Strecke doch
zum Welterfolg zu machen? Oder
aber zu klug, als dafl wir uns diese
Technik ans Bein binden?

Die Kritiker des Transrapid hal-
ten ihn fiir ,die schonste Erfin-
dung, seit es Subventionen gibt“.
Der Vorteil seines hohen Tempos -
sor Kilometer pro Stunde wurden
auf der Betriebsstrecke in Schang-
hai schon erreicht - sei mitderwei-
le stark geschrumpft, wo der ICE
dritter Generation zwischen
Kiln und Frankfurt 330 Kilo-
meter pro Stunde fihrt
und der franzdsische
TGV in der nichsten
Stufe Tempo 360 errei-
chen soll. Der Transra-
pid, so die Kritik, lasse
sich kaum in das vorhande-
ne Schienennetz integrieren und

tauge allenfalls als Nischenprodukt,”

etwa als Verbindung zweier Bal-
lungsriume, zwischen denen es
noch keine modernen Schienenwe-
ge gibt. Doch wo gibt es so etwas
in Deutschland? Das Transrapid-
Konsortium sieht hinter solchem
Widerstand vor allem eine Art

ner wehren sich gegen diese Pline.
Manche preisen als b Varian-
te ecine gewohnliche Expref-

S-Bahn mit nur ein paar Stationen
an; billiger wire sie gewiff. Ver-
kehrsplaner argumentieren, eine
ICE-Anbindung briichte dem Flug-
hafen fir die Einbindung in sein
Einzugsgebiet viel mehr. Diesen
Herbst soll die Entscheidung fal-
len. Der Konsortialpartner Thys-
sen-Krupp stief) vergangenen Mon-
tag die Todesdrohung aus - man
werde die Transrapid-Technik auf-
gehen und an chinesische Lizenz-

verkaufen, wenn das Miin-
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Bal fia, die ein cingespicltes Sy-
stem verteidigt mit all den 1ukrau~
ven Industrieauftrigen, die daran
hiangen. Die Magnetbahn ist in die-
sem Bild der junge Revolutionir;
da es ihm an Betriebserfahrung
mangelt, mufl er seine theoreti-
schen Vorteile in den Vordergrund
stellen. Die meisten von ihnen lei-
ten sich davon ab, dafl eine Magnet-
bahn ihren Fahrweg unterwegs
nicht berithrt. So entfillt etwa der
Verschleiff bei Rad und Schiene,
der vor allem dem schnellen Fern-
verkehr hohe Kosten beschert.

Patent DE2546287:

zum Abstreifen von

Gegenstinden auf der

Magnet-Fakrbahn.
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Tote und Verletzte / Tiefensee bricht China-Besuch ab

vL./enn. HANNOVER/PEKING, 22.
September. Bei einem schweren Unfall
der Magnetschwebebahn Transrapid auf
der Teststrecke im Emsland sind am Frei-
tag zahlreiche Personen getdtet und etli-
che verletzt worden. Bis zum frithen
Abend waren nach Angaben der Staatsan-
waltschaft 15 Personen tot und mehrere
Fahrgiste zum Teil schwer verletzt gebor-
gen worden.

Der Transrapid stieB bei einer- Versuchs—
fahrt mit 23 Besuchern sowie sechs Mitar-
beitern bei einer Geschwindigkeit von 200
Stundenkilometern gegen 9.30 Uhr auf
eine Arbeitsplattform. Da der Unfall ei-
nen Kilometer entfernt vom Versuchs-
bahnhof Lathen auf der 31,8 Kilometer
langen Teststrecke geschah, hatte der Zug
nicht seine Hochstgeschwindigkeit von

450 Stundenkilometern erreicht. Etwa

150 Rettungskrifte versuchten auch méh-
rere Stunden nach dem Unfall Verletzte
aus dem zerstorten Waggon zu bergen.

Trauerfeier fiir die
‘Transrapid-Opfer

vL. HANNOVER, 27. September. Bei
einer okumenischen Trauerfeier in der

St.-Vitus-Kirche in Lathen haben am Mitt- !

woch sechshundert Angehorige, Politiker
und Biirger der 23 Todesopfer des Transra-
pid-Ungliicks gedacht. Zu Beginn der Fei-
er verlas der niederstichsische Ministerpri-

sident Wulff (CDU) die Namen der Op-

Strengere Sicherheitsvorkehrungen
nach dem Transrapid-Ungluck

Tiefensee: Keine voreiligen Schliisse ziehen / Menschliches Versagen?

vL LATHEN, 24. September. Bundes—
verkehrsminister Tiefensee (SPD) hat am
Sonntag in Berlin mit Vertretern des Trans-
rapid-Konsortiums und dem bayerischen
Wirtschaftsminister Huber (CSU) iiber
Folgen des Unfalls in Lathen beraten. Bei
dem Ungliick waren am Freitag 23 Perso- -
nen umgekommen, zehn wurden teils
schwer verletzt. Tiefensee sagte, noch offe-
ne Sicherheitsfragen sollten schnellstmég-
lich durch ein ‘unabhiingiges Gutachten
geklidrt werden. Man miisse nicht nur die
Sicherheitsvorkehrungen iiberpriifen, son-
dern auch mogliche Folgen fiir die Techno-
logie. Zu kléren sei, ob das Sicherheitskon-
zept in Ordnung gewesen sei und ob die
Betreiber sich optimal daran gehalten hét-
ten. Huber sagte, das Gutachten solle in
sechs bis acht Wochen vorliegen. Er wolle
sich mit Tiefensee iiber das weitere Vorge-
hen bei dem Vorhaben abstimmen, in Miin-
chen eine Transrapid-Strecke vom Haupt-
bahnhof zum Flughafen zu bauen. In die-

Bundesprasident Kéhler reagierte mit
Bestiirzung und Trauer auf das Ungliick.
»Meine Gedanken sind bei den Opfern
und ihren Familien®, sagte er. Bundes-

kanzlerin Merkel und der niederséchsi-

sche Ministerpriisident Wulff begaben-
sich an den Unfallort. Bundesverkehrsmi-
nister Tiefensee brach ,tief besorgt* eine
China-Reise ab und kehrte nach Deutsch-
- land zuriick. Zur Zukunft des Projekts sag-
te Tiefensee, die Frage stelle sich im Mo-
ment nicht. Oberste Prioritit habe die
Bergung der Opfer. Vor dem Unfall hatte
sich Tiefensee bei einem Treffen mit dem
chinesischen Eisenbahnminister zuver-
sichtlich iiber den AbschiuB fiir zwei
Transrapidprojekte gezeigt.

Das Ungliick ist der erste schwerere Un-
fall der Magnetschwebebahn. In Schang-
hai war auf der bisher einzigen kommer-
_me]len 'I‘ransrapld -Strecke am 11. August
ein Waggon in Brand geraten, dabei gab

es aber keine Verletzten. Im Emsland fuh-

fer, die am Freitag bei dem Zusammen-
prall der Magnetschwebebahn mit einem
Werkstattwagen ums Leben gekommen
waren. Unter den Trauergisten waren
auch ‘Bundesprisident Kéhler und Bun-

- desverkehrsminister Tiefensee (SPD). Un-

terdessen ging die Debatte dariiber wei-
ter, ob bei der Transrapid-Teststrecke mit
veralteter Sicherheitstechnik gearbeitet
wurde. (Siehe Deutschland und die Welt.)

ser Woche wollten die Beteiligten tiber die
Finanzierung des Projektes beraten. Hu-
ber sagte, das Sicherheitskonzept filr diese’
Strecke solle im Vergleich zur Teststrecke
in Lathen erweitert werden und technisch
ausgereifter sein. ‘

Tiefensee hatte wie auch Bundeskanzle-
rin Merkel (CDU) und-der niedersichsi-
sche ident Wulff (CDU)
Lathen besucht. Auch der Chefplaner der
bisher einzigen kommerziellen Transrapid-
strecke in Schanghai, Wu, kam am Sams-
tag zur Unfallstelle im Emsland.

Tiefensee warnte davor, aus dem Un-
gliick voreilige Schliisse auf die technische
Zuverlassigkeit des Transrapid zu ziehen.
Die Transrapid-Bahn kann ohne Bodenbe-
rilthrung mit einer Geschwindigkeit von
mehr als 450 Kilometern in der Stunde ge-
fahren werden. Auch Wulff sagte, es sei
nicht sinnvoll, die Technologie selbst in
Frage zu stellen. Die Staatsanwaltschaft
Osnabriick vermutet menschliches Versa-
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ren seit 1984 schon 600 000 Menschen auf
_der Teststrecke nahe der niederlandischen
Grenze. Die’ Hersteller Thyssen, Krupp
und Siemens bemiihen sich seit Jahren,
. die Technologie der Magnetschwebebalm
auf der ganzen Welt zu verkaufen. Im Um-
land von Miinchen ist das Anhérungsver-
fahren iiber den Baneiner 37 Kilometer
langen Strecke eingeleitet, die den Haupt-
‘bahnhof Miinchen mit dem Flughafen in
zehn Minuten Fahrtze#t verbinden soll.
Der Transrapid dhnelt duBerlich einem
ICE, bewegt sich aber anders als der Zug
nicht auf Riadern: Kurz vor dem Start he-
ben starke Tragmagneten den Zug zehn
Millimeter iiber den Fahrweg, Filhrmagne-
ten halten, die Waggons seitlich in der
Spur. Der Einfall, Fahrzeuge mit Magne-
ten zum Schweben zu bringen, stammt von
dem Ingenieur Hermann Kemper, der sie
1935 zum Patent anmeldete, aber erst in
den sechziger ‘Jahren weiterentwickeln

konnte. (Siehe Deutschland und die Welt.)
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gen. Die beiden Mitarbeiter der Leitstelle,
die unter Schock stehen, konnten bishér
nicht vernommen werden. Die Leitstelle
hiitte die Prabefahrt nicht freigeben diir-
fen, da sie iiber ein GPS

Funkverkehr und Sichtliberpriifung hiitte -
feststellen miissen, daB der Werkstattwa- .
gen, der jeden Morgen die Hochbahn zur-
Sduberung und Kontrolle abfihrt, noch
auf der Trasse war. Staatsanwaltschaft und
Polizei schlosseri am Wochenende ihre Er-
mittlungen wegen fahrlissiger Totung an
der Unfallstelle vorliufig ab.

Wulff sagte Hilfe fiir die Angehongcn
der Opfer des Eisenbahnungliicks zu. Am
Mittwoch nehmen er und Tiefensee an
einem oOkumenischen Gedenkgottes-
dienst fiir die Opfer in Lathen teil. Papst
Benedikt XVI. sprach den Hinterbliebe-
nen der Opfer sein Beileid aus und dankte
den etwa 400 Rettungskriften. (Siehe
Deutschland und die Welt und Wirtschafft,
Seite 11.)




Liebe TR-Freunde,

als Abonnent der WamS und klarer BefUrworter des Transrapid, sah ich mich gezwungen, zu der
Schlagzeile auf der Titelseite der WamS vom 24.09.06: "Wie konnte der Musterzug versagen?", wie
folgt Stellung zu nehmen:

An die Redaktionsleitung. 26.09.06

Zu WELT am SONNTAG, v. 24.09.06, Titelseite.

Betreff: Inre Schlagzeile, "Wie konnte der Musterzug versagen?"
Sehr geehrte Damen und Herren,

als Ingenieur und Uberzeugter BefUrworter des Transrapid, sowie als Mitglied der
Férdergesellschaft GFM, war ich seit Jahren als WamS-Abonnent stets von der sachlichen
Berichterstattung Ihrer Zeitung Gber den Transrapid beeindruckt.

Umso mehr hat mich lhre "BILD-typische Schlagzeile" schockiert, die dem Leser suggeriert, daf3
der Transrapid als Vorzeigeprodukt deutscher Spitzentechnologie versagt hat!

Inzwischen kann es kaum noch einen Zweifel daran geben, daB es der Mensch war, der hier
versagt hat und nicht der Zug, vergleichbar mit dem FlugzeugunglUck Uber dem Bodensee, wo
nicht ein Flugzeug, sondern eben ein Mensch, als Lotse, versagt hat!

ImefOhrende Schlagzeilen kénnen die offentliche Meinung, oft zu unrecht, sehr negativ
beeinflussen! Bei der groBen Auflage lhrer als besonders serids geltenden Zeitung muBB man
beflrchten, daB viele Leser den Transrapid nun als Versager einschétzen.

Das konnte doch nicht Ihre Absicht sein¢

Die seit 3 Jahren in Shanghai praxisbewdhrte und sehr zuverldssige deutsche Spitzentechnologie
hat das nicht verdient!

Die ungluckliche "Entgleisung" Ihres Redakteurs gegentber dem Transrapid empfinde nicht nur
ich als Unrecht gegenUber einem Quantensprung in der Bahntechnik.

Gegen menschliches Versagen ist auch die sicherste Technologie oft machtlos.

Ich wirde mir winschen, daB Sie diese unglickliche Schlagzeile nachtraglich zurechtrocken und
wieder zu lhrer gewohnt sachlichen Leserinformation zurGckzukehren.

ReiBerische, realitdtsverzerrende Schlagzeilen sollten Sie lieber den sensationshungrigen BILD-
Reportern Uberlassen.
Mit freundlichen GriBen, Helmut Marz, Beilstein Der Transrapid ist:
- traumhaft

- revolutiondr

II "I Messe Berlin - auBergewshnlich

- niitzlich

- sicher
InnoTrans 1]

- avantgardistisch
- pfeilschnell

- intelligent
Internationale Fachmesse

far Verkehrstechnik - dynamisch
International Trade Fair

TorTiapspart Teshaning, (erfuhren wir von Detlev Schubsky)
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Tostedt, 12. November 2006
Fahrt des Lions-Club Harsefeld zur Transrapid Versuchsstrecke nach Lathen, |hr Tele-
fongesprdch

Sehr geehrte Damen und Herren,

in Anbetracht des jUngsten Ereignisses auf der Versuchsstrecke, das auch zwei von
uns als Gespréchspartner hochgeschdétzte Ingenieure das Leben kostete, bitte ich
um lhr Versténdnis, wenn ich erst jetzt auf |hren zwischenzeitlichen Telefonanruf zu-
ruckkomme.

Zu der o.g. Fahrt in Lathen kann ich zu diesem Zeitpunkt folgendes sagen:

- Nach Ubereinstimmender Meinung in unserer Gesellschaft ist damit zu rechnen,
daB ab April 2007 wieder Testfahrten stattfinden werden und zwar mit dem fir MUn-
chen vorgesehenen Folgemodell TR 09.

- diese Einschatzung wird durch gleichlautende Meldungen von FAZ und HA gestitzt,
die eine Aufstockung der Mittel fUr die MUnchner Strecke seitens des Bundes und des
Landes Bayern melden. Beiden Beteiligten ist offensichtlich klargeworden, daB nur
durch die Einrichtung einer ersten nationalen, kommerziellen Linie der endgultige
Ausverkauf dieser Zukunfistechnik, mit allen negativen Folgen und Erfahrungen fur
deutsche ArbeitsplGize und den Industriestandort Deutschland, verhindert werden
kann.

- Ab wann dann allerdings wieder Besucherfahrten stattfinden ist augenblicklich
schwer abzuschd&tzen. Da diese Mitfahrten sehr gefragt waren und auch wohl fir die
Betreibergesellschaft einen finanziellen und &ffentlichkeitswirksamen Faktor darstel-
len, darf man wohl optimistisch sein, daB dieses alsbald geschieht.

Ich wirde mich freuen wenn wir in dieser Sache im Gesprdch bleiben und trotz aller
Hindernisse diese unvergleichliche Technik weiteren Interessierten mit einer Fahrt zu-
génglich machen kénnten. Bis dahin stehe ich fUr weitere Fragestellungen gern zur
Verfigung.

Mit freundlichen GriBen Dr.-Ing. Wulf H. Rumpel

TRANSRAPID Frankfurter Allgemeine Zeitung

Testbetrieb Mittwoch, 10. Mirz 2004, Nr. 59 / Seite 25
lauft wieder

LATHEN - Nach dem verheeren- ' I

den Transrapid-Ungliick mit 23 SPEWULATIONSSTEUER-

Toten im emsléndischen Lathen - e L
soll der Testbetrieb auf der Ver- \ RudeAHLUNG

suchsanlage wieder aufgenom-
men werden. Das kiindigte die
Betreibergesellschaft der Test- S
strecke an. Am Mittwoch war ' «§
das letzte Wrackteil geborgen
worden. Die neue Transrapid-
Generation ,TR 09 soll vom
Frihjahr 2007 an in Lathen ge-
testet werden. (dpa)

22 ANorddeutsche @ Jeftung
Freitag, 10. November 2006

-+ wnd audh r, wln Se Stomzeichen b aind smd am
28. Aprll wiischon A2% und 122 Geburtstag haben .
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Von Robert Gellekum, Mitglied im AK MSB:

Liebe Gleichgesinnte,

16.Dezember 2004

wie anlaglich der Maglev in Dresden mit Koll. Neumann und Lorenz besprochen,
nehme ich die mir Ubertragene Aufgabe -siehe oben- gerne wahr.

Das Treffen mit dem vom Vorstand der Transnet, Norbert Hansen, beauftragten
Kollegen findet am 19.10. 2006, 13:00 Uhr, in den Raiimen des Bayerischen

Wirtschaftsministerium statt.

Die bisherigen auch von mir auf anderer Ebene gestellten Anfragen an die
Transnet hinsichtlich ihrer ablehnenden Meinung gegeniiber dem Transrapid werden
nun gebiindelt auf dem vorgenannten Treffen behandeit.

Auch wenn die Situation nach dem Katastrophenfall auf der TVE in Lathen fiir das
System Transrapid sich nicht gedndert hat, steht nach wie vor im Raum: "Warum

ist die Transnet gegen den Transrapid”. Bekommen wir eine Antwort?

Mit besten GriiRen
Robert (Gellekum)

Frankfurter Allgemeine Zeitung
Dienstag, 7. Februar 2006, Nr. 32

Hamburger & Avendblant 13

Freitag, 15. Dezember 2006

Transrapid:
Ausschuss will
Ungliick kldren

HANNOVER - Zur politischen
Aufkldrung des Transrapid-
Ungliicks im Emsland mit
23 Toten kommt heute der
Parlamentarische Untersu-
chungsausschuss des Nie-
dersachsischen Landtags in
Hannover zu seiner ersten
Sitzung zusammen. Mit der
Beweisaufnahme  (Befra-
gungen von Vertretern des
Transr:ﬂfl-setreibers und
von Bahn-Experten) wer-
den die elf Mitglieder aber
erst im Januar beginnen.
Bei der ersten Sitzung soll
der Gottinger CDU-Land-
tagsabgeordnete =~ Harald
Noack zum Vorsitzenden
gewihlt werden. Er sagte
zum Zeitablauf: ,Ich habe
mir vorgenommen, dass wir
das bis Ostern schaffen. Das
wird mit groBer Ernsthaf-
tigkeit betrieben.” Vom 9.
Januar an wird der Aus-
schuss voraussichtlich
zweimal in der Woche zu-
sammenkommen, die Sit-
zungen sind 6ffentlich. (dpa)

. . . % . h
" Keme Ahm%,,w dAzEchew\ae Jo.nbe-\.epm
Frankfur_ter Allgemeine Zeitung
Mehdorns Rennstrecke 8. Januar 2007, Nr. 6

Mit Vergniigen habe ich ,,Die Patzer des
Jahres“ (F.A.Z.-Feuilleton vom 30. De-
zember) gelesen. Dem Bahndachschaden
des Bahnchefs Mehdorn wiren noch etli-
che Streiche hinzufiigen. Fast unglaublich,
aber wahr und tiefer als der Grand Canyon
ist die Aushohlung des Oberen Mittel-
rheintals (Weltkulturerbe). Mehdorn hat
dieses Tal, eine alte Kulturlandschaft und
eines der schonsten Tiler der Welt, zur
Rennstrecke fiir uralte Giiterziige erklart.
Hunderte téiglich, allein 300 Stiick pro Tag
rechtsrheinisch, rasen hier durch und iiber-
ziehen das Tal mit einem Lirmteppich, bei
Tag und Nacht, an Sonn- und Feiertagen.
Durch die iiberhhte Geschwindigkeit wer-
den Erschiitterungen ausgelost, die den
Hiusern irreparable Risse zufiigen. Das

.Hotel- und Gaststittengewerbe stéhnt, die
_Biirgermeister finden kein Gehor, weil die

Politiker im Bahnrat alles abnicken, was
die DB zur Milderung des Problems vor-
gibt: Fliisterbremsen und Plastikwinde
auf Betonsockeln, die auf Schienenhohe
den Lirm noch reflektieren statt absorbie-
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ren — alles nur Kosmetik und iiberteuert.
Kritiker, die eine Reduzierung des Zugauf-
kommens fordern, haben keine Chance
und prallen an Mehdorn ab wie an einem
Rammbock.

Esscheint, als habe er bei unserer Regie-
rung Narrenfreiheit. Millionen hat er in
den iiberdimensionierten Berliner Bahn-
hof versenkt und dann noch das Dach rui-
niert, Millionen in die kaum genutzte ICE-
Strecke durch den Westerwald. Dafiir wur-
den die leisen ICEs von der Rheinstrecke
genommen — wie jeder hier annahm, mit
Riicksicht auf das Weltkulturerbe. April,
Aprill Mit unternehmerischer Weitsicht
hitte diese Strecke fiir den lukrativen und
enorm wachsenden Giiterverkehr gebaut
werden miissen, besonders da Mehdorn
mit Giiterziigen bis Moskau und Peking
will. Der Frachtverkehr muss auf die
Schiene. Das ist zwingend notwendig, weil
umweltfreundlich. Aber es muss auch men-
schenfreundlich sein.

Hildegard Holl, Koblenz



Zum Gedenken

Foto aus Stern 10/2006

Nun ist es also doch geschehen. Es ist geschehen, was nie halte geschehen sollen, ja nie hatte
geschehen dirfen, was keiner von uns sich hdtte je vorstellen konnen. Und nun ist auf einmal nichts
mehr wie es vorher war, denn

da sind die von uns, die es nicht Uberlebten, die in einer einzigen, schicksalstrdchtigen
Sekunde in diesem, unserem TR 08 saBen, in dem wir alle so oft in fast kindlicher Freude
mitgefahren waren, ohne den winzigsten Gedanken an irgendeine Gefahr. Sie sind gegangen
und nach Sokrates wissen wir moglicherweise nicht, wer von uns das bessere Teil hat, sie, die
gehen muBten oder wir, die wir einstweilen bleiben durften und lhnen traurig nachschauen.
Mogen sie ihrer StraBe frohlich ziehen.

da sind die Ehefrauen, Mitter, Kinder, Freunde die allein zurickbleiben, auf Ehepartner, S6hne,
Vater ab jetzt so gdnzlich und so bitter verzichten missen. Auch fiir sie ist nichts mehr so wie es
war. Sie koénnen zwar unseres Mitgefihls sicher sein, aber ganz begreifen werden wir lhren
Verlust wohl erst, wenn es auch uns unvermeidlich einmal selber trifft.

da sind die Berufskollegen, die aus irgendeinem Grunde gerade dies eine Mal nicht an ihrer
Seite waren, nicht mitfuhren, ihre Arbeit in diesem Moment woanders taten. Auch fir sie ist
nichts mehr wie es war. In die gedampfte Freude ihres Uberlebens hinein wird sich immer
wieder die Frage bohren, wieso nicht ich, was hdatte ich tun kénnen, eigentlich hatten wir doch
etwas anderes vor, warum fiel mir nicht zur rechten Zeit das richtige auf?

da sind auch wir, die wir ihren tastenden Weg ins neue, unbekannte Zeitalter zukinftiger
Fortbewegung begleiteten, mit Bewunderung das von ihnen Erdachte hérten, ihr Handeln
unterstitzten so gut wir es eben konnten. Auch fir uns wird es nicht mehr so sein wie vorher. Wir
haben Wegbereiter, Kameraden auf dem Weg verloren. Sicher, es werden Neue kommen, den
einmal vorgegebenen Weg zielsirebig weitergehen, aber sie, die Pioniere der ersten Stunde,
die lhr Leben gaben, werden uns dabei immer MaBstab und Richtschnur bleiben.
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Detlev Schubsky verstorben

-Mr. Transrapid® ist tot. Er starb am 22.09.2006 bei der Havarie auf der Transrapid-Versuchsanlage Emsland
[TVE]. Eineinhalb Wochen zuvor erzahlte er mir in Dresden von einer aullerplanmaliigen Fahrt, deren
Betreuung er Gbernommen hatte. Der Besucherbetrieb in Lathen sollte eigentlich am Tage der Exkursion von
Besuchern der internationalen Maglev-Konferenz nach Lathen enden. An Bord des Transrapid muf
mindestens einer von den bei Besucherfahrten anwesenden Fahrtbegleitern eine sicherheitstechnische
Unterweisung mit jahrlicher Auffrischung des Wissens erfahren haben. Da fiir seine Kollegen mit dieser
Qualifikation nach Ende der Saison die Urlaubszeit beginnen sollte, fiel die Wahl auf ihn.

Detlev Schubsky bekommt von Daniela Dittmer ein selbst gemaltes Bild iberreicht

Detlev Jirgen Schubsky wurde am 19. Oktober 1953 in Seeheim/Jugenheim geboren. Schon als Kind, wird
ihm nachgesagt, entwickelte er ein Faible fir Autos. Aber nicht nur fir den Individualverkehr, sondern auch
fir ein zukunftstrachtiges leistungsfahiges Massentransportmittel, wie dem Transrapid, konnte er sich
begeistern.

Nach dem Abitur studierte er Soziologie und fing 1985 bei der Versuchs- und Planungsgesellschaft
Magnetbahnsysteme mbH (MVP) in Minchen an. Nach seinem Wechsel zur TVE in Lathen trat er 1999 mit
der Organisation vom Besucherfahrten im Transrapid 08 die Nachfolge von Gerd Hugenberg an. Dessen
Ziel war es gewesen, die Menschen an die Magnetschwebetechnologie heranzuflhren. Hierzu organisierte
er in der Funktion des Geschéaftsfihrers der Emsland GmbH nach Genehmigung durch deren Vorstand
einen ersten Besucherbetrieb in Lathen mit der Teilnahme an Versuchsfahrten im Transrapid 06 im Rahmen
der Internationalen Verkehrsausstellung (IVA'88).

Beim Gedenkgottesdienst in der St.-Vitus-Kirche in Lathen am 27.09.2006 verlas Niedersachsens
Ministerprasident Christian Wulff seinen Namen zusammen mit denen von 22 weiteren Opfern der Havarie.
Im Namen der GFM legte der Kassierer Horst Wieting einen Kranz in der Kirche nieder und nahm dort
gemeinsam mit dem Vorstandsmitglied Bernd Otto Mitze sowie dem Vorsitzenden Friedrich Wilhelm Merck
an der Gedenkfeier teil.

Detlev Schubsky hinterlal3t eine Frau und eine 15-jdhrige Tochter. Mit ihm hat die deutsche
Magnetschwebetechnologie einen engagierten Menschen verloren, der in Wort und Schrift gleichermalen in
einem hervorragenden Stil auf Beflirworter wie Gegner und auf Technikinteressierte zugehen konnte. Es war
sein Anliegen, diese Technologie im Land ihrer Erfindung zur Anwendung kommen zu lassen. Sein Wunsch
wird uns Verpflichtung sein.

Michael Dittmer

,Drei Witwen von Verstorbenen, die fiir den Transrapid gekdmpft, gelebt, dort gearbeitet haben, haben uns
eben gesagt, dall sie sagen, lal3 diese Technologie nicht wegen dieses Unfalls verdammen, sondern wir
setzen auf diese Technologie — auch das gehért zur Wahrheit hier in Lathen, im Emsland, in Niedersachsen.

Auch das ist eine Botschaft und Mahnung der Toten, um die wir heute trauern - und diese Botschaft geht
uns alle an.“

(Zitat von Ministerprasident Wulff wahrend der Trauerrede am 27.09.2006 in Lathen)
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Trauerfall V6lkening, verstorben am 01.01.2007
Sehr geehrte Transrapid-Enthusiasten ,

vom plétzlichen Tod des Herrn Vélkening am 01.01.2007 informierte mich seine Tochter mit der Bitte, diese
traurige Mitteilung weiterzuleiten. Herr Dipl.-Ing. Vdélkening arbeitete im Bereich des spurgebundenen
Verkehrs als Journalist. Sein Wirken in Wort und Bild Uberzeugte viele von uns Fachleuten und auch
Politiker immer wieder.

Die von ihm anlasslich der MAGLEV in Dresden vor kurzem entwickelten Aktivititen begeisterten die
angereisten Ingenieure. Besonders sein fundiertes, menschlich freundlich gedufertes Sachverstandnis fand
groRen Beifall. Wie er mir vor Weihnachten mitteilte, wolle er nun mit der Berichterstattung tber den
Transrapid beginnen.

Nun, die Erde dreht sich weiter und Menschen harren der Lésung von Problemen, jedoch Wilhelm Vélkening
wird uns fehlen. An der Trauerfeier in Schonungen, bei Schweinfurt, nahm ich teil. Der Tochter Uberreichte
ich ein Kondolenzschreiben mit einem Bild vom im April auszuliefernden TR 09. (s.Anl.)

Man bat mich, einige Kondolenzworte zu sprechen. Mit dem Hinweis auf seine verschiedensten
Publikationen, die Herrn Vdlkening uns mit seinen Berichten in Erinnerung bleiben lasst, wirdigte ich sein
Wirken fur die spurgebundenen Verkehrssysteme.

Mit besten Grilen  Robert Gellekum  (Schriftfiihrer GFM)

in der Werkshalle der THYSSENKRUPP AG Kassel. Nach der furchtbaren Havarie des Transrapid 08 im
Jahre 2006 und den bekannten Folgen sieht man hier den Transrapid 09 zu Weihnachten 2006 im Zustand
der baldigen Fertigstellung. Im April 2007 geht der TR09 auf die Strecke und im TVE (Transrapid
Versuchszentrum Emsland) Lathen wird er schweben. Wie bekannt, ohne Rader, auf einem Luftspalt von 10
mm.

BBT+V (Bundesbeauftragter Transrapid und Verkehr) der GRAUEN

RGellekuming-consult@t-online.de GRAUE, BBT+V, TR09
GrulR3karte.doc

Sehr geehrte Frau Voélkening,

den Transrapid wollte Ihr Vater vor Weihnachten, wie er mir mitteilte, in Publikationen wirdigen.

Doch nun stehen wir heute, am 05.Januar 2007, betriibt an seinem Grab, um von ihm Abschied zu nehmen.
Nie werden wir seine Worte erfahren. Es bleiben uns jedoch seine Bilder und technisch wertvollen Aufsatze
in bedeutenden Fachzeitschriften.

Mit diesem Trauergruf® mochte ich Ihnen meine Betriibnis ausdriicken. Robert Gellekum
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Das wird behauptet:

Das sagen wir dazu:

2 [B 10minuten

1. Der Transrapid macht einen

,Hollenldarm*

Kein Verkehrsmittel ist vollig laut-
los. Fakt aber ist: Die Magnetbahn
ist bei vergleichbarer Geschwindig-
keit deutlich leiser als jedes andere
Verkehrsmittel. Sie hat weder Motor
noch Réder, Achsen und Getriebe,
folglich auch keine Antriebsgerdu-
sche. Was man hort, ist die Luftver-

dréngung. Gesetzliche Grenzwerte
werden auf jedem Streckenabschnitt
eingehalten. Bei 250 km/h gehen

die Vorbeifahrgerdusche meist vél-
lig im innerstadtischen Umgebungs-
gerdusch unter. Selbst bei hGherem
Tempo sind die Gerausche immer
noch erstaunlich gering.

2. Die
Erschiitterungen

lassen Hiuser erzittern

Messungen haben ergeben, dass die
Schwingungen im Abstand von nur
25 Metern bei Tempo 250 an der
Grenze der Fiihlschwelle des Men-

schen liegen. Dort, wo eine Uber-
schreitung des Grenzwertes maglich
ware, wird in den Fahrweg eine
spezielle Dampfung eingebaut.

3. Der Bau der Trasse

ist ein gigantischer

Ei ng Fiff in die Natur

Jede BaumaRnahme beriihrt die Na-
tur. Mit engster Biindelung der
Trasse an bestehende StraBen und
Autobahnen wird die Belastung je-
doch auf ein Minimum reduziert.

Mehr als die Halfte der Strecke fiihrt
unmittelbar an der Autobahn ent-
lang. Sensible Bereiche wie die Isar
werden eng gebiindelt und parallel
zur Autobahn dberquert.

4. Die ,Stelzen”
verschandeln
die Landschaft

84 Prozent der Miinchner Trasse
werden ebenerdig oder im Tunnel
gefiihrt. Sie wird nur dort aufgestén-
dert, wo andere Verkehrswege iiber-
quert werden oder schiitzenswerte
Flachen (lsarauen) mdglichst wenig
beriihrt werden sollen. Zwar ist

die Teststrecke im Emsland
iiberwiegend aufgestandert, dies
ist jedoch aus technischer Sicht
nicht notwendig. Auch wenn immer
wieder abgedruckte Bilder von der
Teststrecke das Gegenteil suggerie-
ren sollen.

5. Die Magnetbahn
hat eine

alte
Technik

DB Magnetbahn GmbH; Redaktion ,,10 Minuten*; Arnulfstrae 19; 80335 Miinchen; E-Mail: info@magnetbahn.de

Wiinschen Sie weitere Informationen? Schreiben oder mailen Sie uns:

6. Die Miinchner Strecke
ist fiir den Transrapid

viel ZUKUrz

Der Transrapid ist die modernste
Verkehrstechnologie. Die Idee
einer elektromagnetischen
Schwebebahn wurde zwar
schon 1934 zum Patent an-
gemeldet. Doch erst neue
Entwicklungen in der

Elektronik erlaubten 1971 den Bau
eines Personen tragenden Fahr-
zeugs. Jede Technik muss sich ent-
wickeln, bevor sie ausgereift ist. So
fahrt im Emsland und im kommer-
ziellen Betrieb in Shanghai derzeit
die achte Transrapid-Generation.

Der Transrapid ist das ideale Fahr-
zeug fiir die fast 40 Kilometer lange
Strecke zum Flughafen. Nur weil er
- ohne dass der Fahrgast es merkt -
sehr schnell hohe Geschwindigkei-
ten erreicht und ebenso schnell

bremsen kann, schafft der Transra-
pid die Strecke in nur 10 Minuten!
Kein anderes System ist dazu in der
Lage. Die beriihrungslose Technik
und das relativ geringe Gewicht ma-
chen diese Leistung erst maglich.

7. Der Transrapid

ist ,verkehrspolitischer

Unsinn®

Die notwendige Kapazitats-
erhéhung aufgrund des wachsen-
den Verkehrsaufkommens zum
Flughafen erfordert eine zusitz-
liche, leistungsfahige und
attraktive Verbindung zwischen

dem Flughafen und dem Haupt-
bahnhof. Im Vergleich erzielt dabei
die Magnetbahn mit nur zehn
Minuten Fahrzeit den gréBten
Verlagerungseffekt von der StraRe
auf die Schiene.

8. Tickets konnen sich nur

Betuchte ieisten

Der Fahrpreis muss und wird markt-
fahig sein. Ein Verkehrsgutachten
(2004) empfiehlt einen Fahrpreis,

9. Das Magnetfeld

des Transrapid ist

gesundheitsschédlich

Die magnetische Feldstarke
des Transrapid liegt nahe dem
des natiirlichen Erdmagnetfeldes.
Jeder Haarfon oder Toaster ist von
einem starkeren Magnetfeld umge-

der fiir die Einzelfahrt aus heutiger
Sicht etwa sechs Euro Gber dem ak-
tuellen S-Bahn-Tarif liegt.

ben als der Fahrgast-
raum der Magnetbahn.
AuBerhalb des Fahrzeugs
sind die Magnetfelder noch
geringer.

10. Die MUiInchner naben

nichts vom Transrapid

Minchen profitiert von der schnel-
len Direktverbindung zwischen
Hauptbahnhof und Flughafen: Sie
entzerrt die Reisendenstrome, ent-
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lastet die S-Bahn und bringt Verkehr
von der StraRe auf die Bahn. Der
Transrapid ist ein hoher Imagegewinn
fiir den Hightech-Standort Miinchen.



Rolf Trauernicht, Kirchweg 10, 26629 GroBefehn

EuroRapid/Transrapid GroBefehn, im Nov. 2006
RT/H

Zum Bericht in der OZ vom 26.10.2006 von Theo Gerken
aus Siidbrookmerland nehme ich wie folgt Stellung:

Dem Bedarf von morgen Rechnung zu tragen, verlangt weitsichtiges Handeln heute.

Die Bundesrepublik Deutschland steht im Verkehrsbereich vor fast unvorstellbaren
Herausforderungen — derzeit haben wir tiglich mehr als 10.000 Flugbewegungen iiber unserem
Land mit stark steigender Tendenz mit einem gigantischen CO-2 AusstoB, der verantwortlich
gemacht wird fiir unsere Klimaerwdrmung in Mitteleuropa; der Luftverkehr am Miinchner
Flughafen von derzeit 27 Mio. Passagieren p.a. wird sich bis 2015 auf 54 Mio. Passagieren
verdoppeln, also in weniger als 10 Jahren; eine entsprechende Entwicklung prognostizieren die
iibrigen iiberregionalen Flughafen in der Bundesrepublik — wo soll das hinfiihren?; der
Containerumschlag des Hamburger Hafens beispielsweise wachst von ca. 8 Mio. TEU in 2006 in
2015 auf iiber 18 Mio. Einheiten — der LKW Verkehr wird bis 2015 um 2/3 zunehmen (Deutschland
ist ein Transit-Land), bisher sind jedoch alle Verkehrsprognosen zu gering ausgefallen.

Der Eurorapid ist die umweltfreundlichste Verkehrs-Alternative. Die Magnetbahntechnik auf
langen Strecken soll dazu beitragen, die Schiene vom schnellen Personenverkehr zu entlasten,
damit mehr Ziige im Regional und Giiterverkehr dem stark steigenden Verkehrsvolumen
Rechnung tragen konnen. EURORAPID wird als notwendige Erginzung der bestehenden
Verkehrssysteme verstanden und wird es bei entsprechendem Netzausbau ermdglichen, auf
innerdeutsche Flugverbindungen weitgehend verzichten zu konnen.

Die Verteilung auf die verschiedenen Verkehrssysteme ist in erster Linie eine Frage der
Attraktivitat und der Akzeptanz. Entscheidende Kriterien dafiir sind Angebotsqualitat, Preis und
Umweltfreundlichkeit.

Es ist nur bedingt zutreffend, dass der ICE heute mit Rad-Schiene-Technik mit mehr als 300
Stundenkilometern auf gut ausgebauten Bahnstrecken fahrt - von den zunehmenden Verspatungen
bei der Deutschen Bahn AG wegen der unzureichenden Streckenunterhaltung des Schienennetzes
spricht der Verfasser nicht, die Unpiinktlichkeit bei der DB AG nimmt drastisch zu.

Der Transrapid kann ohne weiteres heute mit 500 km/h ohne nennenswerte Lirmentwicklung
schweben und ohne nennenswerten Verschleil an Tragbalken und Schwebefahrzeug — dies ist
beim ICE nicht erreichbar — hoher Unterhaltungsaufwand an Fahrweg und Fahrzeug kennzeichnen
das Rad-Schiene-System iiberall auf der Welt. Der Transrapid kann deutlich hohere Steigungen
iiberwinden (10 % gegeniiber max. 4 % der Schiene, benotigt daher in der Bundesrepublik keine
Tunnel, und kann in deutlich engeren Kurvenradien ,fahren“, d.h. schweben sowie Weichen mit
hoherer Geschwindigkeit durchfahren. Der Flachenbedarf fiir den Fahrweg ist deutlich geringer als
beim ICE.

Aufgrund seiner besonderen Technologie — beriihrungsfreies Schweben — erdffnet der Transrapid
eine neue Dimension der Hochgeschwindigkeit und des komfortablen Reisens. Damit kann er
starke Verlagerungseffekte von anderen Verkehrstrigern wie Luftverkehr und StraBe auf den
gebundenen Verkehr auslosen.



Wie das in Miinchen Flughafen — Hauptbahnhof ab 2007 vor der Realisierung stehenden
Magnetbahnprojekt veranschaulicht, entsprechend auch in Shanghai/China, kann der
EURORAPID auch fiir kurze Entfernungen fiir Zwischenstopps eingesetzt werden und damit zur
Entwicklung der verschiedenen Regionen beitragen — wie die DB AG ihre Haltepunkte fiir den ICE
wiahlt, hat nichts zu tun mit kiinftigen Haltepunktmoglichkeiten fiir den Transrapid — auch Leer
und Oldenburg sind denkbare Ankniipfungspunkte fiir den EURORAPID, da dieser eine deutlich
bessere Anfahrgeschwindigkeit hat als ein ICE.

Mit meinem Engagement mochte ich unbedingt folgendes erreichen:

Bekanntlich ist das Bessere der Feind des Guten:

Die Ansicht, man komme mit dem Vorhandenen doch recht gut und weiterhin aus, hemmt neue
Ideen und Innovationen sowie neue Denkkategorien.

Ich will mithelfen zu vermeiden, dass Fehler der Deutschen Industrie sich wiederholen, als sie den
Bedarf nach FAX-Kommunikation nicht erkannte und die deutsche Telefax-Erfindung nicht weiter
verfolgte — sie musste dadurch zwangslaufig den sich weiter entwickelnden lukrativen Markt
anderen im Ausland iiberlassen — eine Riesenchance wurde vertan — wir zahlen heute fiir jedes
FAX-Gerit Lizenzgebiihren.

Die Bundesrepublik hat keine Bodenschétze, aber auf dem Weltmarkt verkaufsfahiges Know how,
allerdings nur unter der Voraussetzung, dass dieses im Land seiner Erfinder und Entwickler in
vorfiihrungsreife und verkaufsfahige Produkte ,, zum Anfassen® umgesetzt wird.

Die Magnetbahntechnik geht auf die Erfindung von Hermann Kemper und sein grundlegendes
Patent vom 14. August 1934 DRP 643 316 zuriick. Heute ist die Magnetbahntechnik ausgereift und
mehr als wettbewerbsfahig.

Da beim Transrapid ohne bewegte mechanische Komponenten keine energieverzehrende Reibung
entsteht, verbraucht die Magnetschnellbahn dank ihrer beriihrungsfreien Technik bei gleicher
Geschwindigkeit etwa 30% weniger Energie als der Hochgeschwindigkeitszug ICE — anders
ausgedriickt: bei gleichem Energieeinsatz erbringt der EURORAPID eine um etwa ein Drittel
hohere Leistung.

Noch giinstiger ist das Verhaltnis zum StraBen- und Luftverkehr. Bei gleicher Beforderungsleistung
benotigt der StraBenverkehr 3,5-mal und der Kurzstrecken-Luftverkehr mehr als 4x soviel Energie
wie die Magnetschnellbahn bei 400 km/h.

Kann und will sich Deutschland diese Energieverschwendung dauerhaft leisten, wo Energie von
Jahr zu Jahr drastisch teurer wird — gerade in 2007 erhoht die Deutsche Bahn AG aus diesem
Grunde die Fahrpreise um knapp 6%.

Packen wir es an, damit unsere gegenwirtigen und kiinftigen Generationen anspruchsvolle
Arbeitsplitze dauerhaft erhalten - bereits vor einer Inbetriebnahme des Transrapid wird dieser
starke Impulse fiir die nationale sowie die europaische Wirtschaft in den Nachbarlandern, wie z.B.
in den Niederlanden, wahrend der Bauphase entwickeln und damit den Arbeitsmarkt nachhaltig
positiv beeinflussen.

Jeder Kritiker soll und muss Gelegenheit nehmen, die Magnetbahntechnik durch Mitfahrt kennen
zu lernen und sich dadurch einen eigenen Eindruck zu verschaffen.

Dies wir ab April/Mai 2007 wieder moglich sein mit dem TR 09, der von Thyssen-Krupp und
Siemens fertig gestellt ist und auf seinen Einsatz in Lathen wartet.

gez. Rolf Trauernicht
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Auch mit 65
aktiv wie
eh und je

Eilendorf (gn). Hans-Jiir-
gen Rindfleisch ist zwar seit
fast zwei Jahren Rentner -
aber im Unruhestand. Der
gebiirtige Eifendorfer, der
von 1958 bis 1961 eine Leh-
re als Industriekaufmann
bei der Phoenix absolviert
hatte, feiert heute seinen
65. Geburtstag. In den letz-
ten Jahren seiner Berufsti-
tigkeit fiihrte er rund fiinf
Jahre lang das ,Eiscafé Edel-
mann” am Harburger Ring.
25 Jahre lang war er als
selbststandiger  Baustoff-
Produzent aktiv,

Schon als Jugendlicher
war das Geburtstagskind ein
ebenso engagierter wie er-
folgreicher Fufiballspieler.
1960 erreichte er mit dem A-
Jugend-Team des Harburger
Turnerbunds den Hambur-
ger Vizemeister-Titel. Das
Finale gegen den HSV ging
1:5 verloren.

Fuflball spielte er sowohl
im Phoenix-Team (mit
»Jan“ Bol und Jiirgen Neu-
dorf) als auch bei der Bun-
deswehr 1962/63. Dort wur-
deerbei der Flutkatastrophe
im Februar 1962 eingesetzt
und avancierte spater zum
Oberleutnant der Reserve,

Mit den Fufballern des
FC Borussia Harburg schaff-
te Hans-Jiirgen Rindfleisch
im Jahr 1967 den Aufstiegin
die damals hochste deut-
sche Amateurklasse. Er
spielte seinerzeit zusammen
mit Manfred von Soosten,
Manfred Kurfeld, Peter
Gras, den Muhs-Briidern,
Peter Diedrichsen, Klaus Pe-
tersen und Herbert Meyer.
Im Mai soll es eine Wieder-
sehensfeier mit den alten
»Borussen” geben. In den
Jahren 1968 war Rindfleisch
Trainer in Moorburg, Alten-
werder, bei der HNT und
beim V{L Maschen. 1978 ge-
wann Rindfleisch mit der
HSC-Senioren-Elf den Ham-
burger Pokal. 1963 hatte
Rindfleisch Waltraut Wege-
ner geheiratet. Aus dieser
Ehe gingen die Tochter Kirs-
ten, Nicole und Nadine her-
vor. Inzwischen ist er stolzer
Opa von Claudio, Marco,
Timo, Niklas und Antonia.

Seit kurzem ist Rind-
fleisch, derauch der Bezirks-
versammlung angehorte,
CDU-Mitglied im Ortsver-
band Heimfeld und in der
CDU-Senioren-Union. 2001
trug er die Kette der Marms-
torfer Schiitzen. Auflerdem
ist er Gilde-Mitglied.

Harburger Anzeigen und Nachrichten
21.Dezember 2006

ans-Jiirgen Rindfleisch
feiert heute mit seiner
Familie in Eifendorf seinen

Hinzuzufigen ware der Voll-
sténdigkeit halber, daB H.J.
Rindfleisch sich wdhrend sei-
nes Berufslebens besonders

um die EinfGhrung des Quali-
tatsmanagements nach DIN
EN 9001 in der Deutschen Bau-
industrie verdient gemacht
hat. Seine langjahrige Mitarbeit
in der Gesellschaft zur Férde-
rung der Magnetschwebetech-
nologie/Transrapid, in der er
einen Sitz im Vorstand wahr-
nimmt, erscheint da fur ihn,

der sich stets um Harburg und
seine Zukunft als Hafen im Vor-

65. Geburtstag.  Foto: ein
feld Hamburgs engagiert hat,
) nur logisch.
HAN 21.Dezember 2006
L
|
| /
1! E
s - &
| ﬁrf-
H |
)
RINGZUG

Hochtechnik von gestem - mit den gleichen Widerstanden wie heute
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Ein Kurzurlaub im Emsland als Geschenk

Wir kamen morgens zur Versuchsstrecke des Transrapid, als wir von unserem Freund Charly Uber-
rascht wurden, der uns zwei Tickets fir den Transrapid schenkte (und extra aus Kiel angereist war).
Der Transrapid hinter uns war zum Museum umgebaut.

Anna-Clara (ich natirlich auch) war ganz gespannt, wie schnell wir jetzt fahren wiirden.

Fotografieren wahrend der Fahrt machte keinen Sinn, denn wir sind fast 400 km/h gefahren. Der Zug
bewaltigt sogar maRige Steigungen und Neigungen von ca. 6°, so daf® wir auch in die Kurven gingen
und die "acht" zweimal fuhren.

(Anm: es sind sogar bei 400km/h 10% Steigung méglich und 12% Querneigung auf der Strecke)

Eine Strecke sind ungefahr 40 Kilometer. Es war ein schones Geflhl, so schnell und komfortabel zu
fahren. Ich bin richtig stolz gewesen, daf} eine solche wegweisende Technik, der Transrapid, in
Deutschland gebaut wird. Danach sind wir noch ins Kino gegangen. Hier werden mehrere Filme iber
die Entwicklung des Transrapid gezeigt.

Danach sind wir nach Papenburg gefahren. Wir hatten eine Fahrt zur Meyerwerft per Internet reserviert.
Die Karten mufdten wir jetzt von einem alten Zweimaster abholen. Sehr originell.

Die gefiihrte Tour durch das Dock ist wirklich interessant. Zwei Filme wurden gezeigt, wir haben zwei
verschiedene Docks gesehen und sehr viele Details erfahren. Die Werft beschaftigt ca. 2500 Men-
schen.

Am nachsten Tag (Freitag) sind wir nach Norderney gefahren. Dort angekommen, haben wir uns gleich
ein Rad ausgeliehen. Die langgezogene Insel ist schatzungsweise 15 Kilometer lang.

Im Ort geht es sehr lebhaft zu. Man sieht viele Geschéafte, Touristen und Kurgaste. Kurz hinter dem
Deich sieht man den breiten Strand mit den Strandkdrben. Gen Osten der Insel weideten Pferde.

Hier sieht man im Osten der Insel, wie Land dazu gewonnen wird.

Alles in allem, der Transrapid war ein Supererlebnis, das Emsland ist als Urlaubsort sehr empfehlens-
wert (was wir ohne Charly und Elke und Daniela wahrscheinlich selber nicht so schnell entdeckt hatten;
es war unser Hochzeitsgeschenk von ihnen).

Volkert Behr (aus Luxemburg)
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Anmerkungen zum Zeitgeist

Unsere Welt ver&ndert sich, sagen die Wissenschaftler und die Politiker stimmen ihnen zu und halten das fir
schlecht, aber wieso das alles so ist weiB keiner so wirklich.

Allerdings unser Umweltminister, der wei3 es ganz genau. Wenn er sich gehetzt von seiner Arbeit, wie nach
einem eben vollzogenen Hurdensprint, atemlos zu einem seiner vielen Kurzinterviews stellt, teilt er uns mit,
daB wir so nicht weiterleben durfen, wegen unseres Kohlendioxids, unserer Anspriche ganz allgemein und
unserer Zukunft eben. Und er hat auch gleich die Losung, wie es besser gehen kann. Weniger Auto und
mehr Eisenbahn fahren, nicht so stark heizen, die Lampen immer schén ausschalten und bloB nicht zu oft
mit dem Billigflieger in den Urlaub jetten. Dann kénnten es die WindmuUhlen, von denen er begeistert
spricht, schaffen. Eine solche MUhle kann ja 500 Haushalte versorgen, hdren wir immer wieder. DaBB aber
32 von ihnen unter Vollast fur eine E-Lok aus dem Fuhrpark des Herrn Mehdorn nétig sind, sagt er nicht und
bei Vollast schalten die ja ab weil sie sonst umfallen.

Da wir nun aber, seit wir verbotenerweise vom Baum der Erkenntnis genascht haben, uns nach der
Geborgenheit des Paradieses zuricksehnen mochten wir ihm eigentlich folgen, damit die Gletscher nicht
schmelzen, die Eisbdren nicht sterben und die SUdseeinseln nicht versinken. Nun wissen wir aber ,,Bublath
sei Dank", daB Kohlendioxid gar nicht so schlimm ist wie Methan und Wasserdampf und die werden vom
Urwald und den Meeren in Massen ausgestoBen. DaB das Magnetfeld der Sonne mit seinen Einflissen auf
das Erdklima noch Uberhaupt nicht in seinen Auswirkungen auf unser Wetter erfaBt ist, sagt er auch nicht.

Und da fragen wir uns bei dller Liebe zur Natur, wei der das denn nicht, paBt das nicht zu den
Eckpunkten oder sollen wir das eigentlich gar nicht wissen, denn die Sendungen von Herrn Bublath
kommen ja auch erst immer dann, wenn die werktatige Bevdlkerung I&ngst fUr den ndchsten Werktag in
Morpheus Armen regeneriert. Auch kommen uns Zweifel ob wir uns nicht doch Uberheben, wenn wir die
Allmutter Natur zu manipulieren versuchen.

Ganz besonders aber fragen wir, ob wir wirklich unsere Zukunft auf den negativen Erfahrungen der
Segelschiffszeit aufbauen sollen und warum so wenig fUr die Forschung neuer Energien getan wird, ja
warum es sparsamere, fortschrittiche Konzepte wie Brennstoffzelle, Transrapid und Fusionstechnik, um nur
einige zu nennen, hierzulande so schwer haben, zumindest bis zu dem Augenblick wo es die anderen uns

vormachen wie beim Computer,

Die Erde ist kein Treibhaus

Zum Artikel ,,Zersiedlung und Lirm
beklagt* (F.A.Z. vom 24. Februar): Es ist
wie schon immer in der Menschheitsge-
schichte — wenn man Irrlehren und My-
then nur hiufig und lange genug unters
Volk streut, dann werden sie zuerst ge-
glaubt und schlieBlich zur GewiBheit. So
zweifelt heute kein expertengldubiger Poli-
tiker mehr daran, daB die Erde ein ,, Treib-
haus* ist, das der Mensch ,,aufheizen* kén-
ne. Wihrend sich die ,Klimaexperten*
iiber die Klimaforschung ,goldene Na-
sen* verdienen, greift die Politik die Kata-
strophenwarnungen gierig auf, um sich
zum ,Retter in der Not“ aufzuschwingen.
Dank der modernen Kommunikations-
technik hat die Wahnsinnsidee, da8 man
die ,,Globaltemperatur* konstant halten,
ja den ,Klimawandel“ stoppen konne,
iiberall die Gehirne infiziert.

Das dndert aber nichts an der Tatsache,
daB die Erde eben kein einem Gewichs-

haus vergleichbares , Treibhaus* ist. Es ist

die Natur selbst, die uns téglich die Nicht-
existenz des , Treibhauseffekts” beweist —
im Tagesgang der bodennahen Lufttempe-
ratur, Die nichtliche Abkithlung ist nur da-
durch zu erkldren, daB die permanent
vom Boden abgegebene infrarote Wirme-
strahlung ungehindert durch das ,,offene
Strahlungsfenster ins Weltall entweichen
kann. Wenn morgens die Abkiihlung auf-
hért, dann nur deswegen, weil der Erdbo-
den mehr Energie von der aufgehenden
Sonne empfingt, als er seinerseits abgibt.
Das Gebilde ,,Treibhaus® ist nichts ande-
res als eine gigantische ,Globalisierungs-
falle“ zwecks Umverteilung von Macht
und Geld.

beim Fax oder neuverdings der Gentechnik.

Das Geld stammt vom Biirger,
denn dieser finanziert den globalen AblaB-
handel ,Okosteuern fiir Klimaschutz*
und glaubt dabei noch, ein gutes Werk zu
tun. Wenn der Biirger aufgeklart wiirde,
daB alles nur ein riesiger Treibhausschwin-
del ist, dann miiBten sich die ,, Klimaexper-
ten* warm anzichen.

Dr. Wolfgang Thiine, Oppenheim

|Seite 52 / Freitag, 2. Mirz 2001, Nr.52 _
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Rasende Wut kann erleben, wer sich
einer Katastrophenhysterie entzieht;
wer nach Tschernobyl nicht wahrha-
ben mochte, daB Milch und Pilz,
Frucht und Kraut verstrahlt und le-
bensgefihrlich seien; wer ein Ozon-
debakel mit klarem Kopf und Kreis-
lauf iiberstand. So dhnlich muB3 der
HaB gewesen sein, der frither einem
entgegenschlug, der die Géttlichkeit
Christi oder die ewige Verdammnis
leugnete.

69
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u Und. beackte, S bitte die
umbkomplizierte Tastatur. 4

Frankfurter Allgemeine Zeitung
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Gesellschaft zur Foérderung der
Magnetschwebetechnologie (Transrapid) €. V.

Vorsitzender: Friedrich Wilhelm Merck, Schlesierweg 14 - 21217 Seevetal - Tel. u. Fax: 04105-4555

Aufnahmeantrag

Ich (Wir) beantrage(n) die Aufnahme in die ,Gesellschaft zur Férderung der Magnetschwebetechnologie
(Transrapid) e. V. als

0 naturliche Person 0 Gebietskorperschaft 0 sonstiges Mitglied.
NamMe: ... SHAME: .
PLZ Ort: e Geburtsdatum: ................. Beruf......ooooeeiiii
Telefon: ..., Telefax: ....ccovoviinnnnn, -Maili..coo i

Die Satzung der Gesellschaft erkenne(n) ich (wir) an. Der jahrliche Beitrag von
0 25 € (nat. Personen) [ 100 € (Gebietskorperschaften) [ 50 € (sonstige Mitglieder)

- nach Ricksprache mit dem Vorstand der ermaRigte Beitrag von

0 10 € (Studenten, Auszubildende, Wehr- u. Zivildienstleistende, Ehe- und Lebenspartner, Rentner)
0 30 € (Familienbeitrag) 1 15 € (ermaRigter Familienbeitrag) -

0 wird Uberwiesen auf das Konto Nr. 1842288100, BLZ: 28021002, Bank: OLB Brake.

O soll abgebucht werden von meinem (unserem) Konto Nr. ..........cccoiiieeiiieiiicicciiieeeeeeen,

BLZ: e BanK: ..o

Ich erklare mich damit einverstanden, dafl® meine Daten intern wahrend meiner Mitgliedschaft in einer
Mitgliederliste gespeichert werden,

0 gleichzeitig auf einer nur Vereinsmitgliedern zuganglichen Internetseite erscheinen, ausgenommen
[0 Vollst. Anschrift (sonst nur Ort) 1 Telefon/-fax [ Geb.-Datum [l e-Mail
Datum: ..o UNtersChrift: ......oooiii e

Fur Fensterbrief an dieser Linie falten

Den Aufnahmeantrag senden Sie bitte an

Mit freundlichen GriiRen
Der Vorstand

Herrn

Friedrich Wilhelm Merck

Schlesierweg 14

21217 Seevetal
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